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Forord

Pa statsvejene er trafikken steget med 3,7 pct. alene fra
2015 til 2016. Den sterste stigning er sket pa motorvej-
ene med 4,4 pct. det seneste ar og med mere end 25 pct.
siden 2010. Tallene for den ferste del af 2017 viser en
fortsat stigning i trafikken.

Det er pa statsvejene, som blot udger ca. 5 pct. af vej-
nettet, men som afvikler neesten halvdelen af den sam-
lede vejtrafik i Danmark, at stigningen er storst. Det er
som udgangspunkt positivt, da disse veje alt andet lige
er de mest sikre. Udviklingen betyder ogsa, at vi i Vej-
direktoratet har en udfordrende opgave i at fastholde
god fremkommelighed pa statsvejnettet under de nu-
veerende veekstrater.

Statistikken for 2016 viser en stigning i antallet af dreebte
og tilskadekomne pa statsvejene og for vejnettet som
helhed. Stigningen understreger, at der for Vejdirektora-
tet og alle andre akterer inden for omradet ligger en be-
tydelig opgave i fortsat at reducere i antallet af draebte
og tilskadekomne.

Vejtrafikkens negative miljgpavirkninger er ogsé et om-
rade, der arbejdes med, og som i arene fremover ikke vil
f& mindre betydning. Nogle af lesningerne ligger i den
igangveerende udvikling af keretejernes drivmidler. Men
ogsa inden for de omrader, hvor Vejdirektoratet kan pa-
virke tingene, er der muligheder. Eksempelvis udvikling
af beleegninger med mindre rullemodstand og dermed
mindre energibehov.

| Vejdirektoratet saetter vi en zere i at udvikle nye og ef-

fektive lasninger i teet samarbejde med interessenter
og eksterne samarbejdspartnere. Det geelder, nar vi an-

Med venlig hilsen

Jens Holmboe
Vejdirektor

leegger nye veje, og nar vi ombygger eller vedligehol-
der gamle veje. Det geelder, nar vejene skal holdes fri
for sne, eller der fra Trafikcenteret skal varsles om tabt
gods eller andre trafikale gener.

Trafikudviklingen ger, at vi skal veere szerligt opmeerk-
somme pa at udvikle nye effektive lasninger til bade ud-
nyttelse af den eksisterende vejkapacitet og forbedring
heraf, nar vi skal opretholde en god mobilitet. Vi arbej-
der sdledes lebende med udviklingen af nye metoder til
at effektivisere trafikafviklingen og udnyttelsen af den
eksisterende infrastruktur.

Jget brug af ny teknologi i bilpark og infrastruktur og i
sidste ende selvkerende biler er forudsaetninger, som
inddrages i planlzegningen for at sikre en effektiv brug
af den eksisterende infrastruktur. Men uanset at de
fulde positive trafikale og sikkerhedsmeessige effekter af
selvkerende bilteknologi ikke er lige om hjernet, sé ar-
bejder Vejdirektoratet labende pa at veere parat til at he-
ste gevinsterne af teknologien, nar det er muligt.

Selv om vi arbejder med, hvad vi selv kan gere bedre,
og hvordan vi kan udvikle vores samarbejder, séledes at
vi i feellesskab kan lefte de mange udfordringer, vil der
veere brug for investeringer i vejomradet, hvis vi frem-
over skal kunne levere en god mobilitet.

Statsvejnettet 2017 indeholder en lang reekke fakta om
statens veje, samt beskrivelser af nogle af de opgaver
vi arbejder med. Alt sammen med det mal at mennesker
og gods - under hensyntagen til omgivelserne - kommer
nemt og sikkert frem.

God leeselyst!
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"Antal kerte km pa motorvej er steget
26 pct. 1 perioden 2010-2016."

2007 = indeks 100




Vejtrafikkens udvikling

Stadig mere trafik pa vejene

Pa landsplan er vejtrafikken ifelge Vejdirektoratets vejtra-
fikindeks steget med 2,8 pct. i 2016. Region Midtjylland
og Region Hovedstaden har oplevet storst veekst med
stigninger pa henholdsvis 3,3 og 3,0 pct. i 2016.

| takt med bedringen af den danske gkonomi i de sene-
ste ar, er vaeksten taget til i styrke. Fremgangen i sko-
nomien betyder, at der er kommet flere i arbejde, pri-
vatforbruget er steget, og samhandelen med udlandet

er vokset. Derved oges transportefterspergslen. | 2016
blev der kert 11 pct. flere kilometer pa vejene end i 2010.

Trafikveeksten haenger ogsa sammen med, at stadigt flere
danskere féar radighed over en bil. Antallet af nyregistre-
rede personbiler slog i 2016 rekord for sjette ar i traek.
Siden begyndelsen af 2010 og frem til i dag er den dan-
ske personbilpark vokset med 18 pct.

Mens biltrafikken steg i 2016, viste Vejdirektoratets cy-
kelteellinger en tilbagegang pé ca. 3 pct. for cykeltrafik-
ken pa landsplan. Statistikker fra flere af de sterre byer
indikerer dog fremgang for cykeltrafikken.
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Figur 1.1. Udvikling i vejtrafik og BNP, 2007-2016

47 pct. af trafikken kerte | 2016 pé
statsvejene, selv om de kun udger
5 pct. af det samlede vejnet.”

Motorvejene tager vaeksten
Statsvejnettet har i 2016 oplevet en veekst i trafikken pa
3,7 pct., mens den pa kommunevejene steg med 2,2 pct.

Motorvejene har haft den sterste veekst i trafikken. Antallet
af kerte kilometer pa motorvejene steg i 2016 med 4,4 pct.
| perioden 2010-2016 er trafikarbejdet pa motorvejsnettet
steget med godt 26 pct.

Udviklingen betyder, at motorvejene i Danmark afvikler en
stadig sterre andel af vejtrafikken. P& trods af at motorve-
jene udger mindre end 2 pct. af den samlede lzengde af
vejnettet, blev 33 pct. af vejtrafikken afviklet p& motorve-
jene i 2016. For 25 ar siden stod motorvejene kun for ca.
13 pct. af vejtrafikken.

En del af vaeksten skyldes den lsbende udbygning af mo-
torvejsnettet. Men udviklingen skal ogsa ses i lyset af en
samfundsudvikling, som har eget behovet for person-

og godstransport mellem landsdele, de sterre byer, er-
hvervscentre og transportknudepunkter samt til og fra
udlandet. Danskerne pendler lzengere end tidligere, og
vores samhandel med udlandet er steget. Begge udvik-
linger som bidrager til mere trafik p4 motorvejsnettet.
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Figur 1.2. Udvikling i trafikarbejdet pa motorveje, statsveje og
kommuneveje, 2007-2016



Vejtrafikkens udvikling

Mere pres pa trafikken i myldretiden
Vejdirektoratets teellinger viser, at visse steder i landet er
specielt myldretidstrafikken steget kraftigt. Det geelder
iseer streekninger, som betjener pendlingstrafik til og fra
storre byer, samt i omrader der har haft vaekst i befolk-
ning og arbejdspladser.

[ figur 1.3 og 1.4 vises to eksempler pa myldretidstrafik-
kens udvikling i 2006 og 2016.

Figur 1.3 viser timetrafikken p& hverdage i 2006 og 2016
pa E45, Ostjyske Motorvej ved Horsens. Her er der sket
en relativ kraftig veekst i myldretidstrafikken bade om
morgenen og om eftermiddagen. Udviklingen afspejler,
at Dstjylland herer til de regioner i landet, der har oplevet
storst vaekst bade i befolkning og beskaeftigelsen i den
pageeldende periode.
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Figur 1.3. Trafik pa hverdage pa E45 ved Horsens, 2006 og 2016
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Figur 1.4. Vestgdende morgentrafik pA Amagermotorvejen,
2006 og 2016 samt procentvis stigning

Figur 1.4 viser meengden af vestgdende morgentrafik pa
Amagermotorvejen mellem kl. 5 og 9 i 2006 og 2016.
Her er sket en kraftig stigning i trafikken mellem kl. 5 og
7, mens der kun har vaeret en mindre stigning mellem kl 7
og 9, hvor streekningen i forvejen var steerkt belastet.

Tallene afspejler en udvikling, hvor flere og flere trafikan-
ter tager tidligere afsted om morgenen som et forseg pa
at undga ke og treengsel.




Vejtrafikkens udvikling

De 10 mest trafikerede straekninger

Kege Bugt Motorvejen, skarpt forfulgt af Motorring 3,
er fortsat de to motorveje i Danmark, hvor der kerer
flest biler i lebet af en dag. P4 Kege Bugt Motorvejen
ved Hundige blev der i 2016 registreret en gennemsnit-
lig arsdogntrafik pa 127.100. Den tilsvarende trafik pa
Motorring 3 ved Islev var 120.100 keretgjer pr. dag.

Trafikmaessigt haler Motorring 3 dog ind pa Kege Bugt
Motorvejen, nar vi ser pa trafikken pa hverdage. Pa Kege
Bugt Motorvejen karer 137.900 koretejer om dagen,

hvilket kun er en anelse mere end pa Motorring 3, hvor
der kerer 136.500 biler om dagen.

Uden for hovedstadsomradet er det i Trekantsomradet, at
de mest trafikerede streekninger findes.

| 2016 naede den gennemsnitlige arsdegntrafik pa Vej-
lefjordbroen og pa E45 nord for Kolding op over 80.000
koretajer. P4 hverdage kan trafikken komme op pa
90.000 koretojer i dagnet.

Tabel 1.1. De 10 mest trafikerede motorveje (delstrakninger) i Danmark, 2016

Motorvej Lokalitet
Kage Bugt Motorvejen Mellem Greve N og Ishgj 127100 137.900
Motorring 3 Mellem Frederikssundsvej og Jyllingevej 120.100 136.500
Amagermotorvejen Mellem Avedere og Gl. Kege Landevej 111.400 125.900
Holbaekmotorvejen Mellem Brendby og Brendbyvester 100.400 113.400
Helsingermotorvejen Ved Kildegardsvej 92.800 107.200
Dstjyske Motorvej Vejlefjordbroen 82.400 87.700
Senderjyske Motorvej Nord for Kolding 80.000 87.600
Hilleredmotorvejen Mellem Klausdalsbrovej og Veerebrovej 74.200 85.000
Taulovmotorvejen Mellem Fredericia S og Fredericia V 73.400 78.000
Lillebeeltsbroen 73.000 76.900

Fynske Motorvej

1) Gennemsnitlig trafik pr. degn over hele éret.

Trafikken mellem Qst- og Vestdanmark

| 2016 kerte der knap 34.000 keretejer over Storebeelts-
broen i degnet. Det er mere end en fire-dobling, hvis man
sammenligner med faergetrafikken over Storebeelt inden
broens abning. Med undtagelse af et par ar omkring fi-
nanskrisen har der vaeret en stot vaekst i brotrafikken. | lo-
bet af de seneste seks ar er trafikken over broen steget
med 18 pct.

Udviklingen i trafikken over Storebzelt i perioden 1996-2016
er vist i figur 1.5.

Storebzeltsbroens abning beted ogsa en reduktion i an-
tallet af biler, der blev sejlet over med faergerne lsengere
mod nord og syd. Den nordlige faergerute - Mols-linien
fragtede i 2015 ca. 3.000 koretojer over Kattegat om da-
gen. Den sydlige feergerute - Spodsbjerg-Tars har nu en
daglig trafik pa godt 600 keretgjer. | alt udger feergetra-
fikken ca. 10 pct. af den samlede biltrafik mellem @st- og
Vestdanmark.

2) Gennemsnitlig trafik p& hverdage over hele éret.
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Figur 1.5. Trafikudvikling over Storebzelt, 1996-2016



Vejtrafikkens udvikling

Trafik over graenserne

En af drivkreefterne bag trafikveeksten pa statsvejnettet er
oget international trafik, som er drevet frem af globalise-
ring herunder stigende samhandel.

Ved landegraensen til Tyskland i Senderjylland er trafik-
ken steget med godt 30 pct. siden 2000. Vejdirektoratets
teellinger ved greensen indikerer dog, at der i 2016 skete
et mindre fald i den samlede graensetrafik pa 0,6 pct. En
mulig forklaring kan vaere en vigende greensehandel pa
grund af diverse danske afgiftslettelser, som har gjort be-
sparelserne ved at handle i Tyskland mindre.

Der passerer flest biler over landegraensen pa motor-
vejen ved Freslev. | 2016 var trafikken her 18.500 kere-
tejer pr. dag.

Féto: Stig Ake Jonss

10

Mod nord er det @resundsbroen, som er hovedtrafikaren
til Skandinavien. Biltrafikken over broen er mere end for-
doblet siden dbningen i 2000 og 1412016 p& 20.300
keretojer pr. dag.

Trafikken pa Dresundsbroen steg kraftigt frem til finans-
krisens start i 2008, men faldt sa i de efterfalgende ar
frem til 2013. Udviklingen er vendt igen, og brotrafikken er
steget med 11 pct. i lebet af de seneste tre ar.

Kort 1.5 giver et overblik over greenseovergangenes an-
del af den internationale trafik til og fra Danmark.
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Figur 1.6. Udvikling i trafikken ved greenseovergangen ved Froslev
og over Presundsbroen, 2000-2016
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Figur 1.7. Persontransport fordelt pa transportformer, 2016



Vejtrafikkens udvikling

Flere danskere far bil

For sjette ar i treek blev der solgt eller leaset rekord-
mange nye personbiler. | 2016 blev der nyregistreret
222.000 personbiler, en vaekst pa knap 11 pct. i forhold
til 2015. Det store salg af nye biler bidrog til, at person-
bilparken i lebet af 2016 voksede med 3,3 pct. til knap
2,47 mio. personbiler. Fra 2010 og frem til i dag er antal-
let af personbiler steget med 18 pct.

[ figur 1.8 vises udviklingen i personbilbestanden og bil-
teetheden i &rene 1960-2017. Bilteetheden i Danmark er nu
oppe pa 429 personbiler pr. 1.000 indbyggere. Det er dog
fortsat lavere end i vores nabolande. Til sammenligning er
personbilteetheden i Tyskland, Sverige og Norge pa hen-
holdsvis 554, 478, 506 personbiler pr. 1.000 indbyggere.
Ogsa i disse lande er bilteetheden fortsat stigende.

Andelen af husstande der rader over mere end én bil, er
vokset fra 12 pct. i 2007 til 16 pct. i 2016. Se figur 1.8.

Det rekordstore salg af el-biler i 2015 faldt drastisk i
2016. Dette hang sammen med, at loven om afgiftsfrita-
gelse for el-biler udlgb ultimo 2015. For igen at fremme
el-bilsalget besluttede Folketinget i foraret 2017 at ud-
skyde indfasningen af en hgjere registreringsafgift.

Fra en beskeden bestand péa ca. 750 el-biler for fem ar
siden er der sket mere end en 10-dobling af bestanden
frem til i dag. Ultimo 2016 var der knap 8.700 el-biler i
Danmark svarende til 0,35 pct. af personbilparken.

Mio. personbiler og
mio. indbyggere

"60 pct. af danske familier
har i dag mindst én bil."

44,
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Figur 1.8. Antal biler pr. familie, 2016
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.1
Statsvejnettet inkl. Sund & Baelt, januar 2017

s Motorvej (1.205 km)

=== Motorvej - Sund & Beelt (41 km)
== Motortrafikvej (320 km)

= Qvrige statsveje (2.278 km)
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.2
Trafikudviklingen i procent ved udvalgte lokaliteter, 2006-2016

® Stigning i trafikken under 15 pct.
Stigning i trafikken mellem 15 pct. og 30 pct.
® Stigning i trafikken over 30 pct.

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (82)
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.3
Arsdagntraflk pa statsvejnettet, 2016 (alle keretojstyper)
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.4

Arsdoegntrafik pa de store broer pa statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, 2016

[ ] Sterre bro eller tunnel pa statsvejnettet

5.700 Tallet angiver arsdegntrafik pa den pagaeldende bro i 2016

Limfjordsbroen
29.700

Aggzerzsggdbroen » Limfjordstunnelen

Vilsundbroen ® 72.500
8.400
.\
Salli db
.\ : qusggo oen Hadsundbroen
Oddesundbroen 10.500

5.700

()

Vejlefjordbroen
82.400
®

Lillebzeltsbroen
@), 73.000

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (148)
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.5

Greensetrafikken fordelt pa greenseovergange 2016, arsdegntrafik samt procentvis
andel af den samlede graensetrafik

e Motorvej

= == Motorvej - Sund & Beelt

Motortrafikvej

= Qvrige statsveje

Tabel 1.2. l:\rsdagntrafik for alle biler pa graenseovergange

0,29% Andel af den samlede greensetrafik

Greenseovergang Biler i alt (ADT) Procent

Kastrup 20.433 23,0 %

2 60/0 Helsingor 4.824 5,4 %
) 1 20/ Renne 999 11 %
y=0 Redby 5.602 6,3 %

Gedser 1.193 1,3 %

Grenaa 219 0,2 %

Frederikshavn 1110 1,2 %

Hirtshals 2.292 2,6 %

Havneby 240 0,3 %

Senderjylland (vej) 51,999 58,5 %

- Rudbel 699 0,8 %

- Mgllehus 1.736 2,0 %

- Seed 6.083 6,8 %

- Pebermark 777 0,9 %

- Froslev 18.564 20,9 %

- Padborg 9.444 10,6 %

0,2% - Krusa 14.696 16,5 %

6,3% 1 ,1 %

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet () 1 30/0
)
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.6
Straekninger pa statsvejnettet med meget sommerferietrafik, julidegn 2016

10-25 pct. sterre end arsdegntrafik

=== Over 25 pct. sterre end arsdegntrafik
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Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (155)
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Kapacitet og traengsel

Betydningen af god fremkommelighed
Transportens effektivitet athaenger af, hvor god fremkom-
meligheden er, og fremkommeligheden er afthzengig af,
hvor hurtigt trafikken kan afvikles pa vejnettet. Derfor giver
det god mening at udforme vejnettet til en standard, der
tillader trafikken at afvikles med passende hgj hastighed
dog uden at tilsidesaette trafiksikkerhedsmaessige hensyn.

Gennem de seneste ar er vejtrafikken steget markant,
specielt p4 motorvejsnettet. Det har bl.a. betydet, at vej-
nettets kapacitet - en del steder - er under pres. Det er
specielt i myldretiderne, at der kan opsta treengsel, hvor
trafikanterne kan opleve en reduceret fremkommelighed.

Pa streekninger med treengsel har Vejdirektoratet fokus
pa, hvordan der pé kort sigt kan ske forbedringer af ka-
pacitetsforholdene, og hvilke tiltag der pa lsengere sigt er
nedvendige for at lese problemerne.

Fremkommelighed ved hasndelser

God fremkommelighed drejer sig ogsd om at mindske
trafikanternes gener i forbindelse med uventede haen-
delser pa vejene. En haendelse pa motorvejsnettet f.eks.
en ulykke eller tabt gods, kan hurtigt skabe store pro-
blemer for trafikken. Uventede forsinkelser som felge af
haendelser er specielt generende for de erhvervstrans-

Straekninger med mest traengsel
Jo hgjere belastningsgrad, jo sterre er sandsynligheden
for, at der kan opsta ke og forsinkelser.

Pa kort 2.1 ses belastningsgrader pa statsvejnettet i
myldretiderne, dvs. hvor stor trafikmaengden er i forhold
til vejens kapacitet. De sterste traengselsproblemer fin-
des i hovedstadsomradet, hvor Vejdirektoratets data
om rejsetider pa statsvejnettet viser, at Motorring 3 er
den motorvej med de storste samlede forsinkelser for
trafikanterne.

| rapporten "@get kapacitet pa Motorring 3" har Vejdirek-
toratet skitseret strategier for at forbedre trafikafviklingen,
herunder muligheden for at age kapaciteten pa straeknin-
gen ved at tage nedsporet i brug i myldretiderne.
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porter eller trafikanter, der skal veere fremme til et aftalt
tidspunkt. Det har derfor hgj prioritet at saette hurtigt
ind, nar der sker uheld eller andre hsendelser, som helt
eller delvist spaerrer vejen.

Desuden har Vejdirektoratet ogséa fokus pa, at oplyse trafi-
kanterne om planlagte vejarbejder, og pa at sikre sa effek-
tiv afvikling af trafikken som muligt forbi arbejdsomraderne.

Minutter

20

15

08 11

Klokken

=== Retning mod syd Retning mod nord

Figur 2.1. Forsinkelse i minutter pr. keretej pad E47/Motorring 3
Lundtofte-Gl. Kege Landevej pa tirsdage, onsdage og torsdage,
efterar 2016


http://vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/906/Kapacitetsudvidelse%20p%c3%a5%20Motorring%203.pdf

Kapacitet og traengsel

Pa andre straekninger er der i 2016 sket markante for-
bedringer af fremkommeligheden, bl.a. pa Kege Bugt
Motorvejen og Helsingermotorvejen i forbindelse med
udvidelser i antallet af kerebaner.

Figur 2.2 viser den gennemsnitlige rejsetid for og efter
abningen af de ekstra nye spor i sydgdende retning om
eftermiddagen pa Kege Bugt Motorvejen.

Uden for hovedstadsomradet er det iszer motorvejs-
straekninger pa Vestfyn, i Trekantsomradet og ved de
store byer Odense, Arhus og Aalborg, som er mest bela-
stede. Steerk vaekst i trafikken og en hej andel af lastbiler
bidrager til den stigende traengsel pa disse straekninger
og pa dele af E45.

Uforudsigelig rejsetid pa

belastede straekninger

Jo oftere en streekning er belastet, og jo sterre overbe-
lastningen er, desto storre variation vil trafikanten opleve
i rejsetiden.

Streekningen pa E45 mellem Skanderborg og Aarhus er
et godt eksempel. Her oplever trafikanterne i myldreti-
derne en stor variation i, hvor lang tid det tager at tilba-
geleegge straekningen. Pa figur 2.3 vises mer-rejsetid for
alle hverdage kl. 16-17 i sydgaende retning mellem mo-
torvejskryds Aarhus V og Skanderborg S. Den normale
rejsetid pa streekningen er 10 minutter. Nogle dage er

Minutter
50

Minutter

40

30

20 -

mandag tirsdag onsdag torsdag fredag

Ugen fer abning Ugen efter abning

Fig 2.2. Gennemsnitlig rejsetid om eftermiddagen mellem kl. 15-
17 i sydgdende retning pa Kege Bugt Motorvejen fra Motorvejs-
kryds Avedsgre til Motorvejskryds Kege for og efter bning af fire
spor pd streekningen Solred-Kege

den ekstra rejsetid i myldretiden kun pa 2-5 minutter, an-
dre dage kan det veere 10-20 minutter. De store udsving
i rejsetiden er et klart tegn pé, at denne straeknings kapa-
citet er ved at veere opbrugt i myldretiden.

Med indgéelse af finansloven for 2017 mellem regerin-
gen, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konserva-
tive Folkeparti blev der i efteraret 2016 afsat 524 mio. kr.
til en udvidelse af E45 mellem Aarhus S og Skanderborg
S fra 4 til 6 spor. Udvidelsen forventes at kunne tages i
brug i 2018/2019.

40

30

10

0

AT

Jan Feb Mar Apr Maj Jun
2016

Aug Sep Okt Nov Dec Jan
2017

Fig 2.3. Mer-rejsetid i minutter p& hverdage mellem kl. 16 og 17 mellem motorvejskryds Aarhus V og Skanderborg S, jan 2016-jan 2017



Kapacitet og treengsel

Kan nye skilte aendre bilisternes vaner?
Pa flere vejstreekninger opstar der keer, fordi mange kerer
samtidig om morgenen.

Vejdirektoratets seneste brugerundersegelse viser, at
31 pct. af bilisterne i Danmark udtrykker, at de er villige
til at flytte deres afrejsetidspunkt, hvis det kan forkorte
den samlede transporttid.

Derfor gennemferte Vejdirektoratet et lille pilotforseg

for at undersege, om man med nye skilte med smileys

og konkrete anbefalinger til alternative keretidspunkter
kunne zndre bilisternes vaner. Pilotforseget blev gen-
nemfert pa seks udvalgte streekninger i efteraret 2016.
Forseget viste dog, at det generelt var sveert for bilisterne
at eendre korselsvaner.

Nye tiltag omkring bilisternes keretidspunkter iveerkszettes
i 2017 og 2018, hvor Vejdirektoratet blandt andet fokus-
erer pa at mindske kedannelserne under anleegsarbej-
det pa E45 mellem Arhus og Skanderborg. Mélet er at f&
virksomheder og institutioner i omradet til at deltage ak-
tivt i forseget, ved at de opfordrer deres medarbejdere

til at udnytte flextiden og sendre deres afrejsetidspunkt
og dermed sidde mindre tid i ke. P4 den made bliver der
mere plads pa vejene for alle.
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Smiley-skilte

| pilotforseget blev der brugt nye skilte, der skal hjzelpe
med at bryde bilisternes vaner og fa trafikken til at glide
bedre. Skiltene viste forskellige smileys og korte anbefa-
linger, som fortalte bilisterne, hvornar de skulle kere for at
undgé myldretiden.

Kor
for kl. 7.45

eller efter
kl. 8.15

=
V Vejdirektoratet




Kapacitet og traengsel

Hvordan haendelser indvirker pa trafikken
En hzendelse f.eks. en trafikulykke vil ofte betyde, at den
forbikerende trafik ma reducere hastigheden eller i nogle

tilfelde, at vejen i den ene eller begge retninger speerres.

Forsinkelser p& grund af heendelser er szerligt proble-

Minutter

@

50

40
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20

10:00

0 =~

07:00 08:00

09:00

=== Mer-rejsetid pa en almindelig onsdag i morgenmyldretiden
Forsinkelse ved trafikuheld d. 21. sep. 2016

Figur 2.4. Eksempel pa ekstra rejsetid ved et trafikuheld d. 21.
september 2016 pa Holbaekmotorvejen mellem Hoje-Taastrup
og Brendbyvester
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matiske, fordi det ikke kan forudsiges, hvor og hvornar
de indtreeffer. Trafikanter der vil veere sikre pa at veere
fremme pé et bestemt tidspunkt, méa indregne ekstra rej-
setid (buffer-tid).

| samarbejde med politi og de kommunale beredskaber
er der ekstra fokus pé at handtere heendelser, sa trafikan-
terne generes mindst muligt.

Beredskabet skal hurtigt veere til stede pa vejen, og ind-
satsledelsen skal fungere sé effektivt som muligt, sa ve-
jens normale kapacitet hurtigt genskabes. En anden
foranstaltning er trafikinformation og anbefaling af alter-
native ruter forbi heendelsesstedet.

Pa figur 2.4 er vist den ekstra rejsetid i morgenmyldre-
tiden p& Holbzekmotorvejen den 21. september 2016,
hvor der skete et trafikuheld kl. 7.40 ved Brendbyvester.
| tidsrummet efter uheldet vokser forsinkelsen kraftigt pa
streekningen frem mod uheldsstedet. Kl. 8.52 er vejen
igen farbar i alle tre spor, men den kraftige keophobning
har medfert, at keen ferst er afviklet kl. 9.30.

Ud over den forleengede rejsetid for trafikanterne pa
Holbaekmotorvejen, var der ogsa andre trafikanter, der
fik en leengere rejsetid denne morgen. F.eks. dem der
fravalgte Holbaekmotorvejen efter at have hert om uhel-
det i radioen, samt de trafikanter i lokalomradet som

fik en leengere rejsetid pga. den overflyttede trafik fra
Holbzekmotorvejen og heraf afledte fremkommeligheds-
problemer.



Kapacitet og treengsel

Fremkommelighed ved vejarbejder

Et vejarbejde vil nzesten altid pavirke trafikafviklingen
forbi arbejdsstedet. Dels er den skiltede hastighed ved
vejarbejder som regel lavere, end fer vejarbejdet star-
tede, og dels kan vejens kapacitet veere reduceret. Det,
der isaer kan gere et vejarbejde til en forsinkende faktor,
er hvis der i en periode skal afvikles mere trafik pa ar-
bejdsstraekningen, end der er kapacitet til. | s& fald dan-
nes ke foran arbejdsstreekningen, og keen afvikles lang-
somt, og giver en markant eget rejsetid for trafikanterne.

Der iveerkseettes forskellige tiltag ved vejarbejder for at
undga flere forsinkelser end hejst nedvendigt. Driftsar-
bejder pa statsvejnettet er omfattet af sakaldte speerre-
tider, som angiver pa hvilke tidspunkter i ugen og hvilke

degn, der ikke ma spzerres en vognbane pé vejen, fordi
der i modsat fald vil opsta ke. Speerretiderne er beregnet
ud fra statistik over vejens trafikbelastning.

For at sikre en god trafikafvikling er der indgaet kommu-
nale aftaler om, at kommunernes vejarbejder ikke gen-
nemferes pd samme tid som vejarbejdet pa en statsvej,
hvis vejene leber parallelt med hinanden.

Endelig bliver der udgivet trafikinformation pa web-sider,
apps til mobiltelefoner og sendt feeds til navigationssy-
stemer, sa trafikanter kan holde sig informeret og eventu-
elt undga de veerste forsinkelser ved at kere ad andre ru-
ter eller p& andre tidspunkter.

Forseg med mobile autoveern pa

Kege Bugt Motorvejen

| foraret 2017 tog Vejdirektoratet en velafprevet, men un-
der danske forhold helt ny metode i brug for at hjeelpe
de mange tusinde daglige pendlere nemmere gennem et
storre vejarbejde pa Kege Bugt Motorvejen.

For ferste gang i Norden tog man mobile autovaern i brug.

| morgenmyldretiden blev der &bnet flest vognbaner ind
mod Kebenhavn, hvorefter det mobile autoveern blev flyttet,
sa& der om eftermiddagen var flest vognbaner ud af byen,
hvor hovedparten af trafikken kerer i sydgaende retning.

Ved at bibeholde fire vognbaner i den retning hvor trafik-
presset er sterst (i stedet for kun tre vognbaner), blev ri-
sikoen for, at trafikanterne skulle holde i ke mindsket.
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En anden fordel ved det mobile autoveern var, at trafikken
i henholdsvis nord- og sydgéende retning var fysisk ad-
skilt af det mobile veern i hele perioden. Dette vurderes at
give en hojere trafiksikkerhed.

Keretajet, der flytter veernet (Barrier Transfer Machine), er
specialbygget og maler 15 meter i l&engden og 4,4 meter
i bredden. Under keretgjet sidder der et transportband,
som flytter autoveernet under korsel.

Det mobile autoveern er et godt eksempel pa afprevning
af nye lesninger, der kan vaere med til at afhjeelpe treeng-
selsproblemer pa vejnettet.



Kapacitet og treengsel

Supercykelstier - Bedre fremkommelighed
for cyklister

Supercykelstier er hojklassede pendlerruter som straek-
ker sig over storre afstande, og som har fokus pa at ege
fremkommeligheden for cyklister. Supercykelstier vurde-
res at have potentiale for overflytning af pendlerture til cy-
kel, fordi de forbinder boligomraderne, med omrader som
har mange arbejds- og/eller uddannelsespladser.

En god forbindelse fra cykelstien til kollektive trafikknude-
punkter kan ogsé veere med til at overflytte pendlerture til
kombinationsrejser mellem cykel og kollektiv transport.
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Der er udmentet midler til supercykelstier i "Pulje til super-
cykelstier i sterre byer" og "Pulje til supercykelstier og cy-
kelparkering” samt fra " Pulje til mere cykeltrafik”.

Den 10. oktober 2016 udgav Vejdirektoratet hAndbog om
planleegning og etablering af supercykelstier, der er udar-
bejdet i samarbejde med vejregelgruppen "Byernes tra-
fikarealer". Malet med handbogen er at give fagpersoner
hos stat, kommuner og radgivere inspiration og gode rad
om at planleegge, udforme og etablere supercykelstier.



http://vejregler.lovportaler.dk/showdoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fVejgeometri+i+byomrader%2f&docId=vd-2016-0098-full
http://vejregler.lovportaler.dk/showdoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fVejgeometri+i+byomrader%2f&docId=vd-2016-0098-full

Kapacitet og traengsel

Kort 2.1
Belastningsgrader pa statsvejnettet, 2016

Belastningsgrad

e Kritisk (belastningsgrad > 95 pct. i 100. sterste time)

s Stor (belastningsgrad pa 80-95 pct. i 100. sterste time)
Moderat (belastningsgrad p& 70-80 pct. i 100. sterste time)

s |av (belastningsgrad under 70 pct i 100. sterste time)
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Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet
vejene er i hver af streekningernes 100. mest
trafikerede time i 2016. Beregningen er baseret
pa en model, der sammenholder vejstraekningens
kapacitet med trafikkens fordeling over arets timer.

Belastningsgrad beregnes som trafikmaengden di-
videret med straekningens kapacitet. Belastnings-
graden betegner udnyttelsen af vejens kapacitet.

Det er almindeligt at vurdere trafikbelastningen

i 100. sterste time, idet der herved betragtes en
time med forholdsvis stor trafikbelastning, som
kan veere eksempel pa en trafikeret myldretidstime
pa hverdage. Ved ikke at veelge arets allermest be-
lastede timer ses bort fra trafikbelastninger, som
sjeeldent indtreeffer, og som eventuelt kan veere
atypiske i relation til den normale trafik pa vejen.

Der er ikke medtaget trafikbelastning, som skyldes
trafikale problemer i vejkryds samt i byzone.
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Kapacitet og treengsel

Kort 2.2
Estimerede belastningsgrader pa statsvejnettet, 2030

Belastningsgrad

e Kritisk (belastningsgrad > 95 pct. i 100. sterste time)

s Stor (belastningsgrad pa 80-95 pct. i 100. sterste time)
Moderat (belastningsgrad p& 70-80 pct. i 100. sterste time)

s |av (belastningsgrad under 70 pct i 100. sterste time)
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Frederikssund

Ringsted

Korser

Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet
vejnettet er i hver straeknings 100. mest trafi-
kerede time i 2030. Beregningen er gennem-
fert med udgangspunkt i trafikberegninger
for 2030 med Landstrafikmodellen (LTM).

Ved udarbejdelse af kortet er der taget
hejde for nye vejanleeg, tilslutningsanleeg og
udbygninger, som er politisk besluttet og
finansieret. Fremskrivningen af trafikken kan
veere behaeftet med usikkerhed.

Belastningsgraderne er baseret pa den tra-
fikveekst, som LTM beregner for de enkelte
vejstraekninger. Den gennemsnitlige arlige
vaekst for trafikken pa motorveje er frem mod
2030 beregnet til 1,2 pct. p.a. og 0,4 pct.
p.a. for trafikken pa evrige statsveje.

Der er ikke medtaget treengsel, som skyldes
trafikale problemer i vejkryds. Der kan vaere
mindre forskelle i de forudseetninger, der lig-
ger til grund for beregningen af belastnings-
grader pa statsvejnettet i 2016 og 2030.
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Kapacitet og treengsel

Kort 2.3

Trafikanternes samlede forsinkelser i hovedstadsomradet pa hverdage, 2015

0 - 10 keretojstimer pr. km

10 - 30 keretejstimer pr. km
e 30 - 60 keretojstimer pr. km
s 60 - 160 keretojstimer pr. km
—

over 160 keretojstimer pr. km

Bemeerk at dette kort bygger pa data fra 2015 og viser saledes trafikanternes forsinkelser i 2015. Der kan siden hen veere sket

eendringer i vejnet og trafik, som har pavirket forsinkelsernes omfang.
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Forsinkelse er den mertid en personbil i gennemsnit oplever i
forhold til tiden ved fri hastighed.

Fri hastighed er her opgjort som den hastighed, personbiler
kerer med om aftenen og natten. Hastigheden ma dog ikke
blive hgjere end den permanente hastighedsgrzense.

Den samlede forsinkelse pr. kilometer pr. hverdagsdegn er
forsinkelsen ganget med antallet af keretojer, opgjort time for
time over et hverdagsdegn.



Hovedparten af godstransporten i Danmark foregar pa vejene.
Derfor er et effektivt og velfungerende vejnet afgerende for, at
lastbilerne kan fa godset hurtigt og sikkert frem til kunderne.

y« 93 pct. af det indenlan dske
gods transpgrteresgpdia




Erhvervslivets transporter

Lastbilerne traekker "leesset”

Som bilist kan man godt blive lidt irriteret, nar man bliver
forsinket af store lastbiler, eller de blokerer for udsynet.
Man teenker sjeeldent over, at de mange lastbiltranspor-
ter pa de danske veje er en forudszetning for, at man som
forbruger kan f& daekket mange af sine daglige behov.

| alt
188 mio. ton

Figur 3.1. National transport af gods (ton) fordelt pa transportformer

Lastbiltrafikken fortsat i veekst
Vejdirektoratets lastbilindeks falger udviklingen i den
landsdaekkende trafik pa hverdage med de storre lastbi-
ler (over 12,5 m). Figur 3.2 viser, at der skete et markant
fald i lastbiltrafikken i forbindelse med finanskrisen. Ud-
viklingen vendte i 2010, og i perioden 2010-2016 er last-
biltrafikken steget med 9,4 pct.

Indekset viser ogsa, at lastbiltrafikken pa landsplan
endnu ikke er naet op p4 samme niveau som for fi-
nanskrisen. Dette er dog ikke udtryk for, at efterspergs-
len for godstransport i dag ligger under niveauet fra for fi-
nanskrisen. De feerre korte kilometer med lastbil afspejler,
at der er sket betydelige effektiviseringer inden for trans-

2008 = indeks 100

Gods kan fragtes med alle transportformer. | Dan-
mark er det lastbilen og vejtransporten, der domine-
rer transportbilledet. 93 pct. af det indenlandske gods
opgjort i ton foregar med lastbil. Det skyldes bl.a. at vi
har relativt korte transportafstande i Danmark. Dette
tilgodeser iszer lastbilens fleksibilitet og muligheden
for at udfere der-til-der transporter.

Internationalt transporteres godset typisk over lange
afstande, og her er det skibstransport, der star for
stersteparten af godstransporten - specielt til og fra
de oversoiske markeder. Ca. 2/3 af alle transporter til
og fra Danmark sker med skib, enten som lastbil pa
feerge, med containerskib og ro-ro skibe (lostrailere pa
skib) eller som bulktransporter.

Til og fra de mere naere udenlandske markeder f.eks.
Tyskland og Skandinavien, spiller lastbilen dog en
mere central rolle i godstransporten. Typisk er det
ogsa lastbilen, der kerer godset fra havnene ud til
slutdestinationerne.

portbranchen, og at der er sket en markant forskydning i
vognparken mod sterre lastbiler med storre lasteevne.

Lastbiltrafikkens udvikling over Storebeelt har veeret no-

get sterre end i resten af landet. | perioden 2010-2016

steg trafikken med lastbiler p4 broen med 24 pct. Last-

biltrafikken er nu knap 7 pct. sterre end i 2007, hvor den
okonomiske afmatning satte ind.

Fortsatte effektiviseringer af virksomheders logistikkseder
med bl.a. centralisering af lagre, distribution og produk-
tion vurderes at bidrage til den stigende lastbiltrafik mel-
lem Dst- og Vestdanmark.

105
100 = 98,1
97,3
9 96,2
93,8 94,0
92,9
90 ...............................
90,0 89,7
85 Figur 3.2. Vejdirektoratets
2008 2010 2012 2014 2016 lastbilindeks, 2008-2016
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Mio. lastbiler pr. ar
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Figur 3.3. Udvikling i lastbiltrafikken over Storebzelt, 2000-2016.
Kilde: _A/S Storebzelt

"Lastbiltrafikken er steget 24 pct.
i perioden 2010-2016."

Flest lastbiler pa statsvejnettet

Mens knap halvdelen af den samlede trafik kerer pa

statsvejnettet, er det ca. 2/3 af den samlede lastbiltrafik i

Danmark, der kores pa statsvejnettet. Kommunevej

Den hgje andel kan forklares med, at statsvejnettet om-
fatter de vigtigste internationale transportkorridorer samt
de vigtigste vejforbindelser mellem landsdelene, de
storre byer og de centrale erhvervsknudepunkter.

De storste trafikstremme med lastbiler findes pa de cen-
trale dele af motorvejsnettet, som betjener bade interna-
tionale og nationale godstransporter.

| Vestdanmark drejer det sig bl.a. om straekningerne pa
E45 i Senderjylland, Trekantsomradet og i Dstjylland -
samt pa E20 pa Vestfyn. Pa Sjeelland er det E20/E47

Kege Bugt Motorvejen, E47 Motorring 3 og E20 Ama- Statsvej
germotorvejen, der har de sterste mzengder lastbiltrafik.

Se ogsa kort 3.1. Figur 3.4. Lastbiltrafikkens procentvise fordeling efter vejtype, 2016
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Lastbiltrafikken til og fra Danmark i veekst
Danmarks internationale samhandel er vokset stet gen-
nem mange artier, og er af afgerende betydning for Dan-
marks gkonomi og velstand. Med e@get samhandel felger
stigende godsstremme over greenserne.

Siden 2010 er der registreret en stigning pa 23 pct. i antal-
let af lastbiler, der krydser Danmarks greenser.

57 pct. af lastbiltrafikken ind og ud af Danmark foregar

over landegraensen i Senderjylland. Finanskrisen deem-
pede kortvarigt lastbiltrafikken over landegraensen, men
herefter er den igen steget stet. Ca. 80 pct. af lastbiler,
der krydser greensen i Senderjylland, er udenlandske.

Ogsa lastbiltrafik med retning til og fra det evrige Skan-
dinavien har oplevet en steerk veekst. Her er @resunds-
broen hovedferdselsaren. | perioden 2010-2016 er last-
biltrafikken over Dresundsbroen steget med 41 pct.

P4 feergeforbindelserne Redby-Puttgarden og Gedser-
Rostock er der registreret en vaekst i lastbiltrafikken pa
36 pct. i perioden 2010-2016.

2008 = indeks 100

140

120

100

80

2008 2010 2012 2014 2016

Femern (Redby-Puttgarden og Gedser-Rostock)
Dresundsbroen
=== Landegreensen i Senderjylland (retning mod Danmark)
= | astbiltrafikindeks

Figur 3.5. Indekseret udvikling i lastbiltrafikken over udvalgte
greenseovergange sammenholdt med lastbiltrafikindekset,
2008-2016
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Keretojer pr. dag
(under 5,8 m)

Keretojer pr. dag
(over 12,5 m)
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Figur 8.6. Fordeling af trafik pa en hverdag pa @stjyske Motorvej ved Horsens

Lastbiler har et andet transportmenster
end personbiler

Der er stor forskel pa det typiske transportmenster for
lastbiler og personbiler. Lastbiltrafikken er generelt karak-
teriseret af en mere jaevn trafikfordeling hen over dagen
end personbiler.

[ figur 3.6 er der taget udgangspunkt i data fra Dstjyske
Motorvej ved Horsens, som preeges af bade pendlertra-
fik og lastbiltrafik. Der er undersegt, hvordan trafikken
fordeler sig over en gennemsnitshverdag for henholdsvis
person- og mindre varebiler (keretgjer under 5,8 m) og
storre lastbiler (keretojer over 12,5 m).

Keretejer pr. dag (over 12,56 m)
9.000

6.000

3.000

Man Tirs Ons Tors Fre Lor Sen

Figur 3.7. Lastbiltrafikkens variation over ugen pa E45
ved Horsens, 2016

Figuren viser tydelige spidstimer for personbiltrafikken
morgen og eftermiddag, mens lastbiltrafikken ligger pa et
mere konstant niveau i alle dagtimerne.

Til gengeeld kerer lastbilerne vaesentligt mindre i weeken-
den. Figur 3.7 viser, at lastbiler pa E45 ved Horsens blot
udger 15-20 pct. af lastbiltrafikken pa hverdage.
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Rastepladser til lastbilerne

Globalisering med geografisk sterre markeder og sti-
gende specialisering og arbejdsdeling mellem virksom-
hederne er veesentlige drivkreefter for godstransportens
udvikling. Flere varer bliver kert lzengere end tidligere,
og det sker i hoj grad som vejgodstransport grundet vej-
godstransportens fleksibilitet. Rastepladserne langs de
danske motorveje maerker som felge af denne udvikling
et stigende pres for, at erhvervslivets transporter kan an-
vende rastepladserne til hvil og pauser.

Ikke mindst rammevilkarene for udviklingen i EU's indre
marked er en vaesentlig baggrund for den stigende, inter-
nationale godstransport. Behovet for at erhvervskeretajer
kan raste som led i overholdelse af kare-hviletidsbestem-
melserne ma derfor anses for at veere stigende ogsa set i et
lzengere tidsperspektiv. Denne udvikling ger sig geeldende
ikke blot i Danmark, men pa tvaers af de europaeiske lande.

En raekke rastepladser langs de centrale dele af motor-
vejsnettet har udfordringer med kapaciteten. Vurderingen
er, at de kapacitetsproblemer som i dag kan opleves pa

Modulvogntog

Med baggrund i trafikaftalerne "En ny Storstremsbro, Hol-
stebromotorvejen mv." af 21. marts 2013 og "Trafikaftale
2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfo-
den” af 24. juni 2014 er statsvejnettet lobende blevet ud-
bygget, sa det kan benyttes af modulvogntog. Arbejdet er
nu meget teet pa at vaere afsluttet.

Nar de sidste ombygninger er afsluttet, vil ca. 3.700 km
ud af et samlet statsvejnet pa ca. 3.800 km vaere dben
for kersel med modulvogntog.

Modulvogntog kraever mere plads for at kunne manov-
rere end normale szettevognstog, sa der har flere ste-
der vaeret behov for at tilpasse vejene for at give plads til
modulvogntogene.

Udbredelsen af modulvogntog og arbejdet med ombygnin-
ger er dog ikke slut. | takt med at statsvejene er abnet for
kersel med modulvogntog, er flere virksomheder kommet
teettere pa dette vejnet. Via den sakaldte virksomheds-
ordning kan virksomheder sammen med den pagaeldende
kommune efter modulvogntogsbekendtgerelsen ansege
Vejdirektoratet om at blive koblet pd modulvogntogsnettet.

Modulvogntogene i Danmark kerer som et led i et forseg,
der straekker sig til 2030. | andre europzeiske lande sker
der ogsa en udvikling i kersel med lastbiler med storre di-
mensioner. | Sverige og Finland keres der med endnu
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en reekke rastepladser, neeppe bliver mindre i fremtiden,
men snarere forsteerket. Presset pa rastepladser er szer-
ligt store i Trekantomradet og andre af de mest trafike-
rede straekninger p4 E45 og E20.

Vejdirektoratet har i 2016 og 2017 foretaget en raekke
teellinger, der peger mod et vaesentligt behov for aget ka-
pacitet for lastbiler langs vejene. Teellingerne viser ogsa,
at der pa mange rastepladser er parkeret flere lastbiler,
end der er parkeringsbase til. Samtidig er der stor va-
riation i lastbilparkeringen pa rastepladserne bade tids-
maessigt og geografisk. Rastepladserne bliver szerligt
brugt af lastbiler aften og nat samt i weekenden. P4 visse
straekninger kan alle rastepladser veere overbelagt, mens
der andre steder i landet er ledig kapacitet.

En betydende faktor for lastbilernes ophold péa rasteplad-
serne er, at chauffererne skal overholde deres kare-hvi-
letidsregler. Reglerne fastsastter, hvornar der skal holdes
hvil, og hviletiden holdes ofte pa den naermeste raste-
plads, nar keretiden udleber.

sterre vogntog end i Danmark. | Tyskland fortsaetter ord-
ningen i langt de fleste tyske delstater, men med andre tek-
niske krav og lavere veegtgreense end i Danmark. Der kan
derfor forudses et stigende onske om kersel over greensen
med store vogntog.

Fakta

Modulvogntog er koblet sammen af to eller tre en-
heder og vaere op til 25,25 meter.

Det ma samlet veje op til 60 ton.

To modulvogntog kan erstatte tre almindelige
seettevogne i godsmaengde.

Transport af gods med modulvogntog forurener
mindre, end hvis den samme meengde gods skulle
transporteres med almindelige lastbiler.
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Havne og transportcentre

Statsvejene er en central del af det vejnet, som forbinder
virksomheder og produktionssteder til godsknudepunk-
terne i havne og transportcentre.

Godstransportbranchen har stadig sterre fokus pa kon-
solidering af lagre og godsstremme. En lang raekke
transportterminaler og sterre lagerfaciliteter er blevet lo-
kaliseret langs statsvejnettet, og spiller en vigtig rolle for
godset inden den neeste videretransport. Sterre og feerre
produktionsenheder og lagre giver leengere ture og mere
transport pa det overordnede vejnet.

Generelt oplever havnene i Danmark en eget godsom-
seetning, og flere udbygger i disse ar deres kapacitet til
at kunne fungere som konsoliderings-, distributions- og
transportcentre.

Konkurrencen om at tiltreekke godstransport og virksom-
heder i tilknytning til havnene er hard. Af samme grund
viser der sig tendenser til specialisering blandt havnene.

For nogle havne er det containertrafikken som dominerer,
andre satser pa feergefart eller fiskeri, mens der i andre
havne igen er en stigende interesse for marine rastoffer
og import af eksempelvis treeflis.

Store dele af containergodset indgér i transportkeeder,
hvor setransport og havne spiller en vaesentlig rolle. Der-
for er store dele af det internationale containergods i
Danmark relateret til transport med lastbil fra udenland-
ske containerhavne som Hamborg og Bremerhaven.

Herudover modtager en reekke danske havne ogséa con-
tainergods. Aarhus Havn er Danmarks sterste container-
havn. Der forventes fortsat veekst i containergodset, og
indenfor de seneste ar er Aalborg, Fredericia og Kalund-
borg havne vokset i betydning som containerhavne.

~

Foto: Ole Brikner
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Kort 3.1

Gennemsnitligt antal lange keretgjer pr. dogn pa statsvejnettet, 2016
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Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (31)
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Trafiktallene vedrerende lange keretgjer over
5,8 meter er generelt behzeftet med storre usik-
kerhed end trafiktallene for den samlede trafik.

Man skal generelt veere varsom med at
anvende tallene direkte som udtryk for
antallet af lastbiler, idet lange keretgjer ogsa
omfatter busser og person-/varebiler med
pahaengskerete|. Leengdeklassificeringen
ved 5,8 meter kan indebeere problemer med
at skelne mellem store varebiler og lastbiler.

\
N
N

Helsinge\r' .
Hlllered
‘ oL

FredenkssunA C
k Holbaek

JN Kebenhavn

!
7

{ d Kege x
¢ z ;
‘RingsteJ \

A
Neestved
~ \ Nykebing F
Redby Ronne
Gedser \




Erhvervslivets transporter

Kort 3.2

Lastbiltrafik over greenserne fordelt pa greenseovergange 2016, arsdegntrafik samt
procentvis andel af den samlede lastbiltrafik over greenserne

e Motorvej

= == Motorvej - Sund & Beelt

=== Motortrafikve]

= Qvrige statsveje

Tabel 3.1 l:\rsdagntrafik for lastbiler pa graenseovergange

0,29% Andel af den samlede greensetrafik

Greenseovergang Lastbiler (ADT) Procent

Kastrup 1.314 10,9 %

Helsingoer 1.126 9,4 %

3,80/0 Renne 25 0,2 %
3!5% Redby 1.332 1,1 %
Gedser 324 2,7 %

Grenaa 116 1,0 %

Frederikshavn 418 3,5 %

Hirtshals 451 3,8 %

Havneby 50 0,4 %

Sonderjylland (vej) 6.858 57,1 %

- Rudbael - 0,0 %

- Mellehus - 0,0 %

- Seed 308 2,6 %

- Pebermark - 0,0 %

- Froslev 5.854 48,7 %

- Padborg 696 5,8 %

- Krusa - 0,0 %

0,2%

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet () 2 y 70/0

36



Erhvervslivets transporter

Kort 3.3
Broer pa statsvejnettet med en skiltet frihgjde under 4,3 meter, 2016

® Frihgjde mellem 400 og 409 cm
Frihojde mellem 410 og 419 cm
® Frihgjde mellem 420 og 429 cm
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“ Vib Randers'g Grenaa Nye broer skal have en frihgjde pa 4,5 meter, hvilket svarer til en
Holstebro erg skiltet frihojde pa 4,3 meter, da de skiltede frihjder af sikkerheds-
’l hensyn er ca. 20 cm lavere end de faktisk malte.
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Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (02)
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Kort 3.4
Rutenet til kersel med modulvogntog, maj 2017

== Besluttede ruter, der ikke er abnet @ Godsregistreringscenter

Rutenet for modulvogntog Transportcenter og omkoblingsplads
o Havn
Rasteanlaeg Se detailkort pa vejdirektoratet.dk

Hirtshals Havn

()
Hirtshals
Frederikshavn Havn
Sazeby
Hanstholm Havn Hjallerup Enge Vest
([ )
) ]
Hanstholm Aalborg Havn Brendby Kastrup
Thisted Heoje Tastrup ®
Erslev
Himmerland Avedere Holme
H
urup Fav
Skive Havn
()
Gudena
d&V
() o
Sendergard Randers Grena Havn
Herning Arslev @ Aarhus Nordhavn
()
Aarhus Sydhavn @  Helsinger Havn
Hundested H
Sob Ejer Bavnehgj undeste avn.
oby o
Skjern D&V UFlicrlJrsens o&v Isterod @ & V
um /-
Kalundborg Havn Jyderup Kast
Vejle Y () y \ :s rup
Zk?vp . Kornerup S
Fredericia Havn Tuelso N & S Koge Karlslunde @ &V
Lillebeslt N Ringsted
! Odense Havn ®
() Odense @ K
Esbjerg Havn Taulov ) Antvorskov N oge Havn
Odense Kongsted
Kolding Havn § Kildebjerg Slagelse N&S = piberhus @
N&S /
Ustrup Tapperneje
28V &V
Aabenraa Havn Vordingborg Havn
([ )
® Tars Feergehavn b4
Froslev V Spodsbjerg () Nerre Alslev
Faergehavn
Padborg
()
Redby Havn ®

Gedser Havn
Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (85)
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Kort 3.5
Statsvejnettet og centrale transportknudepunkter

Kege By over 20.000 indbyggere - - - Feergerute mellem landsdele
Godsknudepunkt/transportcenter we Motorvej
Havn (passager-/godstrafik) == Motortrafikvej
Lufthavn Qvrige statsvej

- - - International feergerute ---- Hoved- og regionalbanestraekning

Frederikshavn

\v

n--" -
\

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (61)
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Tabel 3.2 Antal parkeringsbase til lastbiler pa sideanlag langs motorveje

Nr Side- Navn P-pladser for  Side- Navn P-pladser for
anleegstype lastbiler anleegstype lastbiler

1 [ ) Froslev @ 28 [} Freslev V 17
2 Oksekeer @ 13 Oksekeer V 13
3 (] Arslev @ 19 Arslev Vv 11
4 Oster Lagum & 10 Oster Lagum V 10
5 [ Ustrup @ 42 ) Ustrup V 36
6 [ J Hylkedal @ 26 () Hylkedal V 27
7 [ ] Harte N 17 [ Harte S 17
8 Bjevlund N 16 Bjevlund S 16
9 () Skeerup @ 17 ° Skeerup V 20

10 Nerremark 12 Merring 12

" [ Ejer Bavnehoj @ 40 [ ) Ejer Bavnehoj V 18

12 Fuglsang @ 12 Fuglsang V 14

13 @ Blankhgj 27 [) Pedersminde 25

14 [ ] Gudenad @ 6 [ GudenaV 6

15 Glenshoj @ 15 Glenshej V 15

16 Senhoj @ 15 Senhgj V 15

17 [ J Himmerland @ 10 [ ) Himmerland V 11

18 Limfjorden 3 [ Dall 25

19 [ Hjallerup Enge @ 13 Hjallerup Enge V 16

20 Jksenhede @ 15 Dksenhede V 15

21 (@) Vildmosen @ 10 Vildmosen V 12

22 Kalbygard Skov N 51 Kalbygard Skov S 51

23 Renkilde N 21 Renkilde S 20

24 Haervejen N 15 Haervejen S 17

25 Seby @ 10 Seby V 10

26 Stavrby 13

27 [ ] Lillebzelt N 8 [ ] Lillebzelt S 22

28 Alsbo N 3

29 [ J Kildebjerg N 31 [} Kildebjerg S 19

30 Renninge N 10 Renninge S 10

31 Dynden 9 Groven 9

32 Antvorskov N 6 Antvorskov S 3

33 ) Tuelse N 16 Y Tuelse S 16

34 Kveerkeby S 2

35 [ Kongsted N 39 Kongsted S 12

36 Salby 2

37 [ Piberhus @ 10 ) Piberhus V 16

38 ) Tappernoje @ 10 ) Tapperngje V 10

39 ) Fare 11

40 Dronninghave 12

M Studehave 8

42 Lysemose 0

43 Héared 5

44 ° Karlslunde @ 15 ° Karlslunde V 26

45 Storkereden 9 Leerkereden

46 Isterod @ 4 Istered V

47 Kornerup S 2

48 ® Torkilstrup N 4 ) Torkilstrup S 4

49 Arnakke N 2 Arnakke S

50 Springstrup N 12 Springstrup S 12
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Kort 3.6
Rastepladser med lastbilparkering pa sideanlaeg langs motorveje, ekskl. Storebaelt, 2016

® Bemandet serviceanleeg (21)

O Ubemandet serviceanlzeg 1)

@® Rasteanlzeg med Info-Teria (16) (dvs. et cafeteria med trafikinformation)
Rasteplads med toilet (52)

=== Motorvej

Numrene pé kortet henviser til tabel 3.2

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (156)
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Trafikanten

Trafikledelse og fremkommelighed
Trafikledelse drejer sig om at hjeelpe trafikanterne, sa tra-
fikken kan afvikles sikkert og effektivt til gavn for bade den
enkelte trafikant og den samlede fremkommelighed.

Et vaerktgj til trafikledelse er information til trafikanter. Tra-
fikinformation fer rejsen kan fortaelle trafikanter om den for-
ventede forleengelse i rejsetid, der kan opsta pga. store
vejarbejder eller planlagte arrangementer som eksempel-
vis festivaller og sterre sportsarrangementer. Under rejsen
kan trafikinformation varsle om farlige situationer pa ve-
jene, sa trafikanterne er mere opmaerksomme og risikoen
for uheld reduceres.

Et andet trafikledelsesveerktoj er variable hastighedstav-
ler langs vejene, hvor hastigheden saettes efter de ak-
tuelle forhold. Det sikrer en mere jeevn trafik, der skaber
bedre fremkommelighed. Ogsa regulering af vognbaner
ved tunneller, kersel i nedspor og trafiksignaler er vaerk-
tojer til trafikledelse.

Nogle af de kendte trafikledelsessystemerne péa stats-
vejene har veeret etableret pa midlertidige bevillinger.
Vejdirektotatet tilpasser lobende trafikledelsessystem-
erne til det aktuelle bevillingsniveau.

Trafikprognoser

Mange bruger prognoser for vejret til at forberede sig

pa vejrsituationen eller maske endda sendre planer. P4
samme made giver prognoser for trafikken trafikanterne et
forbedret grundlag for at treeffe beslutninger op til afrejsen.

Vejdirektoratet har viden om trafikale gener ved planlagte
vejarbejder og kendskab til trafiksituationen op mod f.eks.

Forventet trafikmenster i pinsen 2017

Lerdag Pinsedag
Kl. 14-20 Kl. 10-14

i fokus

Bilisterne bruger trafikinformationen

1/3 af de bilister, der i julen 2016 korte pa de
mest trafikerede veje, segte aktivt information
for at veelge deres afrejsetidspunkt.

P& baggrund af informationen
valgte 85 pct. af dem, at kere
pa et andet tidspunkt eller

valgte en anden rute, end den

85 de oprindeligt havde teenkt.
%

Trafikanternes brug af trafikinformation

Fra brugerundersegelser ved vi, at god trafikinformation
via vores tjenester Trafikinfo.dk, Trafikinfo app’en, Vinter-
trafik app’en, trafikmeldinger under rejsen (TMC) via navi-
gationsanlzeg og variable tavler langs vejene er vigtig for
trafikanterne. Det giver trafikanterne mulighed for at agere
og tilpasse deres rejse.

Mange anvender trafikinformation, nar de skal pa arbejde
eller i forbindelse med store rejsedage, Vejdirektoratet har
derfor mulighed for at pavirke trafikanternes valg af afrej-
setidspunkt, transportmiddel eller rute, sa trafikken afvik-
les sikkert og effektivt.

store rejsedage som paske og jul. Denne viden omszettes
til trafikprognoser, der kan give forudsigelighed for trafi-
kanterne og bidrage til en bedre udnyttelse af vejnettet.

Op til store rejsedage bliver trafikprognoserne bredt for-
midlet ud til trafikanter gennem mange medier.

2. pinsedag

5

KI. 15-19

Stor risiko for kedannelser
og forlaenget rejsetid

Teet trafik og risiko

Vi forventer normal trafik for mindre kedannelser
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Handtering af akutte haendelser

pa statsvejene

Vejdirektoratet overvager i degndrift trafikken og felger
op pa akutte haendelser pa statsvejnettet. Nar der sker et
uheld samarbejder Vejdirektoratet om indsats og trafikin-
formation med politiet, som har den koordinerende ind-
satsledelse. Ved andre typer af haendelser som f.eks tabt
gods eller lesgaende dyr pa4 motorvejen kalder Vejdirek-
toratet akutentreprener ud til afmaerkning og handtering
af haendelsen.

| starten af 2016 blev den nye "Vejledning for indsats pa
motorveje” udgivet. Vejledningen er en opdatering af In-
struktion til indsatspersonale ved ulykker pa motorveje, som
blev udarbejdet i 2005. Forméalet med vejledningen er at
oge sikkerheden for bade indsatspersonale og trafikanter
pa ulykkesstedet. Desuden skal de nye retningslinjer un-
derstatte, at trafikken bliver afviklet hurtigere og smidigere.

Feelles aftale med politiet om handtering
af akutte haendelser pa vejene

Nar der sker uheld pa vejene, er der mange akterer i spil
for at redde tilskadekomne, sikre at der ikke sker flere
uheld, undersege uheldsstedet samt rydde op og ud-
bedre skader pa vej og vejudstyr. Hvert minut teeller, og
en god koordinering er derfor altafgerende. Vejdirektora-
tet og Rigspolitiet har indgéet en felles aftale om hand-
tering af akutte heendelser pa vejene, herunder bjsergning
af keretejer og oprydning efter uheld. Aftalen indebaerer
et teettere samarbejde mellem Vejdirektoratet og politiet.
Formalet er at give en mere effektiv handtering af eksem-
pelvis uheld pa vejene til gavn for trafiksikkerheden og
fremkommeligheden. Aftalen omfatter alle offentlige veje i
Danmark med seerligt fokus pa de mest trafikerede veje.

Antal udkald
6.000
4.000 <o
2.000 -~
0
Tabt gods Uheld Pékarte dyr
2013 2014 2015 2016

Figur 4.1. Udviklingen i antallet af akutte udkald til tabt gods, uheld
og pakerte dyr, 2013-2016

Vejledningen bygger pa evalueringer af laengerevarende
speerringer af motorvejen, som best practice er udtruk-
ket fra. Vejledningen, der er udarbejdet i en arbejds-
gruppe med deltagelse af Rigspolitiet, Vejdirektoratet og
Foreningen af Kommunale Beredskabschefer, har vaeret
i hering i politikredsene, hos redningsberedskaberne og
sundhedsberedskabet.

Evalueringerne af laengerevarende motorvejsspaerringer
er fortsat i 2016 og 2017, og der er planlagt en revision
af vejledningen med henblik pa ogsé at forbedre bered-
skabet med erfaringer fra de seneste ars haendelser.

10.580

udkald

Tabt gods
W Uheld
B Pakert dyr
W QDvrige *)
Defekt/beskadiget vejudstyr

*) Typer af udkald som ikke kan kategoriseres indenfor de andre emner.
F.eks problemer med afvanding, beplantning, kerebaneafmzerkning,
rastepladser/sideanleaeg, olie pa kerebanen mm.

Figur 4.2. Antal udkald til forskellige haendelser, 2016


http://www.vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/samarbejde/nationalt/indsats-på-motorveje/Documents/VD_Vejledning_indsats.pdf
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/samarbejde/nationalt/indsats-på-motorveje/Documents/VD_Vejledning_indsats.pdf
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Udkald til akutte haendelser er steget
Antallet af udkald til akutte haendelser pa statsvejene er
steget. Fra 2013 til 2016 er antallet af udkald steget med
46 pct. og alene fra 2015 til 2016 med 22 pct.

Det er sveert at pege preecist pé, hvad stigningen i antal-
let af udkald skyldes, men som det fremgar af figur 4.1 er
der blandt andet sket stigning i antallet af opgaver til op-
samling af tabt gods samt assistance i forbindelse med
uheld og pékerte dyr.

Med flere akutte haendelser, en stigende trafik og treeng-
sel pa motorvejene vil behovet for effektiv handtering af
akutte haendelser samt hurtig genetablering af kapacite-
ten eges fremadrettet.

Pa en gennemsnitlig dag
i 2016 ...

Udsendte Vejdirektoratet 636 trafikmeldinger
Modtog ca. 305 telefonopkald

Blev der registreret ca. 79 nye sager
f.eks. nedhaengende grene foran et signalanleeg,
pakert vejskilt eller defekt toilet p& en rasteplads.

Antal akutte haendelser

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2013 2014 2015 2016

Figur 4.3. Udviklingen i antallet af udkald til akutte opgaver pa
statsvejene, 2013-2016
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Foto: @velse i Linfjordstunneléhy f&ograf: IL‘Iirs JuuL\
- I"_I L] b

Ovelser i handtering af ulykker
Vejdirektoratet afholder med jeevne mellemrum evelser
sammen med politiet og de kommunale beredskaber i de
store tunneler pa statsvejene. Qvelser er med til at sikre
en effektiv handtering af ulykker, herunder at samarbejdet
med de lokale beredskaber fungerer som aftalt.

Forud for &bningen af Silkeborgmotorvejen blev der som
eksempel gennemfort en szerlig evelse med fokus pa
handtering af uheld i den nye motorvejstunnel ved Silke-
borg. Dvelsen blev afholdt med deltagere fra Vejdirekto-
ratet, Midt- og Vestjyllands Politi, Midtjysk Brand og Red-
ning og Region Midtjylland. Vejdirektoratets Trafikcenter
havde en central rolle i evelsen, idet Trafikcentret som pi-
lotprojekt skal overvage tunnelen og styre de trafiktekni-
ske installationer, hvilket for de @vrige tunneler er en op-
gave, der ligger lokalt hos politiet.
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Samarbejde om data og trafikinformation
Aktuel og rettidig trafikinformation opnas ofte i samarbej-
der og gennem deling af viden og data mellem en lang
reekke akterer som f.eks. kommuner, DMI og politi. Data-
opsamling og -udveksling samt efterfelgende bearbejd-
ning indebzerer badde manuelle og automatiserede pro-
cesser. Vejdirektoratet samler data og viden om, hvad der
foregér eller er planlagt til at forega pa vejene. Denne vi-
den sendes ud pa Vejdirektoratets egne kanaler til trafikin-
formation og sendes videre online til andre akterer, der
bruger vores data i deres egne services til trafikanterne.

Vejdirektoratet har ogsa aftaler om at sende data til de
store private akterer pad markedet bl.a. Mediamobile Nor-
dic (Garmin), HERE, Eniro (Krak), Google (herunder
ogsa Waze), TomTom, Inrix og TrafikAlarm, der eftersper-
ger Vejdirektoratets data om f.eks. uheld, spaerrede veje
og vejarbejder til deres egne services til trafikanterne.
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Samarbejde med DR

Den vigtigste kanal til trafikanterne under rejsen har i
mange ar veeret - og er fortsat - radioen. Det er iseer
akutte problemer pa vejene som uheld, vejrlig og ekstra
lange kedannelser, der formidles gennem radioen. Vej-
direktoratet har et teet samarbejde med DR P4 Trafik om
distribution af trafikinformation. For at ege samarbejdet
om god trafikinformation har DRs trafikredaktion for ho-
vedstaden og Sjelland siden efteraret 2016 efter et ud-
bud placeret deres radiostudie i Vejdirektoratets Trafik-
center i Trafiktarnet

Direkte TV har ogsa vist sig som en vigtig kanal fra Vej-
direktoratet til trafikanterne - seerligt ved voldsomt vejr
eller levering af trafikprognoser op mod store rejsedage.

7 0 %

af trafikanterne seger
trafikinformation via radio.

|1 2017 arbejder Vejdirektoratet pa at etablere Danmarks
nationale accesspunkt, hvor data bliver gjort tilgeengelige
for interesserede parter. Her gores bl.a. statiske og dy-
namiske vejdata, og trafikinformation tilgeengelig. Det na-
tionale accesspunkt vil veere aktivt fra juli 2017.

| 2016
udsendte
Trafikcentret

232.277
trafikmeldinger
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Kort 4.1

Sideanlzeg og el-ladestandere langs motorveje inkl. Storebeelt, 2016

Motorvej
Bemandet serviceanlaeg (22)
Ubemandet serviceanlaeg (1)

O e |

Rasteanleeg med Info-Teria (17) (dvs. et cafeteria med trafikinformation)
Rasteplads med toilet (52)
Serviceanlaeg med oplader til el-biler (23)

O

Skagen

Hirtshals

Hjerring

Frederikshavn

Hanstholm

Hadsund

Thyboren /' Nykebing M.

Holstebro

Ringkebing

Svendborg

Senderborg Nakek
akskov

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (12)
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Grenaa

Kalundborg

Vejdirektoratet vil fra sensommeren 2017 og
frem til arsskiftet 2018 etablere el-ladestati-
oner pa ti nye rastepladser. Fra foraret 2018
vil der ligeledes blive etableret syv nye tank-
stationer, hvoraf fem bliver automatanleeg og
to vil have bemandet service.
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Kort 4.2
Samkerselspladser langs statsvejnettet, 2016

© Eksisterende samkerselspladser
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En samkerselsplads er et parkeringsomrade
med varierende omfang af f.eks. belysning,
overdaekket laeskur og toilet og/eller sammen-
haeng til offentlig transport.

Vejdirektoratet anleegger samkerselsplad-
ser i forbindelse med nye vejanleeg, og

har ogsa i mindre omfang kunnet anleegge
samkorselspladser langs det eksisterende
statsvejnet. Mange kommuner har ligeledes
etableret samkerselspladser.

P& Vejdirektoratets trafikkort vises oplys-
ninger om f.eks. belysning og toiletforhold

pa pladserne. Kommunerne kan ogsa vise
samkerselspladser pa det kommunale vejnet.

Pa vejdirektoratet.dk findes flere oplysninger
om samkersel.



https://trafikkort.vejdirektoratet.dk/
http://www.vejdirektoratet.dk/da/vejsektor/samarbejde/kommuner/samkørsel/Sider/default.aspx

Planlaegning

Et velfungerende transportsystem er et helt centralt grundlag
for vores faelles velfaerd. Det handler om, at mennesker og
gods skal kunne komme nemt og sikkert frem.

Statsvejene afvikler nsesten halvdelen af vejtrafikken i Danmark, og
Vejdirektoratet har derfor en stor rolle i forhold til at finde de gode los-
ninger. Det er vigtigt at planleegge i god tid, s& vejene kan matche
fremtidens trafikbelastninger.

Opgaverne bestéar bl.a. af en bred vifte af bade store og sma underse-
gelser, herunder forundersegelser og VVM-undersegelser.

De store planleegningsundersegelser gennemferes pa baggrund af et po-
litisk enske, nér en raekke partier i Folketinget indgar en trafikaftale. Min-
dre undersegelser foregar inden for rammerne af Vejdirektoratets virke.
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Forundersogelse og VVM-undersogelse

En forundersegelse kan vzere forste skridt i planlzegningen
af et storre vejanleeg og anvendes til at beslutte, om man
skal arbejde videre med et projekt i en VVM-underso-
gelse. Der er dog undtagelser, hvor der er gennemfort en
VVM-undersoegelse uden en foregaende forundersegelse.

Forundersegelsen indeholder som oftest:

= En behovsanalyse

= Forslag til opgradering/udbygning
= En beskrivelse af konsekvenser

= En samfundsekonomisk vurdering
= Et anleegsoverslag

Store infrastrukturanleeg kreever, at der gennemferes en
VVM-undersegelse, som skal indga som en afgerende
del af det beslutningsgrundlag, som Folketinget bru-
ger for at kunne traeffe en endelig politisk beslutning. En
VVM-undersegelse gennemferes typisk pa 1-2 ar.

Selve VVM-undersegelsen indledes med en idéfase,
hvor der udsendes et oplaeg til borgerne med opfordring

Projekter fra trafikaftale

Trafikaftalen "Udmentning af midler til undersegelse af ny midtjysk motorve;j
og Hilleredmotorvejens forleengelse mv.” af den 13. december 2016 mel-
lem regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti),
Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti og Radikale Venstre indeholder bl.a.

felgende projekter:

Ny midtjysk motorvej -

VVM-undersegelse og forundersoegelse

At bygge en ny nord-sydgdende motorvej i det centrale
Jylland har med mellemrum veeret til debat i de seneste
50-60 ar. Oprindeligt blev en sakaldt "Hzervejsmotorve]”
lanceret som et alternativ til etablering af en mere ostlig
motorvej. Den der i dag kendes som E45 (Dstjyske Mo-
torvej/Nordjyske Motorvej).

Formalet med en ny midtjysk motorvej er dels at skabe
forbedrede vejforbindelser i Jylland dels at aflaste rute
E45 og rute 13 mellem Viborg og Vejle.

Det er i analyser fra 2013 og 2016 vurderet, at en midt-
jysk motorvej vil veere samfundsekonomisk rentabel og til
gavn for savel borgere som erhvervsliv. Den veesentlig-
ste gevinst for erhvervslivet er sparet tid. Hertil kommer
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til at fremsende ideer og forslag og der afholdes
borgermeder.

VVM-undersegelsen indeholder som oftest:

= Beskrivelse af linjefering

= Beskrivelse af miljpkonsekvenser

= Forslag til afveergeforanstaltninger for at minimere de
negative miljgskonsekvenser

= Trafikberegninger

= Samfundsgkonomi

= Arealforhold

= Anlaegsekonomi

VVM-undersoagelsen afrapporteres i en redegerelse, der
udsendes til offentlig hering og preesenteres péa ét el-

ler flere borgermader. Med baggrund i rapporten og he-
ringssvarene udarbejder Vejdirektoratet en indstilling til
transport-, bygnings- og boligministeren. Herefter saottes
de politiske droftelser igang med henblik pa at treeffe be-
slutning om det videre forlab.

positive effekter af virksomhedernes styrkede konkurren-
ceevne og nye muligheder for at tiltreekke kvalificeret ar-
bejdskraft m.v.

En samlet midtjysk motorvej omfatter op til 180 km ny mo-
torvej, nye vejtilslutninger og motorvejskryds, nye arealud-
lzeg og indgreb i eksisterende infrastruktur, samt pavirk-
ninger at natur og milje.

| det videre planleegningsarbejde opdeles streekningen,
sa der gennemferes en forundersegelse pa straskningen
Hobro-Give, og en VVM-undersegelse pa streekningen
Give-Haderslev. Begge undersegelser forventes at blive
afsluttet i 2019.
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Hilleredmotorvejens forlaangelse -
VVM-undersegelse

Pa hverdage er der stor treengsel pa straekningen mellem
Allered og Hillerad, der i dag er motortrafikvej. Om mor-
genen er der kolonnekersel mod Kebenhavn, som tager
til i teethed, jo leengere sydpé man kommer. Om eftermid-
dagen er der lang ke lige inden streekningen ved Hille-
redmotorvejens opher og overgangen til motortrafikvejen.
Herefter er der teet trafik nordpa. Trafikken varierer fra
ca. 35.000 keretojer i dognet pa den sydligste del til ca.
18.000 keretojer i degnet pa den nordligste del. Kapaci-
tetsproblemerne pavirker bade erhvervslivets transporter
og pendlertrafikken.

VVM-undersegelsen af Hillereadmotorvejens forleengelse
omhandler en ca. 14 km lang straekning fra Hilleradmo-
torvejens opher ved overgangen til den eksisterende mo-
tortrafikvej ved Allered og frem til motortrafikvejens opher
nord for Hillered ved Isteradvejen.

Der vil i VVM-undersegelsen blive foretaget trafikbereg-
ninger for at belyse de trafikale effekter af en udbygning til
motorvej og heri bl.a. forudszetninger om afledte trafikale
effekter af et nyt supersygehus i Hillerad.

Undersoegelsen forventes afsluttet i 2018.

Finanslov 2017 indeholder
folgende planlaegningsundersogelse:

@stlig ringvej/havnetunnel i Kebenhavn -
forundersogelse

Rammen for byudviklingen i Kebenhavn har siden 1947
veeret "Fingerplanen” med fem byfingre, der straekker sig
ud fra centrum i Kebenhavn. Fingrene er efterhanden ble-
vet forbundet af ringveje og -baner, der servicerer den
tveergdende trafik. Den estlige del af hovedstaden har frem
til 1990’erne ikke i samme grad veeret underlagt en over-
ordnet plan. Séledes er der i dag ikke en ostlig ringvej, der
vil kunne binde det overordnede vejnet sammen @st om
byen, servicere den tvaergaende trafik og aflaste biltrafik-
ken i de centrale bydele og pa det overordnede vejnet.

En ostlig ringvej vil kunne betjene Refshalesen og andre

byudviklingsomrader teet pa centrum og forbedre adgan-
gen til Kebenhavns Havn og Kebenhavns Lufthavn. Ring-
vejen vil ligeledes kunne supplere de eksisterende vejfor-

52

bindelser mellem Sjeelland og Amager, der pa leengere
sigt ikke vil have tilstreekkelig kapacitet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet offentliggjorde
i 2013 en strategisk analyse af en ostlig ringvej i Keben-
havn. Denne udger et indledende undersegelsesniveau,
der viser projektets potentiale. Det nzeste skridt er at ud-
arbejde en forundersegelse, der kan danne grundlag for
en politisk droftelse og eventuel principbeslutning om
projektet og igangseetning af en VVM-undersegelse.

Forundersegelsen, der udarbejdes i samarbejde med
Kebenhavns Kommune, Refshalegens Ejendomsselskab
A/S og Region Hovedstaden, forventes afsluttet i 2019.
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Bedre kommunikation mellem borgerne
og Vejdirektoratet med digitale VVM-kort
| 2016 flyttede Vejdirektoratet VVM-arealanalyser fra pa- hvilke detailkort, den relevante information fandtes pa.
pir til webkort pa tre udvalgte VVM-projekter, Ny bane Typisk skulle man derefter sla op pé flere kort for at se de
over Vestfyn, Neestved-Rennede og Ny bane over Vejle enkelte projektforslags konsekvenser for eiendommen.
Fjord. Den digitale lesning ger det nemmere for borgerne  Med webkortet har borgeren alle oplysningerne samlet
at forholde sig til det enkelte VVM-projektforslag. i én praktisk og overskuelig lesning, hvor man kan skifte

mellem de forskellige projektforslag.
Nar der skal anleegges nye veje og jernbaner har place-

ringen stor betydning for de borgere, der bor i omradet Udover det primzere sigte om at give bedre informationer
for et nyt projekt. Det digitale webkort giver borgerne til borgerne, ger webkortet ogsa hverdagen lettere for
mulighed for nemmere at overskue og forsta konsekven- Vejdirektoratets sagsbehandlere, da de hurtigt kan skaffe
serne for deres ejendom af de forskellige projektforslag, sig overblikket over konsekvenserne for en ejendom, nér
konsekvenser som nedvendig ekspropriation eller fremti-  de bliver kontaktet af en borger.

dige stejforhold.

Vejdirektoratet blev i 2017 nomineret til Geodata-prisen
Tidligere blev analyseresultaterne trykt i en rapport, hvor for webkortet.
man skulle orientere sig pa et oversigtskort for at se

Hvad er ekspropriation?

Ekspropriation betyder tvungen afstéelse af ejen- missionen bade Vejdirektoratet og ejeren af den
domsretten til sin ejendom eller dele af ejendommen, ejendom eller de arealer der skal eksproprieres.
fordi almenvellet kraever det. Ekspropriation er natur- Kommissionen beslutter herefter, hvilke arealer der
ligvis en voldsom indgriben i borgerens rettigheder, skal eksproprieres, og hvornar Vejdirektoratet kan
og ejendomsretten derfor beskyttet saerskilt bade i overtage arealet. Beslutningen kan ikke aendres af
Grundloven og i reglerne om ekspropriation. andre myndigheder.

Ekspropriation gennemferes af Ekspropriationskom-
missionen. Nar der skal eksproprieres, harer kom-
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Planleegning

Hvornar giver det mening at bygge en vej?
Vejene binder samfundet sammen. De sikrer, at vi kan
komme fra A til B og at arbejdskraft, varer og serviceydel-
ser kommer rundt og bidrager til skonomisk vaekst og vel-
feerd. Men det koster at bygge veje, og veje pavirker natu-
ren. Sa hvornar giver det mening at investere i vejnettet?

Pa transportomradet er der over en arraekke opbygget en
metode til at vurdere vaerdien af investeringer i infrastruk-
tur - den samfundsekonomiske metode. Metoden giver et
systematisk beslutningsgrundlag for offentlige investerin-
ger pa transportomradet.

| den samfundsekonomiske metode sammenholdes ge-
vinsterne med de omkostninger der er ved at bygge og
drive en vej. En af de gevinster man far ved nye veje er, at
man kommer hurtigere fra A til B. Den sparede tid omreg-
nes til kroner.

Hvordan dimensioneres vejen

Nar nye vejprojekter skal anlaegges, er det vigtigt at de
dimensioneres hensigtsmaessigt. Vejen skal have til-
straekkelig kapacitet til at kunne afvikle den forventede
trafik, men skal ikke dimensioneres, sa der er for meget
overskydende kapacitet, der ikke udnyttes.

Vejdirektoratet har fokus pa en reekke forhold, der skal
sikre at anleegsprojekterne dimensioneres sa hensigts-
maessigt som muligt. Det drejer sig bl.a. om, hvordan an-
laegget kan afvikle trafikken. Hvordan trafikken fordeler
sig i lebet af degnet, og hvor mange der foretager sving
pa motorvejsramper og i kryds. Desuden kan forventnin-
ger til den fremtidige trafikudvikling og planer for byud-
viklingen i lokalomradet veere af betydning for anlaeggets
dimensionering.

Trafikmodelberegninger af trafikken benyttes ved dimen-
sionering af nye anleeg. Beregningerne skal veere tilstraek-
kelig detaljerede og nejagtige til at kunne beregne trafik-
udviklingen og simulere vejanleeggets trafikafvikling. Det
er ogsa vigtigt, at der gennemfores felsomhedsanalyser
for at vurdere usikkerhed og robusthed i beregningerne.
Det er vigtigt, at der udarbejdes effektive lzsninger, der
kan afvikle trafikken tilfredsstillende.

Man skal veere opmaerksom pa, at trafikken pa vores veje
generelt er stigende. Derfor ville streekningerne typisk
have vaeret endnu mere traengselsramte, end hvis der
ikke havde veeret en udbygning.

Den agede fremkommelighed vi far med en ny vej, ska-
ber ogsa ny trafik. Det er trafik, der ikke bliver gennemfert
i dag, fordi det tager for lang tid eller koster for meget at
gennemfare. De nye trafikanter far derfor ogsa en gevinst,
hvilket er en gevinst for samfundet samlet set. Det at der
igen bliver skabt traengsel pa vejnettet, er séledes ikke et
udtryk for, at det ikke giver mening at udbygge vejnettet.

Der er dog ogsé omkostninger ved at bygge en ny vej.
For det ferste koster det penge at bygge en vej. Derud-
over forurener trafikken og belaster klimaet. Mere trafik
kan ogsa betyde, at flere kommer til skade i trafikken.

Vejdirektoratet arbejder lebende at forbedre beslutnings-
grundlaget for dimensionering af vejanleeg.

Hvad er en trafikmodel?

Trafikmodeller bruges til at forudse trafikken i fremti-
den, og anvendes typisk i beslutnings- og planleeg-
ningsfasen til at vurdere de trafikale effekter ved at
anleegge ny infrastruktur.

En trafikmodel kan give svar pa f.eks. hvor meget tra-
fik vil der komme? Vil trafikanterne aendre rute? Kom-
mer der til at ske en overflytning mellem forskellige
transportformer?

Trafikmodeller kan ogsa give input til samfundseko-
nomiske analyser. Her er sparet rejsetid den sterste
gevinst for samfundet som felge af eget mobilitet og
aflastning af traengselsramte straekninger.




Planlaegning

Statsvejnettets udformning i fremtiden

| planleegningssammenhaeng er det nedvendigt at gere
sig forestillinger om, hvordan statsvejnettet pa langt sigt
bedst understotter samfundsudviklingen.

Det er vigtigt at sikre et statsvejnet i balance med trafi-
kanternes og samfundets transportbehov. Samfundets
ressourcer til investeringer i vejinfrastruktur er ikke ube-
greensede. Opgaven er derfor at finde de bedst mulige
losninger pé trafikkens udfordringer ud fra de samlede
vurderinger af kort og langsigtede perspektiver for stats-
vejnettets udvikling, og at indsatserne er tilpasset proble-
mernes omfang.

Vejdirektoratet har opstillet en raekke langsigtede pejle-
maerker for statsvejnettets udformning. Pejlemaerkerne
har udgangspunkt i de funktioner og trafikale hensyn,
som statsvejnettet forventes at have pa langt sigt.
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Statsvejnettet er planleegningsmeessigt inddelt i en raekke
delstreekninger. For hver delstreekning indgar der op-
lysninger om de planlaegnings- og beslutningsmaessige
rammer, der ger sig geeldende, og som har betydning for,
hvilke korte og langsigtede forbedringsindsatser Vejdi-
rektoratet kan pege pa.

I nogle tilfaelde vil det vaere forbedringer af de eksiste-
rende veje. | andre tilfeelde kan der pa sigt veere behov
for at anlaegge nye veje i nye tracéer. Det ger sig f.eks.
geeldende for en ny Ring 5 og Midtjysk motorvej.

Streekningsoversigterne anvendes bl.a. som grundlag for
koordinering og dialog med kommunerne om planleeg-
ningsmaessige lesningsmuligheder pé statsvejnettet og
samspillet med kommunevejnettet.



Planleegning

Nye trafikale monstre og udfordringer

i hovedstaden

Hovedstadsomradet udger i stigende grad et egentligt
metropol-omrade, hvor der nu bor ca. 2 mio. indbyggere,
og forventningen er, at befolkningstallet vil stige yderli-
gere. En velfungerende, overordnet infrastruktur giver ho-
vedstadsomradet de styrkepositioner, som det har i dag.

Hovedstadens overordnede fingerstruktur er overvejende
stadig intakt, dog har de trafikale menstre imidlertid zen-
dret sig i takt med by- og erhvervsudviklingen, sé trafik-
ken i stigende grad foregar mellem byfingrene og rundt
om Kaebenhavn end til og fra centrum.

Beregninger viser, at det kun er ca. 23 pct. af de rejsende,
der i dag krydser Ring 4, som rejser ind i de centrale kom-
muner og 7 pct til omradet inden for seerne i Kebenhavn.

De zndrede trafikale menstre har sat ringmotorvejene
under pres og seerligt Motorring 3, der er den eneste mo-
torvejsforbindelse, som forbinder alle fingrene i hoved-
stadsomradet. Alt tyder pd, at denne udvikling vil fort-
saette. Det er derfor vigtigt, at infrastrukturplanleegningen
har fokus p&, hvordan udviklingen handteres bedst mu-
ligt, s& gode trafikale forbindelser kan sikres ogsa. Her
indgar overvejelser om mere effektiv udnyttelse af den
samlede transportinfrastruktur, herunder den kollektive
trafik, og de eksisterende veje.

| Vejdirektoratets rapport 563 "Trafikal analyse af hoved-
stadsomradet” er der foretaget beregninger af effekterne
af en reekke mulige forbedringer af den overordnede vej-
infrastruktur i ringe og fingre i hovedstadsomradet herun-
der effekter af en ny Ring 5.

Grundkert Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirekioratet (115)
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Figuren nedenunder illustrerer, hvor trafikanter der pas-
serer Ring 4, har deres mél, og hvilket transportmiddel
de anvender. Kortet viser den relative fordeling af de rej-
sendes mal, og cirkeldiagrammerne viser fordelingen af
de rejsendes transportmiddel.

Omegnskommuner

58%

Centralkommuner

23%

M Kollektiv trafik

M
5%

Bil W Cykel

1 %
Omegns- Central-
kommuner kommuner
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100 km/t pa motortrafikveje

Som felge af en sendring af feerdselsloven i maj 2016 kan
hastigheden lokalt p4 motortrafikveje saettes op til 100
km/t. For at hastigheden kan szettes op til 100 km/t pa
en motortrafikvejsstraekning kraever det - udover politiets
godkendelse - at der er midterautoveern og ingen kryd-
sende veje og trafik.

Vejdirektoratet har gennemgaet alle motortrafikveje for
at finde egnede straekninger. | forste omgang er der set
bort fra motortrafikveje med skarpe kurver eller smalle
broer. Felgende motortrafikvejsstraekninger er herefter
blevet vurderet egnede til ombygning til en lokal hastig-
hedsbegreensning pa 100 km/t.

- Rute 21, Holbaek-Vig

- Rute 15, Legten-Uggebelle nordest for Aarhus
- Rute 28, Bredsten-Vandel vest for Vejle

- Rute 16/21, Sdr. Borup-Assentoft ved Randers
- Rute 54, dele af Nzestved nordlige Omfartsvej


http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/917/Trafikal_analyse_af_hovedstadsomraadet_rap563.pdf
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/917/Trafikal_analyse_af_hovedstadsomraadet_rap563.pdf

Planleegning

Selvkerende biler

- fra skrivebordet og ud pa vejen

De selvkerende biler er pa vej, og det far betydning for
infrastrukturen, og hvordan vi bruger den. Der er endnu
ikke etableret fuldt overblik over, hvilke konsekvenser im-
plementeringen af teknologier vil fa for eksempelvis vej-
kapacitet, fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Vejdirektoratet har i de seneste ar gennemfoert analyser af
ny teknologi for at afdaekke muligheden for bedre udnyt-
telse af infrastrukturen og forbedret trafiksikkerhed mv. Der
er arbejdet med eksempelvis; platooning, aflaesning af ha-
stighedstavler, brug af smalle vognbaner samt forseg med
[TS-lesninger for kommunikation til og fra infrastruktur og
koretojer. Malet er at veere parat til at hoste de samfunds-
maessige gevinster.

Af samme arsag arbejder Vejdirektoratet pa at udvikle
nye og justerede infrastrukturlasninger, hvor brug af ny
teknologi indgar som en forudsaetning. Vejdirektoratet ar-
bejder pa at udvikle forseg pa vejnettet med henblik pa
at udnytte effekten af de teknologier, som allerede er im-
plementeret i en del af bilparken. Eksempler pa dette er
lane-keeping (LKA) og adaptive cruise control (ACC).

MOTOBA - Lav din egen prognose

Der er mange bud pa, hvornar selvkerende og automati-
serede biler bliver en realitet i Danmark. Der er bade opti-
mistiske bud, som mener, at fuldt selvkerende biler bliver
en realitet inden for ganske fa ar, mens andre mener der
gér lang tid, for dette er en realitet. Indfasningen af auto-
matiserede biler afhaenger af en lang raekke forhold, og
forudsigelserne er forbundet med betydelig usikkerhed.

Vejdirektoratet har udarbejdet regnearksmodellen MO-
TOBA (MOdel for fremskrivning af Trafikarbejdet Og Bil-
parkens Automatiseringsgrad).

Med modellen kan man foretage fremskrivning de selv-
kerende og automatiserede bilers andel af bilparken.
Modellen er baseret pa antagelser om tidspunkt for
markedsintroduktion af de automatiserede biler, udskift-
ningstakten inden for bilparken afledt af historiske data,
samt forventninger til de automatiserede bilers andel af
nysalget baseret bl.a. pa historiske data fra optag af nye
teknologier i bilparken.
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Planleegningen af forsag med ny indretning af vejinfra-
strukturen sker for at opna sterre viden om potentiale af
teknologierne og af de gevinster der kan hentes i imple-
menteringsfasen, hvor der fortsat vil veere bade selvke-
rende og traditionel manuelt styret trafik pa vejene.

Lees mere om Vejdirekioratets arbejde med selvkerende biler.

Forseg med selvkerende biler

Folketingets partier vedtog 30. maj 2017 regeringens
forslag om at bemyndige transport-, bygge- og bolig-
minister Ole Birk Olesen til at fastsaette regler om og
give tilladelse til forseg med selvkerende motorkere-
tejer pa offentlig ve,j.

Med vedtagelsen af zendringsforslaget til feerdselslo-
ven er det fra 1. juli 2017 muligt at sege om tilladelse
til test med automatiserede motorkeretejer pa SAE
niveau 3 og niveau 4 (se figur nedenfor).

Niveau 2
Delvis
automatisering

v’

Vejdirektoratet skal sammen med Feerdselsstyrelsen,
Rigspolitiet og Rigsadvokaten sta for sagsbehandlin-
gen af de indkomne ansegninger.

Niveau 3
Betinget
automatisering

Niveau 1
Forerstotte

Niveau 4
Hoj automatisering

Niveau 5
Fuld
automatisering

Niveau O
Ingen
automatisering

De automatiserede bilers andel af trafikarbejdet frem-
skrives derefter ud fra deres alder og andel af bilpar-
ken, samt antagelser om en foreget andel af kerslen med
selvkerende biler pr. keretoj pa grund af de muligheder
som automatiseringen giver.

Har du lyst til du se mere til Vejdirektoratets fremskriv-
ning og antagelser eller eventuelt foretage en fremskriv-
ning baseret pa dine egne antagelser, kan du preve det

pa vejdirektoratet.dk


http://vejdirektoratet.dk/da/viden_og_data/temaer/selvkoerendebiler/sider/default.aspx
http://vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/temaer/Selvkoerendebiler/Hvorn%c3%a5rkommerde/Sider/default.aspx

Kort 5.1

Planleegning

Planlagte projekter uden finansiering

=== Projekter med gennemfert VVM-undersegelse - uden anleegslov

me  Projekter med gennemfert VVM-undersegelse - med anleegslov

3. Limfjordsforbindelse
20 km. Linjefering fastlagt, Enghclmlinjen

Rute 26 Viborg V-Redkaersbro
Linjefering fastlagt

Rute 26 Sebyvad-Aarhus
Linjefering fastlagt

~C /T |

Ny hgjhastighedsbane, Vejlefjord
VVM-undersegelse afsluttet

~

Hersholm C-Hersholm S
2 km. Udbygning af motorvej og nyt
tilslutningsanleeg

Frederikssundmotorvejen
25 km. Motorvej

Fredericia S-Kolding
18 km. Udbygning fra 4 til 8 spor

Nr. Aaby-Odense V
24 km. Udbygning fra 4 til 8 spor

Syd om Odense
13 km. Udbygning fra 4 til 8 spor

Ny hojhastighedsbane, Vestfyn
VVM-undersegelse afsluttet

W4

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (169)
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Nordhavnstunnel
VVM-undersegelse afsluttet

J

Kalundborgmotorvejen
Linjefering fastlagt

Neestved-Rennede
15 km. Linjefering fastlagt




Planleegning

Kort 5.2
Forundersogelser og VVM-undersagelser

= |gangveerende forundersegelser

mmmm  |gangveerende VVM-undersegelser

wemn - VVM-undersegelser afsluttet i 2016

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (136)
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Planlaegning

Tabel 5.1 Oversigt med de seneste 10 ars VVM-undersegelser

Rute Projekt Afsluttet Status Leengde (km)
1 15 Funder-Lasby (Silkeborg) 2008 Anleegsprojekt afsluttet 29
2 18 Brande Omfartsvej 2009 Anleegsprojekt afsluttet 7
3 E45 Skeerup-Vejle N 2009 Anleegsprojekt afsluttet 13
4 E20 Middelfart-Odense V 2009 Anleegslov vedtaget, 1. etape Middelfart- 33
Norre Aaby er gennemfort
5 E47 Qverodvej-Istered 2009 Anlzegslov vedtaget, 1. etape Dveradvej- 6
Horsholm S gennemfort

6 04 Motorring 4 2009 Anlaegsprojekt afsluttet 4
7 E20/E47 Greve S-Kege 2009 Anlaegsprojekt afsluttet 14
8 53 Roskilde Fjord-forbindelse 2010 Under anlzeg

9 54 Neestved Nordlig Omfartsvej 2010 Anlzegsprojekt afsluttet

10 E39 3. Limfjordsforbindelse 2011 Linjefering fastlagt 20
1" E20 Fredericia-Kolding 2011 Afventer politisk beslutning 7
12 E20 Syd om Odense 2011 Anlzegslov vedtaget 13
13 23 Syd om Regstrup 2011 Under anlaeg 6
14 26 Viborg V-Redkaersbro 2012 Linjefering fastlagt 12
15 26 Sebyvad-Aarhus 2012 Linjefering fastlagt 23
16 18 Herning-Holstebro 2012 Under anleeg 39
17 23 Regstrup-Kalundborg 2012 Linjefering fastlagt 29
18 153 Storstremsbroen 2014 Under anleeg 7
19 34 Haderup Omfartsvej 2014 Under anleeg 7
20 11 Ribe Omfartsvej 2015 Under anleeg 1,6
21 54 Neestved-Rennede 2016 Afventer politisk beslutning 14
22 - Ny bane over Vejle Fjord 2016 Afventer politisk beslutning 8
23 - Ny bane over Vestfyn 2016 Afventer politisk beslutning 35
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Kort 5.3

Planlaegning

VVM-undersegelser afsluttet i en 10-ars periode

Under anlzeg eller anleeg afsluttet

Anleegslov vedtaget eller linjefering fastlagt

Afventer politisk beslutning

Numrene péa kortet henviser til tabel 5.1

Hanstholm

Thyboren Nykebing M.

Holstebro

16

Herning

Ringkebing

Varde

Esbjerg

20
Ribe

Tender

Skagen

Frederikshavn

Hirtshals
Hjerring
Aalborg
10
Hadsund
Skive Hobro
Viborg Randers
¥/ Ag
15
1
Silkeborg Aarhus
2
Horsens
Vejle 29
3 Fredericia
11
Kolding 4 Odense
23
12
Assens
Aabenraa
Faborg
Senderborg
Froslev

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (115)

Grenaa
Ebeltoft Helsinger
Hillered
Frederikssund
8
Kalundborg Holbzek 6
17 13 Roskilde
7
Kege
Slagelse Ringsted
Korser 9
Nyborg
Naestved
Svendborg
18
Nakskov Nykebing F
Redby
Gedser
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Kebenhavn

Renne



| en tid med hastigt stigende trafik pa statsvejnettet er der
fokus pa at fa det maksimale ud af vejnettet gennem nye
effektive lasninger, udbygning, samt en optimal drift og
vedligeholdelse af veje og bygveerker.




Anlzeg, drift og vedligeholdelse

Belagninger og bygvaerker i balance

For 10 ar siden var der et stort eftersleeb pa vedligehol-
delsen af statsvejnettet, som gav gener for trafikanterne
i form af nedslidte og hullede veje. En ekstra bevilling
fra Folketinget i 2010 gav Vejdirektoratet de skonomi-
ske muligheder for at komme eftersleebet til livs. | 2014
lykkedes det at bringe belaegningen i vedligeholdelses-
maessig balance. Med udgangen af 2016 er det samme
sket for alle bygveerker (primeert broer og tunneler) pé
statsvejene. Et vejnet i balance er ikke kun en fordel for
trafikanternes komfort og sikkerhed. Det er ogsa sam-
fundsekonomisk fornuftigt, fordi det er dyrere at rette op
pa tilstanden, nar det er gaet galt, end det er lsbende at
holde vejene og bygveerkerne i tilpas stand.

For at sikre den fremtidige balance pa statsvejnettet, vi-
ser Vejdirektoratets nyligt afsluttede behovsopgerelse, at
det vil veere nedvendigt at ege bevillingerne i forhold til
niveauet pa Finansloven 2017. Ellers vil der igen blive op-
bygget et eftersleeb pa den kapitalbevarende vedligehold

mm 456
w333
—
0
2011 2013 2015 2017
I Store bygveerker Sma bygveerker Il Belsegninger

Figur 6.1. Status for eftersleebsudviklingen (mio. kr. 2010-priser)

Billigere veje

Selv om anleegsaktiviteten overordnet set er faldende har
Vejdirektoratet ogsa i det seneste ar fortsat udbedringen
og udbygningen af statsvejnettet. Det er blandt andet
sket i form af nye veje ved Silkeborg og Neestved.

Vejdirektoratet fortseetter sit skaerpede fokus pa - ogsa
med ny teknologi - at f& mest mulig kapacitet ud af de
omkring 4.000 km eksisterende statsveje. Store dele af
anleegsprojekterne som blev besluttet i aftalen om "En
gren transportpolitik" af 29. januar 2009, er nu feerdige.
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af beleegninger og bygveerker. | den kommende 4-arige
periode, 2018-2021, er der tale om et merbehov pa ca.
700 mio. kr. Vejdirektoratet forbereder i den forbindelse
alternative - og lavere - bevillingsscenarier, hvor et evt.
efterslaeb seges minimeret mest muligt ved at prioritere
ressourcerne til at vedligeholde de beleegninger og byg-
veerker, hvor det vil vaere dyrest at udskyde indsatsen.

32 storre anleeg er dbnet i perioden 2010-16 med en
samlet total bevilling pa ca. 25 mia. kr. Der har vzeret en
nettobesparelse i forhold til projektbevilling pa knap 6
mia. kr. Derudover er der ca. 3,5 mia. kr. i uforbrugte cen-
trale reserver, der er tilbagefert til Infrastrukturfonden.
Alle projekter er leveret til eller fer tiden.

Kort 6.1 viser sterre anleegsprojekter som er dbnet med
besparelse i perioden 2010-2016.



Anleeg, drift og vedligeholdelse

Stram styring af anlaegsprojekterne og nye
udbudsformer giver positive resultater
Vejdirektoratet har som bygherre pa en lang raekke store
infrastrukturprojekter ansvaret for, at man kommer i mal til
den aftalte tid, kvalitet og ekonomi. Det kraever en stram
styring af hvert enkelt anleegsprojekt fra den forste plan-
leegning, udbuddet af anlzegsopgaven og frem til gen-
nemferelsen af byggeriet, inden det feerdige anleeg til slut
kan tages i brug.

Fra start til slut optimeres projektet i teet samarbejde med
radgiver og entreprengr. dkonomien felges neje under-
vejs, sd man selv ved meget komplekse anleegsprojekter
kan gere risikoen for en fordyrelse sa lille som mulig.

Netop styringen af risici spiller en vaesentlig rolle i Vejdi-
rektoratet. Ogsé i udbudsprocessen. Her benytter man
sig i stigende grad af dialogbaserede udbudsformer, nar
de store anleegsprojekter bydes ud. Blandt andet fordi
den dialogbaserede udbudsform understotter identifikati-
onen af szerligt betydende risici i relation til projektet.

|
d
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De forste erfaringer med denne form for udbud kom i 2010
i forbindelse med byggeriet af motorvejen mellem Kliplev og
Senderborg. Erfaringerne herfra er siden blevet viderefert i
udbuddet af de to store broprojekter - Storstremsbroen og
Fjordforbindelsen ved Frederikssund - samt andre projekter
sadsom udbuddet af Kalundborgmotorvejens anden etape
og den kommende udvidelse af E45 ved Aarhus.

Formalet med de dialogbaserede udbudsformer er at
skabe en grundleeggende robusthed i projektet. Vejdirek-
toratet har med succes ladet de konkurrerende entrepre-
nerer sidde med ved bordet, nér kravene pa flere af de
seneste milliardstore anleegsprojekter er blevet fastlagt.

Entreprenererne inviteres saledes til at udfordre Vejdi-
rektoratets projekt bade hvad angar tekniske, juridiske og
gkonomiske forhold.

Gennem teette dreftelser med de enkelte entreprenerer,
der onsker at byde pé opgaven, far Vejdirektoratet veerdi-
fuld viden om, hvordan udbudsmaterialet kan blive skar-
pere, eksempelvis med nye lasninger eller metoder. Det
kan fere til besparelser eller forbedringer til bade bygge-
processen og det feerdige anleeg.

Vejdirektoratet far i dialogfasen desuden en indikation af
om bygherreoverslaget holder, og hvordan budgetsikker-
heden kan gges.

Endelig kan processen afslere uklarheder eller decide-
rede fejl i udbudsmaterialet, ligesom en dreftelse af pro-
jektets risikofordeling mellem bygherre og entreprener
bliver testet.

Denne type udbud er derfor med til at sikre, at Vejdirek-
toratets ensker og behov kan blive opfyldt inden for den
okonomiske ramme. Med andre ord, s& har bygherren og
entreprengren et klarere billede af projektet og en felles
forstaelse af, hvad der kebes, og hvad det koster. Tilsam-
men giver det store besparelser for begge parter i pro-
cessen og et bedre samarbejde i anlzegsfasen.

Som felge af de gode erfaringer hidtil forventer Vejdirek-
toratet, at denne udbudsform vil blive bredt ud pé flere
typer af opgaver i fremtiden.
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Digital entreprisestyring giver nye muligheder
Vejdirektoratets digitalisering af alle arbejdsgange i vej-
projekterne, giver vejtilsynet helt nye veerktejer og mulig-
heder. Noter, billeder og kortmateriale er nu kun et swipe
vaek pé en tablet.

Lige fra de forste streger pa ingeniertegningen til den
feerdige vej stér klar med sort asfalt, autoveern og broer,
skal alle Vejdirektoratets projekter igennem en fuldsteen-
dig digital proces. Den digitale satsning fungerer dermed
som et effektiviseringsvaerktej, der kan optimere, forenkle
og forkorte alle processer i et anleegsprojekt.

Det startede for alvor med Holstebromotorvejen (2013-
2018), som er et 100 pct. digitalt projekt. Ingenisrerne
projekterer veje og bygveerker i 3D som grundlag for bade

udbudsmaterialet og for detailprojekteringen. 3D-model-
lerne uploades til sidst direkte til entreprenermaskinerne,
der med automatisk maskinstyring arbejder pa vejen.

| anleegsfasen kan Vejdirektoratets tilsynsfolk derfor fere
tilsyn med byggeriet p& baggrund af et fuldsteendigt digi-
talt beskrevet projekt.

For tilsynsfolkene letter digitaliseringen udveksling af no-
ter og ger det nemmere at billeddokumentere et givent
arbejde, da alle billeder geotagges med det przecise sted
pa projektet. PA samme made kan informationer mellem
entreprengren og Vejdirektoratet udveksles nemmere til
gavn for begge parter.

Samspil med naturen ved
Holstebromotorvejen

Det er ikke kun asfalt og vejstriber, som spiller ind, nar
man skal anleegge en motorvej. Hensynet til natur og
milje er en stor og vigtig opgave for Vejdirektoratet.

17. december 2013 blev anleegsloven for Holstebromo-
torvejen vedtaget af Folketinget. Men hensynet til miljo
og natur pa motorvejen startede allerede i planleegnings-
fasen flere ar forinden.

Som ved de fleste motorvejsprojekter blev der forst lavet
en forundersogelse af projektet. Derefter blev der lavet en
VVM-undersggelse med omfattende natur- og miljoun-
dersegelser, s man kendte til de natur- og miljgforhold,
hvor motorvejens forskellige linjeferinger blev planlagt.

| undersogelserne bliver det altid klarlagt, om der lever
beskyttede dyrearter i omradet. EU har en liste over be-
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skyttede dyrearter, som Danmark via sit medlemskab af
EU er forpligtet til at beskytte.

Hvis der gér for leenge fra VVM-undersegelsen er udfert,
til vejen bliver vedtaget af Folketinget, kan det veere ned-
vendigt at lave opdaterede undersegelser, f.eks. for fore-
komst af padder.

Man ser ogsé pé selve naturen. Hvor speciel og beva-
ringsveerdig den er. Kan en motorvejs linjefering ikke hol-
des helt veek fra denne natur, sa skal Vejdirektoratet som
bygherre som oftest etablere noget ny erstatningsnatur
lige i nzerheden.

Dette er ogsa sket pa Holstebromotorvejen, hvor der iseer
pa den nordlige del ved Tvis findes bevaringsveerdig natur.



Anlag, drift og vedligeholdelse

To broer som giver lokal veerdi

Arbejdet med Fjordforbindelsen i Frederikssund er i fuld
gang. De forste arbejder i fiorden til den 1,4 km lange haj-
bro mellem Frederikssund og Hornsherred blev igangsat i
foraret 2017.

Det er vedtaget i anleegsloven, at Fjordforbindelsen Fre-
derikssund skal vzere en betalingsbro. | 2017 udbyder
Vejdirektoratet opgaven med at sta for Danmarks forste
ubemandede betalingsanleeg. Betalingsanlaegget bliver
et sakaldt "free flow system”, dvs. et anleeg uden bomme
hvor man passerer betalingsanleegget uden at szenke far-
ten, og hvor bilerne bliver registreret enten ved hjzelp af
en keretgjsudstyr monteret i bilen (som eksempelvis Bro-
Bizz), eller ved automatisk registrering af nummerplade.

Mellem Falster og Sjzelland begynder anleegsarbejdet af
en 4 km lang Storstremsbro ferst i 2018. Ved begge de
milliardstore byggerier arbejdes der labende pa at opti-
mere designet af broen, treeffe de nedvendige forbere-
delser til nzeste fase i byggeriet og sikre, at man kommer
i mal med sterst mulig sikkerhed for succes.

Hvor byggeriet af Storstremsbroen forventer at skabe
beskaeftigelse 2-300 personer arligt frem mod abningen
i 2022, s& eger Fjordforbindelsen sit mandskab fra 40 til
150 personer frem til &bningen i 2019.

| to besegscentre placeret pa hver sin side af Roskilde
Fjord i henholdsvis Skibby og Frederikssund giver Fjord-
forbindelsen de besegende et indblik i, hvad det kraever
at bygge den store bro. Projektet samarbejder med de
lokale skoler, sa elever kan bruge byggeriet som en del af
deres undervisning i f.eks. matematik og samfundsfag.

For Storstremsbroen har iseer det lokale erhvervsliv ves-
ret interesseret i at ruste sig til de muligheder, som et
byggeri af denne storrelse kan give for en region, hvor

Vintertjeneste

Det danske vintervejr er udfordrende, da temperaturerne
svinger omkring nul grader med risiko for glatte veje til
felge. For at undga dette overvager Vejdirektoratets vin-
tervagtcentral i Aalborg feret degnet rundt fra 1. oktober
til 30. april. Alle udkald og styring af cirka 200 saltspre-

Udkald ../%=8

107

Vinteren 16/17 Vinteren 15/16 [l Normalvinter
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ogsa jernbanen mellem Ringsted og Redby udbygges
og den kommende Femern Bzelt Forbindelse anleegges.
Vejdirektoratet har i samarbejde med kommunerne del-
taget i flere informationsmeder og andre initiativer drevet
af regionens erhvervsforeninger.

Byggeriet af de to nye, store broer - Fjordforbindelsen
ved Frederikssund og Storstremsbroen mellem Falster
og Sjeelland - tiltreekker sig stor opmeerksomhed fra lo-
kalomradet. Begge vil i de kommende ar saette deres
preeg i hver sin ende af Sjeelland. Vejdirektoratet indgar
derfor i et taet samarbejde med lokale borgere, kommune
og erhvervsliv ved begge projekter.

Interessen for de to projekter forventes kun at vokse, ef-
terhanden som broerne rejser sig over vandet. Alt sam-
men under sterst muligt hensyn til de mange naboer, som
skal have rimelige vilkar, bdde mens arbejdet star pa, og
efter den feerdige bro er dbnet for trafik.

dere og knap 600 sneplove foregéar fra denne central.
Selve overvagningen baseres pa vejtilstands- og tempe-
ratur malinger fra knap 500 malestationer suppleret med
seerligt udarbejde vejvejrprognoser samt radar- og satel-
litbilleder fra Danmarks Meteorologiske Institut.

Saltforbrug i tons

58.700
41.104
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Vinteren 2016-17

Vinterseesonen startede med en meget fredelig okto-
ber, hvor der udelukkende blev pletsaltet enkelte udsatte
steder. November bad til gengeeld pé tidlig sne og hard
frost de ferste par uger og endte vintermaessigt med at
veere veesentlig hardere end december. Januar-februar
beod pa markant mindre sne og frost end normalt, men
foraret havde sveert ved at bryde ordentligt gennem, og
der blev saltet helt frem til den 30. april. Samlet set ligger
vinterens hardhed (saltindeks) for 2016-17 omkring 25
pct. under normalvinteren og blev den fjerde milde vinter i
treek efter nogle ar med hérde vintre.

Vejdirektoratet arbejder losbende pa at effektivi-
sere og forbedre vintertjenesten. Det sker eksem-
pelvis gennem:

Forseg med brede plove sa feerre lastbiler kan
rydde motorvejens fulde bredde, og veere til
mindre gene for trafikanterne.

Koordinerede udkald p4 kommunale og
statslige cykelstier for at sikre borgerne en

ensartet service pa alle stier i en kommune.

Test af saltspredere sa saltet fordeles mere
jeevnt over vejen.

GPS-styring af saltspredning for bedre at
kunne ramme hele vejarealet nér der saltes.

Udvikling af nye metoder til bedre at kunne
vurdere, hvornar saltet er nedbrudt, og der
derfor skal saltes igen.
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Figur 6.2. Saltindeks i procent i forhold til normalvinteren.
Normalvinter er defineret som et gennemsnit for 2000-2014, dog
uden 2010, som var en usaedvanlig hard vinter

Vintertrafik.dk

Vejdirektoratets vintervagtcentral og neesten alle kommu-
nerne indmelder data om feret, séledes at trafikanterne
altid har et opdateret billede af situationen pé trafikkortet.
Pé trafikkortet vises vintermeldingerne, temperaturer fra
malestationerne, billeder fra kameraer samt oplysninger
om seneste saltning og snerydning. Samme oplysninger
findes ogsa i vintertrafik app’en, s alle kan fa let og hur-
tig adgang til opdateret information.

Denne vinter blev trafikkortet udvidet med oplysninger om
det vinterserviceniveau, der tilbydes pé den enkelte streek-
ning. Vinterserviceniveauet er et udtryk for, hvor ofte der
saltes og ryddes sne. Statsvejene overvages, saltes og
sneryddes generelt degnet rundt, men mange andre veje
har et lavere serviceniveau. Information fra stat og kommu-
ner samles pa trafikkortet, sdledes at serviceniveauet kan
folges for en tur fra A til B pa tveers af vejmyndigheder.

"Vejdirektoratet rader
over ca. 200 saltspre-
dere, knap 600 sne-
plove og 150 traktorer.”
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Drift- og vedligehold

Vejdirektoratet arbejder hele tiden pa at holde statsvej-
nettets veje, broer og tunneler i en god tilstand. Det sker
i form af en lebende indsats (drift), som sikrer vejnettets
funktion og trafikanternes fremkommelighed her og nu,
samt en mere langsigtet indsats (vedligehold) for at sikre,
at veje og konstruktioner bevarer deres veerdi mange ar
frem i tiden.

Driftsopgaverne spaender vidt og sendrer sig gennem ars-
tiderne. Det geelder f.eks opsamling af affald, greessla-
ning, beplantningsbeskaering, reparation af beskadigede
autovaern og skilte, temning af brende og reparationer af
akut opstaede skader pa beleegningerne, bl.a. frostskader.

Vedligeholdelsesopgaverne er sterre opgaver som f.eks
udskiftning af asfalt pa leengere streekninger, og reparatio-
ner af broer og tunneler for at sikre dem en laengere levetid.

Udbud og skarpere priser pa
driftsopgaver

Vejdirektoratet har ansvaret for, at de 3.803 kilometer
statsveje bliver passet pa bedst mulig vis og til de bedste
priser pa markedet - til gleede for de mange trafikanter,
der hver dag kerer pa det overordnede vejnet.

Pa grund af dette ansvar blev der i 2016 lagt kraefter i at
forberede et nyt udbud for at udvaelge de virksomheder,
der fra 2018 og fremefter skal sta for den lsbende drift af
statsvejene. Altsa blandt andet forestd lebende renhol-
delse, reparationer af asfaltbeleegninger og skilte samt
fornyelse af afmzerkninger pa kerebanen (striber).

Som noget nyt begyndte processen med en hering i
branchen. Formalet var at give aktererne i branchen mu-
lighed for at komme med feedback til det forelobige ud-
budsmateriale, s de kunne veere med til at skabe grund-
laget for optimal konkurrence ved det endelige udbud.
Meldingerne fra branchen blev siden taget med i betragt-
ning i Vejdirektoratets arbejde med at gere det endelige
udbudsmateriale feerdigt.

Vejdirektoratet har i processen veeret i dialog med kom-
munerne omkring deltagelse i udbuddet. En mulighed,

som enkelte kommuner har valgt at tage imod med sigte
pa at fa del i de stordriftsfordele, som udbuddet rummer.

Malsaetningen er at skabe et udbud, som er optimalt i for-
hold til markedet, og som kan give Vejdirektoratet de bed-
ste priser og samfundet bedre vej for pengene.
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Fakta

Vejdirektoratet vedligeholder vejbeleegninger samt
bro- og tunnelkonstruktioner.

Vi maler og inspicerer arligt vejenes tilstand for
slid, sporkering friktion, og jeevnhed. Broer og tun-
nelers tilstand inspiceres for skader pa beton, rust
i armering og uteette fugtmembraner.

Vi samler data om tilstanden og prioriterer, hvilke
vejstreekninger der skal have ny beleegning, og
hvilke broer og tunneler der skal repareres, ud fra
hvornar det bedst kan betale sig.

Vi planleegger og udbyder opgaverne, og ferer til-
syn med arbejdets gennemferelse.

Udbuddet vil have en samlet veerdi mellem 350 -400 mil-
lioner kroner arligt og bestar af 43 entrepriser. Udbuddet
blev endelig offentliggjort i marts 2017 og licitation blev
gennemfort torsdag d. 4. juli 2017.

Tabel 6.1. Fakta om driftsudbud offentliggjort marts 2017

Antal entrepriser 43

Norddanmark 1
Norddanmark 2
Syddanmark 3
@stdanmark 4
@stdanmark 5

Entrepriseomrader

Asfaltreparationer, Autoveaern,
Broteknisk Vedligehold, Genmarkering
af kerebaneafmzerkning, Klapbroer,
Storbrodrift, Vejdrift, Bygveerkstekniske
installationer, Fartvisere, Pumper,
Trafikledelse, Ydre Signalanleeg

Entreprisetyper

Udbudsgrupper Lebende vejdrift

Mekaniske og elektriske installationer

350-400 mio. kr

Samlet veerdi

Rammeaftalens varighed 4 ar
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Sadan holder Vejdirektoratet broerne i god stand

Vejdirektoratet tjekker labende, at broerne pé statens veje er i god stand
og serger for at vedligeholde dem.

Fuger

Broen bliver leengere om sommeren og

kortere om vinteren, nar temperaturen skif-

ter. Mellem de enkelte dele af bropladen Vejdirektoratet vedligeholder bade store og sma bygveerker, og

ligger der fuger, s& broen kan bevaege sig gennemferer generaleftersyn og seereftersyn.

uden at revne. Alt efter fugens udformning

udskifter vi dem hver 20. - 50. &r. Tidspunktet for eventuel reparation indgar i en 10-arsplan for
vedligehold af bygveerker. P4 baggrund af 10-arsplanen prioriterer
Vejdirektoratet arligt, hvilke bygvaerker, der skal repareres.
Vejdirektoratet planlaegger og udbyder opgaven med at reparere

Belaegning bygveerkerne og ferer tilsyn med arbejdets gennemferelse.

Brobeleegningen er opbygget af flere lag
med forskellige egenskaber. Dverste lag
asfalt skiftes oftere end fugtisoleringen
nedenunder. Fugtisoleringen holder typisk
omkring 50 ar, inden den udskiftes.

Autovaern
Ved de jeevnlige eftersyn opdager man
ofte, at autoveern er blevet pakert. Sikker-
heden prioriteres hegjt og der rekvireres
derfor straks udskiftning/reparation af de
beskadigede dele. Autovaern udskiftes ca.
hvert ca 50. ar pa grund af nedslidning.

Undersiden
Efter behov udfaerer
vi sméareparationer

. pa undersiden af
Broen skal isoleres med en vandtaet mem- broen s& dens leve-
bran over betonen for at holde fugt og salt .
. . . tid forlaenges.
fra at beskadige broen. Fugtisoleringen |
holder typisk omkring 50 ar, inden den
bliver slidt, og skal udskiftes.

Fugtisolering
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Sadan passer vi vejene

Det kreever sit at holde hele Danmark kerende. Her er nogle af de opgaver,
vi lebende laver pé statsvejene for at sikre trafiksikkerhed, ekonomisk
optimal drift, god fremkommelighed og en lang levetid for vejen.

- i

Skilte og autovaern

Vi reparerer og udskifter vejudstyr, som
f.eks. skilte og autovaern nar de far
skader. Vi udskifter ca. 7.000 skilte pa
statsvejene pa et ar.

-

Belysning

Vi serger for at belysningen langs vejene
fungerer. Vi har ansvaret for, at 35.000
lysarmaturer fungerer som de skal.

Affald og renhold

Vi fierner affald langs vejene og pa
rastepladserne. Samtidig rengerer vi
toiletbygninger og andet udstyr. | 2016

samlede vi 8.100 tons affald op.
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Huller og slid

Vi reparerer huller eller udskifter asfalten. |
2017 lzegger vi helt ny asfalt pa 217 km vej
og laver vedligeholdelsesarbejde pa 13 af de
100 sterre broer og tunneler. Herudover
reparerer vi pa veje og vejudstyr efter ulykker
og pakersler.

Grees og gront

Vi slar grees og beskzerer andet grent langs
vejene og pa rastepladser. Pa et ar slar vi
grees, fierner ukrudt og plejer pa arealer der
svarer til henholdsvis 35,3 mio., 4 mio. og
1,1 mio. kvadratmeter.

Drzen og ledninger

Vi renser drzen for blade og affald, sa
regnvandet kan ledes vaek fra vejene. Arligt
renser vi mellem 30-50.000 brende og
omkring 50 km ledninger og drzen.

Vintertjeneste
Vi salter og rydder sne, nar det er vinter.
Vejdirektoratet karer i gennemsnit ud og
salter 107 gange pa en normal vinter
og bruger 58.700 tons salt.
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Kort 6.1
Sterre anleegsprojekter abnet med besparelse, 2010-2016

mmm Gennemfert med besparelse
mww Gennemfert til budget
Indenfor totalbevilling

- Har faet merebevilling

Projektbevillingen er den flerarige bevilling
Vejdirektoratet far tildelt til et specifikt anleegs-
projekt. Denne er baseret pa et sékaldt basis-
overslag tillagt et 10pct. "korrektionstilleeg”.

Totalbevillingen indeholder tillige et 20 pct.
korrektionstillaeg "den centrale anleegsre-
serve”, som Vejdirektoratet ikke uden videre
kan gere brug af.

For yderligere uddybning se Finansloven
Forbedring af §28.21.20 Anleeg af hovedlandeveje mv.
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Tabel 6.2. Abnede, igangvaerende og besluttede storre anlagsprojekter

Nr.

Projekt

Rute

Leengde

Bemeerkninger

1 Haderup omfartsvej 34 7,5 km | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og
Ribe mv." af 26. august 2016 er det vedtaget, at anleegge en omfartsve;j
vest om Haderup med 2+1 spor.

Anlzegslov vedtaget i april 2017. Omfartsvejen forventes &bnet i 2020.

2 Holstebromotorvejen 18 42 km  Der er vedtaget anleegslov for hele streekningen Herning-Holstebro.
Snejbjerg-Herning NV abnet maj 2017.

Herning NV-Holstebro N forventes abnet i 2018.
Ndr. Ringvej i Holstebro forventes &bnet i 2018.
3 Udbygning af E45 E45 15 km  Aftale mellem regeringen, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Skanderborg S-Aarhus S Konservative Folkeparti. Finansloven for 2017 (18.nov 2016)

4 Udbygning af rute 11 i Ribe 11 1,6 km | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og
Ribe mv." af 26. august 2016 er det vedtaget, at udbygge rute 11
gennem Ribe, samt etablere en klapbro over Ribe A. Forventes &bnet i
2021.

5  Vestfyn E20 Der er vedtaget anlaegslov for hele streekningen. Odense V-Middelfart.
Norre Aby-Gribsvad, 2. etape 13 km 1. etape Middelfart-Nr. Aaby blev abnet 6. oktober 2014,
Gribsvad-Odense Vest, 3. etape 11 km  mens 2. og 3. etape afventer politisk beslutning om finansiering.

6 Syd om Odense E20 183 km  Der er vedtaget anleegslov for hele streekningen syd om Odense. Vejdi-
rektoratet har i forste omgang bygget et nyt tilslutningsanleeg.
Den resterende straekning afventer politisk beslutning om finansiering.

7 Hensinge Omfartsvej 225 2,4 km  Omfartsvejen forventes abnet ultimo 2017
(Projektet er finansieret som en del af Holbaek-Vig, 2. og 3. etape).

8  Kalundborgmotorvejen 23 6 km  Udbygningen forventes afsluttet i 2019.

Syd om Regstrup

9 Storstremsbroen 153 6,5 km, Broen forventes dbnet i 2022.

heraf
3,9 km bro.

10 Naestved-Rennede 54 15 km  Forligskredsen bag aftale om en gren transportpolitik har i april 2017
indgaet aftale om linjefering for en kommende motorvej mellem Naest-
ved og Rennede, samt afsat 56,5 mio. kr. til forlodsovertagelser.

11 Ny fjordforbindelse ved Frederikssund 53 8,6 km  Forventes abnet i 2019.

12 Frederikssundmotorvejen, 3. og 4. etape 17 25 km  Der er vedtaget anleegslov for hele streekningen fra Motorring 4 til J.F.
Willumsensvej i Frederikssund. 1. og 2. etape er abnet.

3. og 4. etape afventer politisk beslutning om finansiering.
13 Kege Bugt Motorvejen E20/E47 6 km  Udbygningen forventes afsluttet i efteraret 2017.
Solred S-Kege, 2. etape
14 Helsingermotorvejen, 2. etape E47/19 4 km  Der er vedtaget anlaegslov for hele streekningen @veradvej-Istered.

1. etape @veradvej-Hoersholm S dbnede i 2016.
Den resterende straekning, afventer politisk beslutning om finansiering.

Nr.  @vrige anleegsprojekter med bade statslig og kommunal finansiering

A Tranholmvej i Aalborg - - Projekt besluttet i trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter
ved Haderup og Ribe mv." af 26. august 2016.

B Puljeprojekter Projekter udmentet fra "Pulje til medfinansiering af kommunale ensker
til projekter pa statsvejnettet" i trafikaftalen af 24. juni 2014.

C Stejskeerm ved Bramdrupdam E45/E20 Projekt udmentet i trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter
ved Haderup og Ribe mv." af 26. august 2016.

D Vestvendte ramper ved Vejen & E20 Aftale mellem regeringen, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti. Finansloven for 2017 (18.nov 2016)

E Bodumvej nord for Aabenraa E45 - Projekt besluttet i trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter

ved Haderup og Ribe mv." af 26. august 2016.
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Kort 6.2

Anleeg, drift og vedligeholdelse

Abnede, igangveerende og besluttede storre anlaegsprojekter

mmmm  Anlaegsprojekter der dbnes i 2017

Igangvaerende store anleegsprojekter

Besluttede projekter

Projekter med anlaegslov som endnu ikke er finansieret

Projekter med bade statslig og kommunal finansiering

Numrene pé kortet henviser til tabel 6.2

Hanstholm

Thyboren Nykebing M.

Holstebro

2
Herningl

Ringkebing

Varde

Esbjerg

Ribe

Tender

Skagen
Hirtshals
Hjerring
Frederikshavn
Aalborg
A
Hadsund
P4 Hobro
Viborg Randers Grenaa
1
B
Ebeltoft
Silkeborg Aarhus
B 3
B
Horsens
Vel Kalundborg
Fredericia
D C
Kolding Odense Slagelse
B
5 - B
Korser
Assens Nyborg
E Aabenraa ey Svendborg
Senderborg
Nakskov
Freslev

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. Dvrige data: Copyright Vejdirektoratet (66)
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Redby

Helsinger
Hillered
Frederikssund 14
-
12
Holbaek 1 Kebenhavn
B
8 Roskilde
13
B J Kage
B Ringsted
Neestved
9
Nykebing F
Renne
Gedser



Anlaeg, drift og vedligeholdelse

Kort 6.3
Broreparationer udfert pa statsvejnettet, 2016

© Broreparationer udfert pa store broer/tunneler

© Broreparationer udfert pa sma broer/tunneler

Skagen

Hirtshals

Hjerring

Frederikshavn

Frederikssund .\
.. Neerum
Farum ©
Stenlese
o
X

o. Gentofte
(% !
Hanstholm Bransh\vaj
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Roskilde Tamby
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Grenaa
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\.
.
\*.
Aarhus Ebeltoft \'\
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Ringkebing i
\
\
\
Vejle Kalundborg Kebephavn
1
Varde Fredericia \'/
P
I
.'/.
Esbjerg
Kolding
Svendbor:
Aabenraa e ) g *—
N ¥
/ ‘e
.’\. @~
Tender
Senderborg ()
Nakskov Nykebing F
Froslev ()
Redby Renne
Gedser N——
Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (103)
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Anleeg, drift og vedligeholdelse

Kort 6.4
Sterre asfaltarbejder udfert pa statsvejnettet, 2016
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\
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- = i
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7
A i
Esbj od oo
sbierg ) ense {
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\
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A
SSens Naestved

Aabenraa

e

Faborg Svendborg
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Senderborg .
Nakskov Nykebing F
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Redby Renne

Gedser e

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (24)




Trafiksikkerhed

Nar vi bevaeger os ud i trafikken, taenker vi ikke altid pa de risici,
der er forbundet med transporten. Men det er vigtigt, at vi tager
stilling til, hvordan vi faerdes i trafikken, og at vi er opmeaerk- o
somme pa andre trafikanter omkring os, uanset om de er i bil, ?
L pa cykel eller til fods. yF - A ”

‘f‘
»

Ny Y edit

waare

b 2T

Alle skal nemt og sikkert frem
Vejdirektoratet arbejder for, at alle trafikanter skal
komme nemt og sikkert frem. Derfor holder Vejdirek-
toratet styr pa ulykkesstatistikken, og indretter ve-
jene, sa de sa vidt muligt er selvforklarende og kan
afbede de trafikantfejl, der altid vil ske i trafikken. Det
mindsker risikoen for trafikulykker og reducerer kon-
sekvenserne af de ulykker, der alligevel sker.

L

A




Trafiksikkerhed

Ulykkesudviklingen i 2016

Antallet af trafikulykker i Danmark har siden 2010 ligget
stabilt omkring 11.000 ulykker om aret. 2016 er saledes,
med 11.333 ulykker, pa niveau med tidligere ar.

Derimod steg antallet af dreebte i trafikken i 2016 til 211
personer. Vi skal tilbage til 2011 for at finde et lignende
hejt antal. Dengang mistede 220 personer livet i trafikken.
Blandt de mulige forklaringsfaktorer for udviklingen i 2016
kan naevnes udvikling i trafikarbejde, hastighedsudvikling,
omfanget af politikontrol, aendringer i bilparken mv.

Der var store udsving i de enkelte maneder. | februar
2016 mistede 10 personer livet i en trafikulykke, mens
tallet i september var 28. Det var isser i sommerhalvaret
fra maj til september, at der var maneder med mange
dreebte, mens aret bade startede og sluttede under ni-
veauet fra tidligere ar.

Hvis man samlet ser pa draebte og tilskadekomne i trafik-
ken i 2016, er antallet p4 3.439 pa niveau med de sene-
ste tre ar. Antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken
er faldet med 50 pct. over de seneste 10 ar.

Udviklingen i ulykker pa statsveje i 2016

| 2016 var der en stigning for bade draebte og tilskade-
komne pa statsvejene. Antallet er kun en smule hajere end
de tre foregaende ar, og ser man 10 ar tilbage, er der sket
en halvering af dreebte og tilskadekomne. | 2007 kom 1.474
personer til skade eller mistede livet pa statsvejnettet.

54 personer mistede i 2016 livet pa en statsvej. Det er
det hgjeste antal draebte pa statsveje siden 2010. Place-
ringen af dedsulykkerne fremgar af kort 7.1.

Der er tale om en stigning pa fem dedsulykker p4 motor-
veje, hvis man sammenligner med aret for. | 2016 blev 25
personer draebt i 21 ulykker. | 2015 mistede 16 perso-
ner livet i 16 ulykker pa motorvejene. En medvirkende ar-
sag til det storre antal draebte i 2016 er, at der var flere
dreebte pr. ulykke i 2016 i forhold til aret for. | to tilfeelde
var der tale om spogelsesbilister. Fire personer mistede
livet i de to ulykker.

Til trods for stigningen i antallet af draebte og tilskade-
komne pa motorvejene i 2016, er det stadig nogle af de
sikreste veje at kere pa.
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Antal personskader
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Figur 7.1. Draebte og tilskadekomne p4 alle veje, 2007-2016

Antal personskader

1.8600

800 -

400 -

M Draebte Alvorlig

Figur 7.2. Dreebte og tilskadekomne pa statsveje, 2007-2016



Trafiksikkerhed

Foto: Christoffer Askman

Drzebte pa stats- og kommuneveje i 2016 Antal drasbte
Bade pa kommunale veje og pa statsveje steg antallet af 500
dreebte i 2016. 157 personer mistede livet pa en kom-

munevej, mens 54 mistede livet pa en statsvej. Det er en

400 -
stigning i forhold til de seneste fem ar, men naesten en
halvering, hvis man ser 10 ar tilbage. a0 .10 N
Af de draebte pa statsveje har 4 pct. mistet livet i et by- 200

omréde (inden for byzoneskiltet), hvorimod det er 41 pct.
af de dreebte pad kommunevejene. Hovedparten af stats-

. . . ) 100 e
vejnettet ligger i det, der er karakteriseret som et land-
omrade, og det er en del af forklaringen pa fordelingen af o
dedsulykker i land og by. 2007 2010 2013 2016

[ Statsvej Kommunevej

Figur 7.3. Dreebte pa stats- og kommuneveje, 2007-2016

m By ®m Land
Statsveje Kommuneveje

Figur 7.4. Draebte i by og land pa statsveje og kommuneveje, 2016
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Trafiksikkerhed

Automatiserede biler og trafiksikkerhed -

tre eksempler

Allerede i dag findes der forerstottesystemer i bilerne, som  alle biler havde haft de tre eksisterende forerstottesyste-
kan veere med til at reducere antallet af dreebte i trafikken. |~ mer: Cykel- og fodgeengerdetektor, nedbremsesystem og
2014 var der 168 dedsulykker, og Vejdirektoratet har ana- aktiv linjevogter.

lyseret, hvor mange af disse, der kunne veere undgéet, hvis

Hvor mange dedsulykker kunne vaere undgaet

- Hvis bilerne i 2014 havde haft installeret alle tre stottesystemer

~25 ulykker kunne vaere undgaet

24 kunne méske vaere undgaet

119

ulykker kunne ikke undgas

De tre stottesystemer:

Cykel- og fodgeengerdetektor Nodbremsesystem Aktiv linjevogter

)

Systemet vil registrere og bremse for En radar maler afstand til keretojet Bilens kamera registrerer vejstriberne og
fodgaengere og cyklister pa kerebanen. foran og holder en minimumsafstand. serger for, at bilen holder vognbanen.

Hojresvingsulykker mellem

lastbiler og cyklister

Ulykker mellem hojresvingende lastbiler og ligeudke-

rende cyklister har stor fokus i offentligheden. Det er

sjeeldne ulykker, men nar de sker, er de ofte meget al- Antal personer
vorlige. En ud af fire cyklister, der er involveret i en hejre- 30
svingsulykke med personskade, bliver draebt.

| de seneste ti ar har antallet af hejresvingsulykker veeret

svagt faldende, men med store variationer i arene og 2016 20
var et &r med mange ulykker. Syv cyklister blev draebt i hej-
resvingsulykker med lastbiler i 2016. P& den baggrund tog
Vejdirektoratet initiativ til at gennemga alle hejresvingsulyk-

ker med personskade i en 10-arig periode for at fa mere 10 - - I
viden om, hvorfor ulykkerne sker. I I

Undersogelsen af de 195 hgjresvingsulykker viser bl.a.,

at 75 pct. af alle hojresvingsulykker mellem lastbiler og 0

cykler, hvor en person er kommet til skade, skete i signal- 2007 2010 2013 2016
regulerede kryds. Otte ud af ti ulykker er sket i byerne, to B Dresbte M Alvorlig Lettere

cyklister ud af tre var kvinder. | modsaetning til de fleste

andre ulykkestyper udgjorde alkohol ikke noget problem i Figur 7.5. Draebte og tilskadekomne cyklister i hajresvingsulykker,
de undersegte hojresvingsulykker. 2007-2016
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Trafiksikkerhed

Den typiske dedsulykke:

Den draebte
var en mand...
72 pct.

mellem

18 og 24 ar
17 pct.

Han korte

i personbil...
53 pct.
o2 2\
. 1\
i Jylland 77 . —
Det var fredag 16 pct. 57 pct. "/ paen
mellem kl. 14 og 17 23 pct) m landeve;...
i juli 10 pct. 68 pct.
panN

det var lyst...
63 pct. LY

uopmaerksom

Dadsulykker fra 2010-2015

Vejdirektoratet har sammen med politi og kommuner ana-
lyseret alle dedsulykker i trafikken i Danmark fra 2010-
2015. Det har givet nye oplysninger om f. eks.

= hastighed

= uopmeerksomhed

= vejrforhold

= keretojernes stand

= oversigtsforhold og vejforleb

= trafikanternes brug af hjelm og sikkerhedsseler

Oplysninger der kan bruges til at gere det mere sikkert at
feerdes i trafikken.

Grafikken ovenover viser, hvilke faktorer der typisk ger sig
geeldende i de mest alvorlige ulykker i trafikken.

Pa de seks ar mistede 1.193 personer livet i trafikken.
Lidt mere end halvdelen af de draebte var enten chauffer

torvejr...
> 84 npct.
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og sigtbarheden
var god

by

manden
var alene...
28 pct.

eller passager i en bil. Denne tendens har veeret faldende
i de seks ar, sa det i 2015 var mindre end halvdelen af de
dreebte, der var i bil.

Den samme tendens ses ikke for de blede trafikanter. |
gennemsnit var 14 pct. af de dreebte i trafikken cyklister
og 16 pct. var fodgeengere over de seks ar. Der har kun
vaeret smé udsving fra ar til ar.

24 pct. af de 1.108 dedsulykker i 2010-2015 skete pa stats-
veje. Sterstedelen af dedsulykker pa motorvejene i 2015 var
eneulykker, mens det i 2014 var bagendekollisioner.

Ved at bruge sikkerhedsudstyr, vaelge den rette hastig-
hed og veere opmaerksom pé& det, der foregar i trafikken,
kan trafikanterne selv veere med til at reducere antallet af
alvorlige ulykker i trafikken.



Trafiksikkerhed

Effektiv udnyttelse af data pa statsveje
Vejdirektoratet har i flere ar udfert trafiksikkerhedsinspek-
tion pa udvalgte dele af statsvejnettet. Trafiksikkerheds-
inspektion er en gennemgang af vejnettet for at identifi-
cere og modbvirke risikofaktorer for ulykker. @nsket er at
forbedre trafiksikkerheden via lebende ajourfering og op-
gradering af vejens udstyr og sidearealer, sa sikkerheds-
standarden hgjnes pé det eksisterende vejnet.

Data har lebende veeret brugt til bl.a. prioritering af ste-
der, hvor enderne péa autovaern ber udskiftes med pa-
keorselsdeempere og kan desuden bruges til f.eks. vur-

Sikre kryds pa statens veje

| 2014 fik Vejdirektoratet 8,6 mio. kr. til forbedring af tra-
fiksikkerhed i kryds pé statsvejene. Midlerne stammer
fra "Pulje til bedre trafiksikkerhed” under aftalen om "En
gren transportpolitik” af 29. januar 2009.

Puljen er udmentet i seks projekter pa statsvejene, hvor
kryds eller rundkersler ombygges til gavn for trafiksikker-
heden. Bade bilister og cyklister far gleede af ombygnin-
gerne, og det forventes at antallet af personskader i kryd-
sene kan reduceres med 15 pct. Samfundsekonomisk
forventes udgiften til krydsprojekterne at veere tilbagebe-
talt pa tre ar i form af reducerede udgifter til behandling
af tilskadekomne i de pagzeldende kryds.

dering af, hvor man ber forleenge autoveern eller opszette
nyt pa grund af faste genstande s&dsom treeer i rabatten.
Der er mulighed for at opna sikkerhedsforbedringer, nar
Vejdirektoratet fornyer og vedligeholder statsvejnettet.

Det er omkostningseffektivt at gennemfere trafiksikker-
hedsindsatser samtidigt med vedligeholdelsen af vejene.
Derfor har Vejdirektoratet gjort data fra trafiksikkerhedsin-
spektionerne tilgeengelige pa kortmateriale, sa dette ind-
gar i den lgbende driftsplanleegning. Hermed sikres det
at der sker en effektiv udnyttelse af de indsamlede data.

Eksempelvis etableres der en hejresvingsbane i et kryds i
Holme-Olstrup for at reducere risikoen for, at cyklister og
knallertkerere bliver kert ned af hgjresvingende bilister.

Omekostninger i forbindelse med trafikulykker er store, og
investeringer i trafiksikkerhed spares ved faerre udgifter til
f.eks. hospital, genoptreening, pleje og velfeerdstab. Pro-
jekter, som kan bidrage til at reducere antallet og alvor-
ligheden af trafikulykker, er blandt andet derfor ofte gode
samfundsekonomiske investeringer.



Trafiksikkerhed

Figur 7.5. De 44 potentielle placeringer af steerekasser

Innovationsprojekt om respekt for fart

Vejdirektoratet er gdet sammen med to sjeellandske
kommuner for at afpreve tiltag, der kan ege bilisternes
respekt for fart. Kommunerne har udpeget tre straeknin-
ger, hvor bilisterne kerer for hurtigt i forhold til forhol-

dene og den lokale hastighedsgrzense.

Heoje hastigheder opleves som utrygt for de beboere,
der bor langs de udpegede landevejsstreekninger, og
det medferer ogsa en aget ulykkesrisiko. Flere borgere
har kontaktet kommunerne om de aktuelle streekninger
og udtrykt bekymring for trafiksikkerheden.

De tiltag, som bliver afprevet i projektet, er utraditionel
skiltning og afmzerkning, som den viste fodgsenger pa
billedet. Hastighedsgreensen er skiltet ned til 60 km/t,
fordi der kan komme fodgaengere fra skovstien, som
skal ga langs landevejen, hvor hastighedsgreensen
normalt er 80 km/t.
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Pilotprojekt om staerekasser

Pilotprojektet med automatisk trafikkontrol (ATK) kom-
binerer brugen af mobile fotovogne med fastmonterede
steerekasser pa seerligt trafiksikkerhedsbelastede streek-
ninger. 20 kameraer fra politiets mobile fotovogne bruges
i 20 fastmonterede steerekasser pa udvalgte straekninger.
Der vil blive skiltet i god tid fer alle steerekasser, sa tra-
fikanterne ved, at de bliver fotograferet, hvis de kerer for
steerkt. Det kan give sterre respekt for fartgraenserne og
betyde, at trafikanterne szenker farten, hver gang de pas-
serer en steerekasse.

Vejdirektoratet har udpeget 44 potentielle placeringer pa
baggrund af data om antallet af ulykker og hastigheds-
maélinger (se kortet). Vejdirektoratet er i dialog med de
pageeldende kommuner med de szerligt udsatte vejstraek-
ninger. P& baggrund af kommunernes indstillinger vil Vej-
direktoratet, sammen med Rigspolitiet, tage stilling til,
hvor steerekasserne efterfelgende skal opseettes.

| projektet er der ogsa lagt veegt pa, at tiltagene ikke
er dyre, men gkonomisk overkommelige. For at regi-
strere om tiltagene har en effekt, vil hastigheden blive
malt fer og efter forseget.

Projektet forleber i 2016-2017 og evalueringen for-
ventes at foreligge ultimo 2017.




Trafiksikkerhed

Tryghed og sikkerhed pa vejene

Mange beboere henvender sig til deres kommune, fordi
de oplever, at et kryds eller en vejstreekning er utryg at
feerdes pa. | foraret 2016 udgav Vejdirektoratet publika-
tionen, Tryghed og sikkerhed i trafikken, som er tilteenkt
kommuner, radgivere og borgere. Forméalet med heeftet
er at beskrive forskellige tiltag pa vejene med anvisnin-
ger pa, om de giver storre eller mindre tryghed for trafi-
kanterne, og hvilken effekt de har pa trafiksikkerheden.
Nogle tiltag eger begge dele, andre kun sikkerheden,
mens andre igen forbedrer fremkommeligheden mere
end trafiksikkerheden eller den oplevede tryghed.

Som eksempel kan trafiksikkerheden blive forbedret, hvis
man etablerer 2 minus 1 veje i stedet for to-sporede veje
med lidt eller ingen plads til cyklister og fodgaengere i
vejsiden. Bilisterne kan dog opleve en utryghed, nar de
kerer pa en 2 minus 1 vej, fordi de ikke kan passere hin-
anden som normalt. Men da hastigheden er lavere, for-
bedres sikkerheden og ogsé trygheden veesentligt for de
blede trafikanter, der samtidig har mere plads at feerdes
pa i de optrukne kantbaner pa vejen.

Publikationen viser flere eksempler pa, at der kan veere
mange hensyn til tage, nar man planleegger infrastruktur.

Fokus pa drift kan give mere sikkerhed
for cyklister

Vejdirektoratet har i sommeren 2017 lavet en guide til
kommunerne med gode rad til, hvordan man teenker drift
sammen med sikkerhed og fremkommelighed for cykli-
ster. Guiden indeholder de forskellige aspekter om drift
og vedligehold og viser, hvor vigtigt det er at fa forstael-
sen for cyklisters sikkerhed ind i driftsrutinerne i kommu-
nen, sa det er sikkert at cykle aret rundt.

- oth

Iekgrsol Guiden peger pa, at man ber teenke cyklisters ruter igen-

nem, sa man ikke kun veelger at se pa cykelstier, men
ogsa pa gader og veje, hvor cyklister faerdes uden cykel-
sti. Ved at kortlaegge hvor der er risiko for straekninger
med glat fere, f. eks. hvor der kan falde mange blade eller
opsta lokal frost, kan man optimere de daglige vedlige-
holdelsesrutiner. Borgerne kan veere behjelpelige med at
rapportere problemer via digitale medier og apps.

Guiden indeholder ogsa et arshjul, hvor man kan se,
hvornar forskellige aktiviteter kan planleegges og udferes
mest effektivt.
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http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/898/Tryghed%20og%20sikkerhed_web2.pdf

Trafiksikkerhed

Kort 7.1
Dedsulykker pa statsvejnettet, 2016
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Trafiksikkerhed

Kort 7.2
Analyserede sorte pletter pa statsvejnettet, 2016

@®  Sorte pletter
m==  Motorvej (inkl. Sund & Beelt)
=== Motortrafikvej

—=  Qvrige statsveje

Skagen Sorte pletter er kryds eller korte straeknin-

Hirtshals ger, hvor der sker flere ulykker end man ville
kunne forvente i forhold til vejens udformning
og trafikmaengderne.
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Trafiksikkerhed

Kort 7.3
Ulykkesfrekvenser pa statsvejnettet inkl. Sund & Baelt, 2016

— < = 0,07
> 0,07 og < 0,25
— > =0,25

# Skagen Ulykkesfrekvenser angiver antal ulykker i alt
. pr. 1 mio. vognkilometer.
Hirtshals ,
{ | Ulykkesfrekvensen er beregnet pa baggrund
Hjerring af ulykker fra 2012-2016. Der er altsa tale om
/ y =~ 9 } en beskrivelse af antallet af ulykker i forhold
J IFiEClel e til den meengde trafik, som kerer pa vejen.
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Trafiksikkerhed

Kort 7.4

Personskadetaethed pa statsvejnettet inkl. Sund & Baelt, 2016
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for trafikanterne. Vi har fokus pa stejgener for vejens nab
etablerer faunapassager og anvender ressourcebespare
rastoffer ved nye vejanlaeg. Endelig serger vi ogsa for o
blikket over de 11 nationale cykelruter.
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Klima og milje

Beredskabet er klar, nar vejret

spander ben!

Vejret udfordrer vejmyndighederne med hzendelser, der
er sveere at forudsige, og som typisk har store konse-
kvenser for trafikanterne. Oftest er det storm eller kraftig
regn, der er skyld i hele eller delvise vej- og brolukninger,
og oprydning kan tage lang tid.

Vejdirektoratets Trafikcenter varetager det akutte bered-
skab pa statsvejene degnet rundt, og har kontrakt med

en entreprener, der hele degnet kan rykke ud i tilfeelde af
akutte heendelser, der er til fare for trafikken f.eks. ved at
speerre vejen af. Konkrete indsatser, varslinger og vejspzer-
ringer koordineres med politi og redningsberedskaber.

Allerede fastlagte beredskabsplaner for kritiske vejstraek-
ninger og trafikinformation er vigtige virkemidler i forbin-
delse med vejrrelaterede heendelser. Det er Vejdirekto-
ratets erfaring, at det har en stor effekt, nar trafikanterne
far trafikinformation om bade forventede og aktuelle
heendelser samt en forventet tidshorisont. Det giver tra-
fikanterne mulighed for at handle ud fra informationen og
f.eks. veelge at kere en anden vej, eller at kere pa et an-
det tidspunkt. Dette er til gavn for bade den enkelte bilist
og fremkommeligheden.

Vejbelaegninger der reducerer koretgjers
rullemodstand

Vejdirektoratet har igennem adskillige &r arbejdet med at
udvikle en beleegningstype som reducerer keretojers rul-
lemodstand og dermed mindsker braendstofforbruget.

Arbejdet er nu s langt, at den ferste provestreekning pa
motorvejsnettet er udlagt i 2016. Resultatet af preveud-
leegningen har vist, at det er muligt at udleegge denne

type asfalt i de maengder det er pékraevet pa motorveje.

Udleegningen viste ogs3, at for at opna de enskede bespa-
relser pa breendstofforbruget og en tilstraekkelig holdbar-
hed af disse vejbelaegninger, kraeves at der er stor fokus pa
udleegningsprocessen og den anvendte teknik og udstyr.
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Samfundsmaessige beregninger viser, at der er en be-
tydelig samfundsmazessig gevinst, ved at udlaegge vej-
beleegninger med lav rullemodstand pé statsvejsnettet.
Dette har bevirket, at Vejdirektoratet har modtaget midler
fra den grenne klimapulje i 2017 og 2018, for i sterre om-
fang at kunne udfere demonstrationsstraekninger.

Forméalet med disse demonstrationsstraekninger er at
sikre, at udleegningen af belaegningstyper med lav rulle-
modstand kan udferes korrekt og dermed levere den for-
ventede breendstofbesparelse.



Klima og milje

Stejpavirkning i friluftsomrader

Stoj har stor indflydelse p& menneskers velbefindende og
livskvalitet, seerligt i og ved boligen. Stejpavirkning af omra-
der der bruges til fritidsaktiviteter har ogsé stor betydning.

Nar en ny vej planleegges skal de stejmaessige konse-
kvenser vurderes bedst muligt. | VVM-undersegelser har
der for kun i mindre grad veeret fokus pa stejpavirknin-
gen af de rekreative omrader i nzer den nye vej, men nu
har Vejdirektoratet udviklet en metode til ogsa at vurdere
de rekreative omréader, der ikke ligger i umiddelbar til-
knytning til boliger.

Metoden blev anvendt i VVM-undersegelsen for en mo-
torvej mellem Neestved og Rennede, hvor der er for-
skellige typer af naturomrader, som har en hgj rekreativ
veerdi, og som kan blive stgjpavirket af en ny motorve;j.

| alt blev der kortlagt 17 sterre og mindre friluftsomrader,
og for hvert omrade blev der foretaget en registrering af
stejforholdene samt anvendelsen af lokaliteten. Se figur
8.1. Resultaterne med pavirkningerne af de rekreative ak-
tiviteter vises i tabel 8.1, og indgik i VVM-undersagelsens
samlede vurderinger af projektets konsekvenser for om-
givelserne. Resultatet er nzermere beskrevet i rapporten
fra oktober 2016. Rute 54 - Neestved-Rennede, Stgj og
menneskers brug af rekreative omrader
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Figur 8.1. Undersagte rekreative omrader i VVM-undersagelsen, som er vurderet i tabel 8.1

IS

Tabel 8.1. Oversigt over resultater og vurdering af de undersoagte rekreative omrader

Nr.  Lokalitet Hovedkarakter ~ Anvendel-  Brugernes forventninger om SEWIEN Linjeferingsforslag
sesgrad nuvaerende stej pa lokaliteten stej-
falsomhed
1 Gedstrup Engse, Naturomrade/ Middel Stej som lejlighedsvise men jeevnlige Heoj = o/ /
sydside udsigt haendelser, f.eks. overflyvning. Fred og ro
2 Stived Sti Middel Mindre stej, som ikke er generende Lille / -+ =
Toksveerd mark
3  Harpelev skov Skov Lille Middel staj, som er generende, men Lille / + /
ikke forstyrrende
4 Ravnstrup/Engseen  Naturomrade/ Middel Stoj som lejlighedsvise men jeevnlige Haj ++ o+ /
udsigt haendelser, f.eks overflyvning.
Fred og ro
5  Hesede skov, Skov Middel Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Haj + o+ =
Paradishaven eller meget sjeeldent stej. Fred og ro
6  Hesede skov, Skov Middel Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Haj + o+ =
Svenskekleften eller meget sjeeldent stej. Fred og ro
7  Skoven ved Skov Middel Stoj som lejlighedsvise men jeevnlige Hej - =+
Villa Gallina haendelser, f.eks overflyvning.
Fred og ro
8  Vesterlundeni Park v. Vides Mindre stej, som ikke er generende Middel / / / +
Vester Egede kirkegarden ikke
9  Denderup So Skov Lille Stoj som lejlighedsvise men jeevnlige Hej / / / +
haendelser, f.eks overflyvning. Fred
og ro
10 Bredebaek Skov Middel Mindre stej, som ikke er generende Middel / / / /
11 Lammeso og stinet  Skov Haj Middel staj, som er generende, men Lille / / / /
ikke forstyrrende
12 Kalby Ris, Skov Middel Mindre stej, som ikke er generende Heoj / / + =
nordlige del
13 Serup skov Skov Lille Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Haj / / / ++
eller meget sjeeldent stej. Fred og ro
14 Toksveerd, Skov Haj Mindre stej, som ikke er generende Middel / + o+ o+
Tofteengen
15 Olstrup Naturbase Formidling/ Haj Mindre stej, som ikke er generende Middel / + /

Undervisning

16  Sparresholm Skov Lille Stilleomrade/Uforstyrret - ingen stoj Hoj / / / ++
eller meget sjeeldent stej. Fred og ro

+ + Veesentlig positiv + Moderat positiv.  / Ikke eller kun mindre betydende + Moderat negativ. ++ Vaesentligt negativ
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Klima og milje

Stejreducerende belagninger -

hvor vil vi anvende det?

Vejdirektoratet har siden 2006 anvendt stejreducerende
belaegninger i en lang raekke projekter. Bade i forbindelse
med anleeg af nye veje og vedligeholdelse af eksiste-
rende. For at mélrette brugen af beleegninger der redu-
cerer stojbelastningen for vejens naboer, arbejder Vejdi-
rektoratet med at udvikle en strategi for brugen af mindre
stojende og stejreducerende belaegninger. Forste skridt
er at udpege, hvornar stejbelastningen langs en straek-
ning er s& stor, at man ber veelge en beleegning der redu-
cerer stojen.

Baggrunden for udpegningen er den nationale strategi-
ske stejkortleegning, som senest er foregéet i 2012. Her
blev der set pa, hvor stort stejbelastningstallet langs for-
skellige straekninger er. Stejbelastningstallet er en enhed
der udtrykker antallet at stejbelastede boliger, samt hvor
stejbelastede de pageeldende boliger er.

Figurerne nedenunder illustrerer, hvilke straekninger der
har faet beleegninger, som medferer mindre stgj, samt
hvilke streekninger der er udpeget péa baggrund af stejbe-
lastningstallet langs straekningen.

En vigtig del af analysen er, at f& en strategi som medfe-
rer at de dyrere tiltag til reduktion af stejen, bliver anvendt
hvor stejbelastningen er sterst, og hvor det samfunds-
okonomisk bedst kan betale sig.

168

Figur 8.2. Streekninger hvor der for 2016 er anvendt belsegninger
der medferer mindre stoj

1 2017 bliver der udfert en ny runde af den nationale strate-
giske stojkortleegning. Stejkortleegningen samt den nyeste

viden omkring beleegninger, vil indgé i en strategi for anven-
delse af mindre stejende og stejreducerende belaegninger.

Vejdirektoratet forventer at have udpeget vejstraekninger,
hvor det kan veere relevant at anvende stejreducerende
beleegninger i lobet af 2018.

Stojreducerende belaegninger ved
nye anleegsprojekter

Vejdirektoratet anvender ofte stejreducerende be-
laegninger nar der anlaegges nye veje, som ligger taet
pa boliger. | anden etape af Kalundborgmotorvejen
Syd om Regstrup samt pa Fjordforbindelsen ved Fre-
derikssund bliver der udlagt stejreducerende slidlag
pa de nye veje.

Figur 8.3. Udpegede vejstraekninger, hvor der skal anvendes en
beleegningstype, der medferer mindre stoj
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Test af genbrugsasfalt i slid- og bindelag
Genbrug af gammel asfalt som beerelag i nye veje har vee-
ret benyttet i mange artier. Genbrugsasfalt har igennem
tiden bestaet af opbrudt og/eller affreeset asfalt, som pri-
maert har veeret benyttet i nye bzerelag, idet det sjaeldent
var fordelagtigt at opdele genbrugsmaterialet yderligere.

For at anvende det feerdige "genbrugsprodukt” som slid-
eller bindelag skal genbrugsasfalten opfylde materiale-
kravene til de pageeldende materialer. Dette krav har hidtil
forhindret brugen af gammel asfalt i slid- og bindelag til
vejstraekninger med steerk trafik pa grund af utilstreekke-
lig sortering. Imidlertid mener asfaltbranchen nu, at have
udviklet handteringsrutiner der kan sikre, at gamle as-
faltslid- og bindelag kan genanvendes til samme formal
og ikke kun til brug i beerelag.
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Vejdirektoratet har i de seneste to ar deltaget i projektet
"Cirkuleer asfaltproduktion”, som er stottet af Miljestyrel-
sen. | projektet er der gennemfert laboratorieafprevning
af asfaltrecepter til slid- og bindelag med et hejt indhold
af gamle slidlag til steerk trafik. | projektet indgér endvi-
dere udleegning af beleegningen pa en teststraekning pa
en del af den kommende motorvej mellem Herning og
Holstebro. Teststreekningen skal indga i den samlede vur-
dering af, i hvilken grad hejt indhold af genbrugsasfalt pa-
virker holdbarhed og dermed levetid af testbelzegningen.
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Velbesogt faunabro ved Funder Adal
Vejdirektoratet har indledt et samarbejde med Danmarks
Jeegerforbund for at undersege faunapassagers virkning.
En opgave var, om faunabroen ved Funder Adal lever op
til forventningen. Svaret er et klart ja.

Passagen forer over Herningmotorvejen ca. 1 km ost for
Danmarks lzengste dalbro p4 730 meter hen over Funder
Adal. Undersogelsen blev gennemfert gennem hele 2015.

3.509 pattedyr passerede
faunabroen i 2015

Dadyr: 69
Grezevling: 53
Hare: 1.489
Krondyr: 3
Kat: 85
Mar/ilder: 146
Marhund: 43
Rzev: 483
Radyr: 1.138

Logfro trives i vandhullerne langs
Sonderborgmotorvejen

Man bemaerker det maske ikke lige, nar man kerer i sin bil
pa Senderborgmotorvejen, men faktisk vrimler det med
legfreer i vandhullerne omkring motorvejen.

Logfreer er bade fredet og beskyttet af EU’s Habitatdi-
rektiv, og er en szerligt sarbar og sjeelden art, som kun
forekommer pletvis i Danmark.

Under bygningen af den 27 km lange motorvej mellem
Kliplev og Senderborg blev der gjort en stor indsats for
at undga at pavirke lagfreernes levesteder. Der blev sam-
tidig etableret en hel del ny natur, der bestod af bade
mose, eng, overdrev og vandhuller. En undersegelse af
faunaen omkring motorvejen, som Vejdirektoratet har faet
lavet viser, at logfreerne trives i bade de gamle og de nye
vandhuller. Legfreer, graevlinger og harer anvender ogsa
padde-passagerne til at komme pa tveers af vejen. Andre
padder som lille vandsalamander og spidssnudet fro tri-
ves ogsa fortsat i naturomraderne langs motorvejen.

Et termisk kamera ved faunabroens ud- og indmunding
pa nordsiden af motorvejen har degnovervaget passa-
gen, og i lebet af aret benyttede ikke feerre end 3.509
pattedyr passagen, selv om dyrene forst skulle veenne sig
til passagen og bruge den.

Pa det smalleste sted er faunabroen 20 meter bred, og
dette er den anbefalede bredde for en faunabro beregnet
til alt fra mindre dyr som f.eks. harer til radyr. Der er gjort
ekstra ud af afskeermningen pa begge sider af broen med
et 2,40 meter hejt treehegn, som effektivt holder trafikstoj
og lys fra bilernes forlygter ude.

Da pattedyrene hyppigst passerer om natten og er forbe-
holdne over for bilernes lyskegler, sa ager den effektive
afskeermning chancen for, at dyrene benytter passagen.
Desuden er der lavet ledelinjer over broen ved hjzelp af
grene og treeredder.

Med de rette faunapassager reduceres risikoen for ind-
avl, da blot nogle fa dyrs faerdsel pa tveers af motorvejen
om aret kan veere er nok til at sikre en genetisk fornyelse
pa begge sider af vejen.
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Nationale cykelruter

Der er 11 nationale cykelruter i Danmark, som giver
mere end 4.800 km afmaerkede ruter. Tilsammen danner
det et sammenhangende netveerk af attraktive cykelru-
ter med veegt pa rekreative natur- og kulturoplevelser i
Danmark. Ruternes formal er, at fore cyklister pa tveers
af landet ad attraktive cykelveje med et godt serviceni-
veau og mange oplevelser.

Ruterne er bade velegnede for cyklister, der vil cykle
langt i ferien, eller for turister som vil tage en kortere tur i
lokalomradet. Ruterne kan ogsé bruges af alle til rekrea-
tive ture i weekenden, og kan nemt kombineres med of-
fentlig transport.

De nationale cykelruter administreres af Vejdirektoratet,
men kan aendres af de kommuner, som de forlgber i, ved
at ansege Vejdirektoratet om enskede eendringer eller evt.
udpegning af nye ruter. Vejdirektoratet beslutter om aen-
dringer eller udpegning af nye ruter godkendes efter ind-
stilling fra Samarbejdsudvalget for Turistvejvisning, jf. kap.
15 i Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmeerkning.

Ansvaret for afmzerkning af de nationale cykelruter, ved-
ligehold af skilte, beleegning mv. ligger hos vejmyndighe-
derne. Kommunen er myndighed i langt de fleste tilfzelde,
da sterstedelen af cykelruterne lober pa eller langs en
kommunevej eller ad separate stier. Hvis cykelruten leber
pa eller langs en statsvej, er det Vejdirektoratet, som star
for skiltning mv. Naturstyrelsen administrerer mange af de
statsarealer, som cykelruterne gér igennem, og stér her
for vedligeholdelsen af stier og skilte.

Kort 8.2 viser de nationale cykelruter.

Ostersoruten - national cykelrute 8

=== National cykelrute
=== National cykelrute som har faet
tilskud fra cykelpuljen i 2016

Seerlig indsats for nationale cykelruter

| 2016 fik kommuner og organisationer knap 8 mio. kr.

i tilskud til en seerlig indsats for de nationale cykelruter.
Det var forligskredsen bag "Aftaler om en gren transport-
politik" (V, LA, K, S, DF, RV og SF), som indgik en aftale
om at sikre fornyet og opdateret skiltning af over 1.000
km national cykelrute samt kvalitetssikring af halvdelen af
det nationale cykelrutenet.

Kortet ovenover viser de ruter, som har faet tilskud fra cy-
kelpuljen i 2016 til at opgradere eller opsaette ny afmaerk-
ning/skiltning pa ruterne.

En af de cykelruter som har faet tilskud til skiltning gen-
nem den seerlige indsats for nationale cykelruter er den
nye Dsterserute, der er godt 900 km lang og gar pa
tvaers af 17 kommuner.

Vejdirektoratet har i samarbejde med 17 kommuner faet omlagt national cykelrute 8 til en ny stor Dsterserute
i Sydanmark. Ruten leber fra den dansk-tyske graense ved Padborg, gennem det Sydfynske @hav, henover
Lolland, Falster, Man, Sydsjzelland, tilbage over Fyn og Lillebzlt og ned gennem den sydestlige del af Jyl-
land til Padborg. Ruten forbinder ni ger i det syddanske og giver mange muligheder for afstikkere til andre

oer eller egne.

Ruten forbinder smukke kebstaeder og idylliske landsbyer, slotte, fortidsminder og naturen opleves pa teet hold.

Dele af ruten indgar i det europeeiske cykelrutenetveerk, EuroVelo. | Padborg kommer den europzeiske cykel-
rute 10 Baltic Sea Cycle Route til Danmark og vil fremover forlabe pa den sydligste del af @sterseruten.

Det er malet, at Ostersoruten skal udvikles til en cykelrute i international topklasse.
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Kort 8.1
Boligomrader langs statsvejnettet med hejt stejniveau

@ Steerkt stojbelastede boligomrader med stejniveau over 68 dB (Lden)
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Klima og milje

Kort 8.2
Nationale cykelruter

National cykelrute 5
B

Rute nr. Cykelrute

1 — Vestkystruten
2 —— Hanstholm-Kebenhavn
3 Haervejsruten
4 — Sendervig - Kebenhavn
5 s Dstkystruten
6 Esbjerg-Kebenhavn
7 Sjeellands Odde - Redby
8 Dsterseruten
9 Helsinger-Gedser

10 Bornholm

12 e Limfjordsruten

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (165)
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' Dette kapitel praesenterer faktuelle oplysninger om
statsvejnettet Oplysningerne er basisoplysninger eller
fakta om statsvejnettet set i international sammenhaeng.

Laengden af offentlige veje - —
1. januar 2017 3.&@@

kilometer
= Offentlige veje i alt 74.558 km =
= Statsveje 3.803 km, heraf 1.205 km motorvej ;

= 651 km ramper der knytter sig til statsveje

og 18 km ramper til Sund & Beelt - il A
=  Sund & Baslt: 21,7 km (Storebzelt), 8,9 km o ‘ ol s, i
(@resund) og 283 m ved Spodsbjerg Faergehavn e et
=  @resundsbro Konsortiet: 10,7 km g a&ng ‘ S

(Dresund, fra tunnel til Sveriges landegraense)



http://www.vejdirektoratet.dk/da/viden_og_data/statistik/vejeneital/l%C3%A6ngdeoffentligeveje/sider/default.aspx
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Udgifter og kommende bevillinger

Figur 9.2 viser aktiviteten i Vejdirektoratets samlede por-
tefelje. 2011-2016 viser regnskabstal, 2017 viser bevillin-
gen pa finansloven for 2017 inkl. tillaegsbevillinger, mens
2018-2020 viser forslag til finansloven 2018.

Figuren illustrerer en faldende tendens pa iszer anleegs-
aktiviteter, som daekker over diverse store og sma an-
leegsprojekter, feerdiggerelsesarbejder, medfinansiering
af kommunale anleegsprojekter mv.

VVM- og forundersegelser viser ogsa en faldende tendens.

Drift- og vedligeholdelsesaktiviteter, hvor der forventes et
relativt stabilt niveau, deekker over kapitalbevarende ved-
ligehold samt drift og vintertjeneste, mens evrige aktivite-
ter deekker over administration, indtaegtsdaekket virksom-
hed, tilskudsaktiviteter mv.

Puljebevillinger til Vejdirektoratet

pa finansloven 2016-2020

Vejdirektoratet administrerer en reekke puljeprojekter.
Herunder puljer som blev afsat med aftalen om "En gren
transportpolitik” af 29. januar 2009 samt opfelgende af-
taler. Blandt andet er der med "Trafikaftale 2014 - ud-
mentning af disponible midler i infrastrukturfonden” af
24 juni 2014 blevet afsat midler til en reekke puljeprojek-
ter. Senest blev der afsat midler med aftalen om "Cykler,

Tabel 9.1. Aflab pa puljeprojekter

Bruttoudgifter i mio. kr, lebende priser

8.000

2012 2014 2016 2018 2020
FFL18 FFL18

W Ovrige aktiviteter
[l Drifts- og
vedligeholdelsesaktiviteter

B VVM- og forundersegelser
M Anlzegsaktiviteter

Figur 9.2. Bruttoudgifter, 2011-2016, FL 17 samt FFL18

busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader” af
22. maj 2015 og "Udmentning af pulje til fremme af cyk-
ling" af 26. maj 2015. Tabel 9.0 viser aflebet pa finanslo-
ven for Vejdirektoratets puljer. Aflebet er udtryk for pro-
jekternes afleb og viser dermed ikke, hvornar aftalen om
projekterne er indgaet.

Pulje (mio.kr)
Nye teknologiske muligheder 2,3 0 0 0 0
Bedre kapacitet og bekeempelse af 4.5 0 0 0 0
flaskehalse - statslige projekter
Stejbekeempelse 1,8 11,3 33,5 0
Bedre trafiksikkerhed 14,8 6,3 0,1 0,1
Mere cykeltrafik 38,2 0 0,6 0
Medfinansiering af kommunale @nsker til 92,1 24,9 0,0 0,0 0,0
statsvejnettet
Kommunale tilskudsprojekter (GTP) 0 42,9 80,3 55,1 42,4
| alt 153,7 85,4 114,4 55,2 42,4
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14..

Qvrig statsvej

53w

Kommunevej

Hvad er trafikarbejde?

Trafikarbejde er det samme som antal kerte
kilometer.

En kert kilometer med et transportmiddel giver
én keretojskilometer, uanset hvor mange pas-
sagerer eller hvor meget gods der er blevet
transporteret.

33w

Motorvej

Figur 9.4. Trafikarbejde pa stats- og kommuneveje, 2016

Mia. keretejskm

2,4
i -M-N-N-B-B-8. 01 -2 _ N 1 8- Il Tons salt Antal udkald
20.000 30
08 -M--H--HB-B-B--HB-B--HB-HN-N--- - 15.000
20
10.000
0
10
5.000
[l Motorveje inkl. ramper Dvrige statsveje
0 0

Figur 9.3. Trafikarbejde pa statsveje fordelt over aret, 2016 ’
okt-16 nov-16 dec-16 jan-17 feb-17 mar-17 apr-17

== Antal udkald " Saltforbrug

Figur 9.5. Saltforbrug og antal udkald pa statsvejnettet,
vinteren 2016-17

Vejarbejder pa statsvejnettet

12.000
/7“/ N g =y
8.000 - -
4.000 -
0
2007 2010 2013 2016

Figur 9.6. Antal vejarbejder pa statsvejnettet, 2007-2016

100



Tal og fakta

Antal biler

2.500.000

1.500.000

500.000

jan mar maj jul sep dec

Figur 9.7. Trafik over den dansk-tyske landegreense, 2016

Foto: Christoffer Askman

Procent af vejnettet
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Figur 9.8. Statsvejnettets leengde i procent i forhold til det samlede vejnet, 2016
Kilde: IRF: World Road Statistics
Det transeuropeiske vejnet
EU samarbejder om at definere nettets udstreekning og = Integrerer de nationale transportnet.
giver gkonomisk stette til projekter, som knytter sig til = Forbedrer trafiksikkerhed og tryghed.
netveerket. Det betyder, at der skal loses forskellige ud- = Gavner det indre marked og styrker den
fordringer pa transportinfrastrukturomradet, som géar pa okonomiske og sociale samherighed i EU.
tveers af landegreenser. = Knytter udkantsomréader til det centrale Europa.
= Fremmer bedre omstilling mellem transportformer.

Det transeuropaeiske transportnet (TEN-T) bestér af det Udvikler systemer som optimerer udnyttelsen af
transeuropzeiske vejnet (TERN), en reekke netveerk pa infrastrukturen.

bane-, se-, luft- og vejtransportomradet samt et netvaerk for
transportknudepunkter som havne, lufthavne og terminaler. Pa kort 9.9 vises den danske del af TEN-T vejnettet og

pa kort 9.10 det samlede transeuropzeiske vejnet.
TEN-T stetter flere projekter pa transportomradet der:
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2007

2012

Infrastruktur

Laengden af offentlige veje (km), 7. jan 2007 tradte Kommunalreformen i kraft:

- Statsveje 3.788 3.790 3.791 3.797 3.796 3.801
- Sund & Baelt, Dresundsbro Konsortiet 41 41 41 41 41 41
- Amtsveje - - - -
- Kommuneveje 68.582 70.098 70.276 70.569 70.635 70.654
Leengden af statsveje (km):

- Motorvej (inkl. Sund & Beelt) 1.063 1.134 1.186 1.208 1.223 1.229
- Motortrafikvej 306 320 311 322 318 320
- Qvrig statsvej 2.460 2.377 2.335 2.308 2.295 2.293
Motorvej (ekskl. Sund & Baelt)

med skiltet hastighed (km)

130 km/t - 631 652 671 686 710
110 km/t - 506 438 409 434 443
under 110 km/t - 46 48 39 25 49
Variabel hastighed - - - 62 61 69
Drift og vedligehold

Saltforbrug pé statsvejnettet (ton) - 42.833 51.122
Antal udkald for saltning pa statsvejnettet - 76 88
Antal vejarbejder pa statsvejnettet 4.513 8.548 8.854 9.291 8.694 7.646
Udkald til heendelser 7.076 6.157 7.249 8.065 8.690 10.5680
Bilparkens udvikling

Motorkeretojsbestand efter keretojstype (tusind keretojer):

Personbiler 2.020 2.197,8 2.233,6 2.278,1 2.329,6 2.390,8
Busser 14,6 14,0 13,56 13,3 13,4 13,4
Varebiler 45911 426,7 417,0 402,4 3978 395,6
Lastbiler 35,2 29,7 30,0 29,2 28,6 28,3
Seettevognstreekkere 14,5 12,9 12,6 12,9 12,9 13,1
Motorcykler 118,6 148,8 149,7 150,4 151,56 153,4
Knallert 45 65,3 51,8 49,6 47,7 46,0 44,6
Udvikling i nyregistreringer efter keretojstype:

- Personbiler 162.481 169.851 180.642 188.407 206.507 222.482
- El-biler 150 749 1.243 1.5636 2.919 7.888
- Varebiler 56.084 24.113 24.021 28.451 32.442 36.609
- Lastbiler 3.523 1.717 1.769 1.567 1.836 2.140
- Seettevognstraekkere 3.439 2.055 2.295 1.988 2.648 2.648
- Motorcykler 9.777 1.710 1.5663 1.940 2.236 2.987
- Busser 676 628 611 800 834 1.038
Trafik

Udvikling i kerte km efter vejtype (mia. km), inkl. udenlandske biler, * 2016 er forelabige tal

Statsveje 21,0 21,6 21,9 22,6 23,4 24,3*
- Motorveje 13,4 14,5 14,9 15,6 16,3 17,1*
Kommuneveje 27,0 26,1 26,1 26,5 271 27,6*
Danske keretojers kersel i Danmark (mio. km)

- Personbiler 33.054 34.894 35.591 36.810 38.076 -
- Taxi 532 446 430 418 413 -
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2007 2012 2013 2014 2015 2016
- Varebiler 9.327 7.574 7.259 7.169 7.221 -
- Lastbiler/seettevognstraekkere 2.419 2.039 1.995 2.022 2.045 -
- Motorcykler 440 448 450 453 457 -
- Knallert 45 89 70 68 65 63 -
- Busser 583 566 566 582 612 -
- Motorkeretajer i alt 46.444 46.037 46.360 47.519 48.887 -
- Cykler/knallert 30 2.880 3.050 3.070 3.270 3.090 -
Udvikling i arsdegntrafikken pa udvalgte motorveje
Jylland:
- Sydjyske Motorvej, vest for Haderslev 34.761 36.975 38.077 38.721 40.490 42.039
- Sydjyske Motorvej, nord for Kolding 66.045 66.300 70.493 72.513 77.249 80.044
- Esbjergmotorvejen, vest for Holsted 17.687 18.936 19.443 19.629 20.149 21.242
- Dstjyske Motorvej, pa Vejlefjordbroen 63.865 66.212 68.000 73.224 78.371 82.483
- Dstjyske Motorvej, ved Horsens 42.343 43.730 46.613 48.092 50.683 53.361
- @stjyske Motorvej, ved Stilling 51.264 51.193 52.452 56.435 58.913 63.975
- Herningmotorvejen, of. Klaverbladet 18.413 18.823 22.844 21.703 22.652 23.947
- Herningmotorvejen, mellem <22> og <23> 17.558 20.527 20.876 21.374 23.244 25.737
- Herningmotorvejen, mellem <37> og <38> 12.109 13.459 14.268 15.115 16.123 17.480
- Nordjyske Motorvej ved Randers 37.581 37.770 39.511 40.137 41.698 45.511
- Nordjyske Motorvej, syd for Aalborg 41170 38.810 39.739 40.981 41.206 44.899
- Limfjordstunnellen 60.934 67.238 67.350 67.477 69.867 72.453
- Frederikshavnsmotorvejen, nordest for Hjallerup 11.512 10.912 11.076 11.383 11.795 12.306
- Hirtshalsmotorvejen, mellem <9> og <10> 21.142 22.891 23.904 25.467 26.142 28.535
Fyn:
- Fynske Motorvej, syd for Odense 50.501 54.696 55.734 57.931 59.830 62.695
- Fynske Motorvej, Ny Lillebaeltsbro 60.026 61.345 63.567 65.425 69.855 72.952
- Fynske Motorvej, ved Taulov 34.201 35.047 39.711 39.236 40.751 42.643
- Storebeeltsbroen 29.430 29.765 29.817 31.127 32.548 34.076
- Svendborgmotorvejen, nf.<11>, Arslev 19.885 25.710 25.540 27.043 28.489 30.164
- Svendborgmotorvejen, sf.<12>, Ringe 16.883 20.908 20.978 21.731 22.533 24.346
Sjeelland:
- Motorring 3, ml. <19> og MX Gladsaxe 71.050 92.140 97.366 102.551 106.291 111.596
- Motorring 3, mellem Kege Bugt og Holbaek motorvejene 67.537 78.779 87.778 87.900 87.973 91.899
- Amagermotorvejen, ved Kalveboderne 90.622 91.663 91.046 97.860 104.052 109.771
- Motorring 4, ved Herstedvester 64.153 58.580 n/a - 69.274 72.629
- Kege Bugt Motorvejen ved Karlslunde 84.965 90.101 90.180 - - 101.0567
- Holbaekmotorvejen, ost for Roskilde 64.394 57.129 65.645 73.109 77.396 79.819
- Holbaekmotorvejen, ved Agerup 21.535 21.861 21.769 23.127 24.135 26.085
- Hilleradmotorvejen, Fiskebaekbroen 49.131 48.918 54.499 57.699 60.788 62.464
-Helsingermotorvejen, ved Gentofte So 63.826 62.230 65.770 65.990 69.277 70.899
- Vestmotorvejen, ost for Ringsted 40.824 43.749 43.240 44.741 46.138 50.349
-Vestmotorvejen, vest for Sore 38.809 39.932 40.367 41.904 43.682 45.900
-Sydmotorvejen, syd for Algestrup 37.507 36.784 38.011 39.393 40.450 42.057
- Sydmotorvejen, Farebroerne 22.609 21.854 21.984 22.732 23.534 24.638
- Sydmotorvejen, ost for Redby 7.065 7.053 7.039 7.718 7.762 8.009
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2007 2012 2013 2014 2015 2016
Greensetrafik:
- Den dansk/tyske landegraense (mio. keretajer) 17,9 18,2 18,2 18,6 19,1 19,0
- @resundsbroen (mio. koretajer) 6,7 6,8 6,7 6,9 7,0 7.4
Trafiksikkerhed
Drzebte 406 167 191 182 178 211
Personskadeulykker 5.549 3.124 2.984 2.881 2.853 2.882
Uheld i alt 15.033 11.030 11.022 10.845 11.105 11.333
Antal trafikdreebte pa statveje 100 42 39 50 49 54
Antal trafikdreebte pr. 1 mia. kerte km pa statsveje 4.8 2,0 1,8 2,2 2.1 2,3
Braendstofpriser
Prisen pa breendstof, Gasdiesel dk kr. pr. liter * 8,22 11,08 11,05 10,85 9,52 8,72
Prisen pa braendstof, Eurosuper 95 dk kr. pr. liter * 9,72 12,48 12,51 12,27 11,21 10,55

Internationalt
Biltzethed i EU lande (personbiler pr. 1.000 indbyggere pr. 31. dec 2016)

Belgien (BE) 473 487 491 495
Bulgarien (BG) 2792 385 402 418
Tiekkiet (CZ) 412 448 450 459
Danmark (DK) 378 399 405 412 419 429
Tyskland (DE) 501 539 543 547
Estland (EE) 391 456 478 497
Irland (IE) 434 415 420 425
Graekenland (EL) 428 467 466 472
Spanien (ES) 481 476 474 474
Frankrig (FR) 508 505 504 479
Kroatien (HR) - 339 341 349
Italien (IT) 598 621 608 610
Cypern (CY) 521 549 553 565
Letland (LV) 398 305 317 331
Litauen (LT) 472 590 615 413
Luxembourg (LU) 665 663 661 662
Ungarn (HU) 300 301 308 316
Malta (MT) 548 592 602 619
Holland (NL) 451 472 471 472
Dstrig (AT) 510 542 546 547
Polen (PL) 383 486 504 526
Portugal (PT) 412 429 430 433
Romanien (RO) 164 224 235 247
Slovenien (SI) 501 518 516 518
Slovakiet (SK) 265 337 347 360
Finland (FI) 485 563 574 581
Sverige (SE) 464 465 466 470
Storbritannien (UK) 476 464 468 472

Kilde: *) ec.europa.eu/energy/observatory/reports/Qil_Bulletin_Prices_History.xls.

LAS MERE Noegletal om vejtransport pa vejdirektoratet.dk
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Kort 9.2
Antal spor pa motorveje, 2017

Motorvej med 4 spor

mmm Motorvej med 6 spor
mmmms  Motorvej med 8 eller flere spor
=== 4-sporet motorvejsstraekning hvor nedsporet kan inddrages i myldretiden
Qvrig statsvej
Skagen
Hirtshals
Hjerring
Frederikshavn
Hanstholm
Aalborg ¢
Thyboren Nykebing M. Hadsund
Skive Hobro
Viborg Randers Grenaa
Holstebro
Herning Silkeborg Aarhus Ebeltoft
Ringkebing
Horsens
Vejle Kalundborg
Varde Fredericia
Esbjerg Kolding Odelp~ Slagelse
e Korser
ibe
Assens NS
Aabenraa Faborg Svendborg
Tender Senderborg
Nakskov
Freslev

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (03)

107

Frederikssund

Farum Naerum
Stenlese \Bagsvaerd
Hareskovby 2
Gentofte
Ballerup Herl
Islev
Brenshej
h . {
Roskilde # Glostrup | Brendbyester

Christianshavn

S
Taastrup \' oJ Hvidovre

Brendby Strand

Tarnby

Greve Strand

Pa motorvej med 6 spor er der ikke medtaget mindre straek-
ninger pa under 1 km (dette er typisk flettestraekninger).
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Kerebanebredder pa motortrafikveje og landeveje, 2016

< end 7 meter
> 7 og < 8 meter
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Kort 9.4
Storre bygveerker under Vejdirektoratets driftsansvar

® Storre broer og tunneler pa statsvejnettet
® Storre broer der bestyres i feellesskab med Banedanmark

Sterre broer under statens tilsyn og finansiering (Limfjordsbroen)

Tabel 9.3. Bygveerker under Vejdirektoratets driftsansvar,
ultimo 2016

Bygvaerkstype
Store broer/tunneler 61
Broer bestyret i faellesskab med Banedanmark 5
Sma broer/tunneler 2.403
Rerunderferinger og lign. spaendvidde < 2 m 461
Andre bygvaerker 1.058
(Skilteportaler, stojskeerme og stettemure)
| alt 3.988
\\ /Y Limfiordsbroen Limfjordstunnelen
Aggersundbroen o
Vilsundbroen & @ Lindenborg Paeledaek
Legindvejlebroen @, Hadsundbroen
g * Sallingsundbroen ®
(N0
Oddesundbroen [ Lt
Skive Adal Bro
.L
Gudenabroen
Bundplade teet bund N
() J____,._-———Silke‘borg Tunnelen ) \\\

. ilkeborg L N

Funder Adal Silkeborg Langsa \I

Nordskoven / i

Fiskebaekbroen
\

S

Kronprins Frederiks Bro % .
® Bemstorffsvejtunnelen

Skovdiget —e h
- Tk Frederikssunds-
Vejlwn' Borrevejle Vig Peeledaek / vejstunnelen
-3 Lejre édal Bro !.‘) "\ /,.l'
Malledbroen b Elbo Dal Bro Komerup Adil Bro Bispeengbuen
@) Lillebzeltsbroen Karlstrup Mose Paeledaek _/-"
| Kalvebodbroen
Gl Lillebzeltsbro Sorteren::lebroen
) _UF af Susden
o
Naestved Svingbro
——Svendborgsundbroen Dronning Alexandrines Bro
e Masnedsundbroen
( o o ®._® Stege Storebro
Alssundbroen/ Siesundbroen 0.~_ Storstremsbroen @ g

Farabroerne
e Langelandsbroen /
® Guldborgsundtunnelen

®)
Kong Frederik IX's Bro

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (13)
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Kort 9.5
Motorvejskryds og motorvejsnavne

® Motorvejskryds

=== Motorvejsnavn

Helsingsrmotorvejen

Hilleredmotorvejen

Gladsaxe

Frederikssundmotorvejen
Hirtshalsmotorvejen ® Kgs. Lyngby

B?rup \

Motorring 4\ ~
@—— Radovre
(d
Vendsyssel Taastrup o {Motorring 3

i\. 2 === Brondby

()
Holbaekmotorvejen Ishgj

Nordjyske Motorvej Avedore

Frederikshavnmotorvejen

Vallensbaek
@resundsmotorvejen

Amagermotorvejen

Kage Bugt Motorvejen

Aarhus Nord Djurslandmotorvejen

Herning

Silkeborgmotorvejen /
Aarhus Vest
Messemotorvejen l o \/\7 ./

JAarhus Syd Motorvejen

Herning Syd Herningmotorvejen \ Aarhus Syd

Helsingermotorvejen

Hilleredmotorvejen \
e

Dstjyske Motorvej
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Tal og fakta

Kort 9.6

Abningsar for delstraekninger pa motorveje og motortrafikveje
= 1951 - 1960 (40 km) = 1991 - 2000 (337km)

1961 - 1970 (213 km) 2001 - 2010 (229 km)

1971 - 1980 (867 km) 2011 - 2016 (161 km)

1981 - 1990 (230 km)

Tallet i parantes angiver antal km vej, der dbnede i det pdgaeldende arti.
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Kort 9.7

Tal og fakta

Skiltede hastigheder pa motorveje (for person- og varebiler), 2017

mem==_ Under 110 km/t: 49 km
110 km/t: 443 km
w130 km/t: 710 km
=== Hastighedsbegraensning med variable skilte: 69 km
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Tal og fakta

Kort 9.8
Cykelstier langs statsvejnettet, 2017

me Statsveje med cykelsti eller lign.
= Streekninger med registrerede ensker til forbedring af cyklistforholdene
([ Straekninger med registrerede ensker til stikrydsning
Qvrige statsveje uden cykelsti

—— Motorveje og motortrafikveje
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Kort 9.9

Tal og fakta

TEN-T-vejnettet i Danmark, 2017 (the Trans-European Transport Network)

= Core TEN-T-straekninger (TEN-T-hovednettet)
s Comprehensive TEN-T-straekninger
(det samlede TEN-T-net)
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Tal og fakta

Kort 9.10
TEN-T-vejnettet i Europa, 2016 (the Trans-European Transport Network)

Kilde: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html



http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html
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