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1 Indledning

Ballerup Kommune er i gang med at foretage en langsigtet strategisk
planlaegning af erhvervsomradet Lautrupparken. I den forbindelse er det et
centralt element at kunne sikre en tilfredsstillende trafikafvikling til/fra
omradet. Ballerup Kommune har derfor kontaktet Via Trafik med henblik pa at
sikre, at de trafikale problemstillinger kortleegges, og at der fremsaettes og
analyseres relevante Igsningsforslag.

Fokus i analysen vil vaere at sikre hgj kapacitet pa adgangsvejene/krydsene
pa det overordnede vejnet: Klausdalsbrovej, Ballerup Byvej og Ring 4.

Nzervaerende notat indeholder resultatet af de gennemfgrte analyser.

Via Trafik Telefon: 4820 gooo
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 goo1
Sovej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk
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1.1

Foreliggende analyse

Via Trafik har udarbejdet en trafikanalyse for Siemens pa Borupvang i 2012,
hvor mulighederne for at forbedre trafikafviklingen i omradet blev screenet. I
rapporten blev dels foresldet nogle forbedringstiltag i de eksisterende kryds
og dels etablering af en ny tilslutning til Ring 4. Vejdirektoratet har hidtil ikke
tilladt en ny tilslutning til Ring 4. Vejdirektoratet har hidtil haft den holdning,
at afviklingen af erhvervsomradets trafik skal ske via Klausdalsbrovej og
Ballerup Byvej.

Ballerup Kommune har efter udarbejdelse af Siemens-analysen foretaget
signaloptimeringer og Vejdirektoratet har ombygget krydset Ring
4/Klausdalsbrovej/Nordbuen som foresl3et.

De foresldede forbedringstiltag bliver genovervejet i neervaerende analyse,
hvor datagrundlaget er stgrre idet den er baseret pa nye trafikteellinger fra
omradet.

De resterende forbedringstiltag fra den tidligere analyse, som ogsa vil blive
vurderet i naerveerende analyse er:

e Borupvang/Lautrupparken: Ekstra hgjresvingsbane pa Borupvang

e Lautrupparken/Ballerup Byvej: Separat hgjresvingsbane eller ekstra
h@jresvingsbane pa Lautrupparken

e Lautrupparken/Klausdalsbrovej: Ekstra hgjre- og venstresvingbaner pa
Lautrupparken

Tilslutning fra Borupvang til Ring 4 blev i Siemens-analysen vurderet som:

e Hgjresvingsshunt mod nord (kraever omprofilering af Ring 4)
e Hgjresvingsshunt fra syd (begraenset behov pa baggrund af
rapporterede problemer)
Hgjresvingsshunt fra nord (kraever tunnel under Ring 4)
Signalanlaeg (naermere undersggelse pakraevet)

I analysen blev det vurderet, at etablering af signalanlaeg mellem

Borupvang og Ring 4 vil medfgre den bedste trafikafvikling til og fra Siemens.
Safremt det ikke er muligt at etablere et signalanlaeg blev det anbefalet at
gge kapaciteten ved tiltag i de gvrige kryds i omradet fremfor at etablere
shuntlgsninger til Borupvang.
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Sammenfatning

Der forventes i de kommende 10 ar en stgrre trafikstigning til erhvervs-
omradet Lautrupparken og pa de omkringliggende veje som fglge af en
udbygning af omradet og en generel trafikvaekst. Det ggr det ngdvendigt at
optimere og udbygge vejnettet for at kunne handtere den fremtidige trafik.

Det anbefales at starte med at anlaegge en raekke mindre geometriske
endringer i kryds/straekninger (tiltag A). For krydset Ballerup Byvej/Ring 4
bgr anlaegges et ekstra venstresvingsspor pa Ballerup Byvej fra gst. I krydset
Ballerup Byvej/Lautrupparken bgr etableres en signalreguleret hgjresvings-
shunt fra Lautrupparken nord og to venstresvingsspor pa Ballerup Byvej mod
Lautrupparken nord. I krydset Lautrupparken/Klausdalsbrovej bgr anlaagges
et ekstra venstresvingsspor pa Lautrupparken og en forlaengelse af hgjres-
vingssporet pa Lautrupparken fra syd. I krydset Ring 4/Klausdalsbrovej
anbefales det at forlaenge flettestraekningen i sydgaende retning.

Der anbefales en udvidelse af Ring 4 til fire kgrespor mellem Ballerup Byvej
og Hilleradmotorvejen i Bagsveerd (tiltag C). Dette vurderes som en
forudseetning for at kunne trafikbetjene Lautrupparken med den forventede
fremtidige trafikvaekst.

Ovenstaende tiltag medfgrer en betydelig forbedring af trafikafviklingen i
omradet, men der vil fortsat vaere afviklingsproblemer. Dette szerligt i krydset
Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring 4/Ballerup Byvej (Chokoladekrydset).

Effekten af nye vejadgange til/fra omradet er analyseret. Et nyt signalregule-
ret kryds pa Ring 4 (tiltag B) har den bedste effekt i forhold til at aflaste de
interne veje. Etablering af nye kryds pa Ring 4 eller Ballerup Byvej medfgrer
dog ogsa en raekke negative konsekvenser, som ggr at tiltagene er mere
tvivlsomme. En forudsaetning for at de etableres vil veere at Ring 4 udvides til
fire spor. Etableres der nye vejadgange til omradet kraever det store
signaltilpasninger i de meget avancerede og komplekse trafikregulerede
styringsprogrammer i krydsene Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring 4/Ballerup
Byvej, da disse i dag ngje er tilpasset dagens trafikstremme. Derudover vil
der veere behov for geometriske a&ndringer i krydsene.

Det anbefales ogsa at arbejde med tiltag som reducerer biltrafikken. Effekten
af en forbedret kollektiv trafik mellem Malmparken st. og Lautrupparken
vurderes dog at veere lille.

P& baggrund af de fundne effekter og opnaelse af den stgrste gevinst
anbefales det at tiltagene prioriteres som fglger:

Tiltag A: Geometriske sendringer i kryds/streekninger
Tiltag C: Fire kgrespor pa Ring 4

Tiltag B: Nyt signalreguleret kryds pa Ring 4

Tiltag D: Nyt signalreguleret kryds pa Ballerup Byvej
Tiltag F, G og H: P-hus, hgjbane og buslgsninger
Tiltag E: Fjerne blgde trafikanter i Chokoladekrydset

ouhwNE

Selvom alle tiltag bliver implementeret, vil der stadig i dele af omradet vaere
problemer med trafikafviklingen i 2028 grundet trafikveeksten. Det anbefales
derfor, at der udfgres falsomhedsberegninger pd udbygningen, andre
kombinationer af Igsninger eller Igsningstiltag som ramper/tunneller og kryds
ude af niveau, for at sikre den optimale udvikling af omradet.
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Nuvaerende forhold

Trafikafviklingen til og fra Lautrupparken er i spidstimerne morgen og aften
ofte problemfyldte. Signalerne langs Lautrupparken og pa Borupvang er
optimeret, sa der generelt allerede er opnaet en god udnyttelse af kapacitet i
krydsene - med den givne geometri.

For at kunne vurdere konsekvenserne ved udbygningen af erhvervsomradet,
er der gennemfgrt fglgende krydstaellinger (morgen og eftermiddag).

1. Klausdalsbrovej/Lautrupparken

2. Ballerup Byvej/Lautrupparken/Malmparken
3. Ring 4/Ballerup Byvej

4. Ring 4/Toms Allé

5. Lautrupparken/Borupvang

Krydsteellingerne er foretaget med video over to timer tirsdag d. 9. januar
2018 kl. 7-9 og kl. 15-18. Trafiktaellingerne indeholder en klassificering af
trafikken efter hhv. personbiler, lastbiler/busser, cyklister og fodgesengere -
opdelt pa 15 minutters intervaller. Resultatet af de gennemfarte
krydsteellinger er for biltrafikken under 3,5 tons vist i Bilag 1.

Da nogle af de store forggelser i antallet af arbejdspladser bl.a. er pa
Borupvang er kryds nr. 5 pa Lautrupparken med i simuleringsmodellen.

Det er besluttet, at den centrale del af Lautrupparken ikke skal analyseres, og
krydsende her tzelles derfor ikke.

For krydset Ring 4/Klausdalsbrovej/Nordbuen (kryds 6) foreligger der en
teelling fra uge 38 i 2016, hvorfor dette kryds ikke taelles igen. Derudover
anvendes en raekke snittaellinger som er foretaget af Ballerup Kommune og
Vejdirektoratet. Snittaellingerne er typisk talt over en uge og bruges til at
validere de nye krydstaellinger. Placeringen af krydstallinger samt af de
foreliggende snittaellinger ses pa fglgende Figur 1. De anvendte tzellinger er
alle foretaget efter abning af Frederikssundsmotorvejens forlaengelse i juli
2015, hvilket medfgrte markante aendringer i trafikken pa Ballerup Byvej.

g = 5y ( L

i
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Figl/r 1: N}e kryd;tallinger (sorte) og fbre/iggende tae;linger (bl8).

Side 4



Ballerup Kommune

Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

4

Fremtidige forhold

Generelt gnskes det, at trafikken til/fra Lautrupparken sa vidt muligt ledes via
det overordnede vejnet, herunder specielt Ring 4 (statsvej). Vejnettet der
indgar i analysen fremgar af Figur 1 (veje markeret med rgdt).

I dialog med Ballerup Kommune er det fastlagt et fremskrivningssar til 2028.
Hermed undersgges det, hvor robuste tiltagene er i forhold til den fremtidige
trafikale situation.

I fastleeggelse af den fremtidige trafik indgar felgende vurderinger:

Pendlere til Lautrupparken

Historisk trafikudvikling

Konsekvenser af evt. letbane pa Ring 3 og @gget busbetjening mellem
letbanen og Lautrupparken

Konsekvenser af evt. fgrerlgse S-tog

Faerdigggrelse af Frederikssundsmotorvejen

Etablering af Motorringvej 5 syd

Vejdirektoratets forventninger til fremtidig trafikvaekst til 2028

wN =

Nounhk

I det fglgende afsnit er vurderingerne af den fremtidige trafik beskrevet.

Grundlag i model

Pendlere til Lautrupparken (1)

Det forventes, at den pendlende trafik til/fra omradet gges fra 20.-21.000
personer til 25.000 personer pr. dag i ar 2028. Det er oplyst, at ca. 70 % af
trafikken i dag foregar med personbil, og at denne andel er uzendret i de
fremtidige scenarier. P8 den baggrund opskrives den talte trafik til/fra
omradet i de fremtidige scenarier med en generel stigning pa 25 % i
spidstimerne.

Trafikveeksten er indlagt generelt i modellen for trafikken til/fra
Lautrupparken - der forudsaettes dermed en generel fortaetning. Denne
fremgangsmade vurderes ikke at vaere afggrende for valg af robuste
lgsninger, da det specielt er trafikken pa de overordnede veje og kryds der er
i fokus og ikke de interne kryds, hvor der er bedre kapacitet.

Den generelle trafikstigning til Lautrupparken pa 25 % er gseldende for
Igsningsforslag 1-6 for 2028. I Igsningsforslag 7 for 2028 er der derimod taget
udgangspunkt i en lavere generel trafikstigning til Lautrupparken pa 10 %.

Ved fremskrivning af trafikken er der for ruten fra Ring O4 motorvejen syd til
Lautrupparken om morgenen foretaget en andring i rutevalg. De foresldede
tiltag tilgodeser saledes ruten Ring O4 - Ballerup Byvej, hvorfor der bliver
relativt flere som benytter denne rute (bla rute pa Figur 2) i forhold til at kgre
ad Malmparken (rgd og grgn rute pa Figur 2).
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Figur 2: Ruter fra Ring O4 motorvejen til Lautrupparken.

Historisk trafikudvikling (2)

Udover trafikvaekst til/fra Lautrupparken indgar ogsa en generel trafikstigning
pa det overordnede vejnet. I fastlaeggelse af den generelle trafikvaekst indgar
den historiske trafikudvikling pa de omkringliggende veje.

Der er foretaget udtreek fra Mastra som viser, at der ikke er sket den store
trafikudvikling i omradet:

e P& Ring 4 har der siden 1995 vaeret en gennemsnitlig arlig
trafikstigning pa 1,2 % (HDT). Trafikken er dog i dag lavere end den
var i 2008.

e P& Klausdalsbrovej har der siden 1995 vaeret en gennemsnitlig arlig
trafikstigning pa 0,3 %. Trafikken er dog i dag lavere end den var i
1999.

e P& Lautrupparken har der siden 1999 vaeret en gennemsnitlig arlig
trafikstigning p& 0,6 % (HDT). Trafikken er steget de seneste ar, dog
ikke spidstimetrafikken.

I fremskrivning af trafikken til 2028 er det valgt at regne med en generel arlig
trafikvaekst pa 1,0 % for den gennemkgrende trafik i omradet.

Konsekvenser af letbane pa Ring 3 og @gget busbetjening (3)
OTM-beregninger fra VVM-redeggrelsen viser, at der ikke forventes andringer
i trafikbelastningen pa Ring 4. Pa Ballerup Byvej mellem Lautrupparken og
Herlev, viser beregningerne at trafikken forventes at falde med ca. 385 biler
pa et hverdagsd@gn. Dette svarer til ca. 30-40 biler i spidstimen pa Ballerup
Byvej, fordelt forskelligt pr. retning, dette er indarbejdet i projektet. Letbanen
vil derfor give en minimal sndring i trafikken i analyseomradet.
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Konsekvenser af evt. fgrerlgse S-tog (4)

Det er usikkert om der kommer fgrerlgse S-tog og tvivisomt om det i givet
fald sker inden 2028, hvorfor det er valgt, ikke at indregne en effekt i den
fremtidige situation for 2028. Det vurderes, at eventuelle fgrerlgse S-tog i
givet fald ville kunne give en reduktion i trafikken pa 0-5 % pa Ballerup
Byvej.

Faerdigggrelse af Frederikssundsmotorvejen (5)

I forbindelse med VVM-redeggrelsen for "Ny hgjklasset vej i
Frederikssundfingeren” blev der foretaget trafikmodelberegninger, som viser
konsekvenserne af Frederikssundsmotorvejen omkring Lautrupparken. De er
gengivet i fglgende tabel.

Ballerup Byvej | Ballerup Byvej gst | Ring 4 nord for
vest for Ring 4 | for Lautrupparken | Ballerup Byvej
Basis 2010 50.100 27.500 28.900

Etape - som abnede i

-8.900 -2.600 -1.800
sommeren 2015
Fuldt udbygget motorvej _ - -
hele vejen til Frederikssund 11.600 3.300 1.800
Beregnet forskel mellem -5,4 % -2,5 % -

2015-2028
Tabel 1: Uddrag af trafikmodelberegninger fra Vejdirektoratets rapport “Ny hgjklasset
vej i Frederikssundfingeren”. /Endringerne er i forhold til en basissituation 2010.

Det ses ud fra tabellen, at der ved faerdigggrelse af motorvejen hele vejen til
Frederikssund kan forventes en reduktion pa Ballerup Byvej vest for Ring 4 pa
5,4 % og pa Ballerup Byvej gst for Lautrupparken pa 2,5 %.

Det er forudsat, at trafikanterne til/fra Lautrupparken ikke a&ndrer rutevalg,
og derfor kgrer til/fra Lautrupparken som de plejer. Fordelingen af de nye
rejsende til Lautrupparken (+25 %) benytter samme fordeling som de
eksisterende trafikanter.

For at reduktionen pa vejnettet skal passe med andringen i Tabel 1 reduceres
den gennemkgrende trafik derfor forholdsmaessigt mere (ca. 4 % og ca. 7 %).

P& Ring 4 er det beregnet, at der ikke vil vaere en yderligere effekt ved at
faerdigggre motorvejen hele vejen til Frederikssund.

Etablering af Motorringvej 5 syd (6)

Det forventes ikke at etablering af Motorring 5 inden 2028, hvorfor det ikke
medtages i trafikgrundlaget. Det vurderes, at Motorring 5 i givet fald kan
medfgre en reduktion pa ca. 5 % pa Ring 4.

Vejdirektoratets forventninger til fremtidig trafikveekst til 2028 (7)
Vejdirektoratets forventninger til trafikveekst frem til 2028 er ca. 2 % om
aret. I stedet for at benytte denne generelle trafikstigning er der taget
udgangspunkt i de forventninger, der er beskrevet i punkt 2 og 5, samt en
vaekst til omradet pd 25 % som fglge af en vaekst i antal arbejdspladser.

Derved fas en samlet arlig stigning, der er lidt over de ca. 2 % i hele
netvaerket, som Vejdirektoratet normalt vil forudseette. Derfor benyttes der en
stigning, som det er argumenteret og dokumenteret i punkt 2 og 5 samt den
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forventede veekst til Lautrupparken. Ved at benytte disse antagelser bliver
fremskrivningen af trafikken mere nuanceret i forhold til lokale og regionale
gndringer indenfor byudvikling og infrastruktur.

I forhold til hgjbane og @get bus fra S-tog til Lautrupparken sa antager vi at
disse hver flytter én procent af trafikken fra biler til kollektiv (til/fra
Lautrupparken), men kun for de veje der Igber parallelt med S-toget, det vil
sige fra/til gst/vest.

4.2 Losningsforslag
Der er aftalt med Ballerup Kommune at fglgende lgsningsforslag simuleres:
. Lgsning

Tiltag L1 |2 | L3 |14 |L5]|L6 |L7

A Geometriske aendrin%eri kryds/streekninger, f.eks. en ekstra . . . . . . .
venstresvingsbane pa Ballerup Byvej gst mod Ring 4 syd

B Nyt signalreguleret kryds pa Ring 4 midt mellem . . . .
Chokoladekrydset og Klausdalsbrovej (i forleengelse af Lautruphgj)
Fire kgrespor pa Ring 4 . .

D Nyt signalreguleret kryds pa Ballerup Byvej midt mellem . . .
Chokoladekrydset og Malmparken

E Fjerne blgde trafikanter i Chokoladekrydset (op pa . .
gang/cykelbroer eller ned i tunneller)
Opfgrelse af et p-hus med direkte adgang fra Ring 4 midt mellem

F Chokoladekrydset og Klausdalsbrovej kombineret med .
pendlercykler og en opgradering af det interne stisystem i hele
Lautrupomradet

G | Hgjbane fra Malmparken til Lautrupparken o

H Nye buslgsninger mellem Malmparken og Lautrupparken o

Tabel 2 - Aftalte Lasningsforslag der simuleres.

For Igsningsforslag 1 er der lagt op til mindre geometriske sndringer, hvor
det eksisterende vejnet optimeres.

For Igsningsforslag 2-7 er der derimod lagt vaegt pa nogle mere ambitigse
Igsningsforslag. Det primaere er at illustrere nogle gode og solide tiltag, som
flytter de trafikale problemer sa meget som muligt samt fremtidssikrer
omradet rent trafikalt. I Igsningsforslag 2-7 suppleres Igsningsforslag 1 med
en vejudvidelse eller nye kryds pa det overordnede vejnet, der giver direkte
adgang til erhvervsomradet Lautrupparken.

For Igsningsforslag 7 foretages der simuleringer med basistrafikken i 2018, sa
tiltagenes effekt kan ses med dagens trafik — og i 2028 med en fremtidig
trafik. Den fremtidige trafik er lidt lavere i L7 end i de andre Igsningsforslag
da trafikstigningen til Lautrupparken er pa 10 % i stedet for 25 %, som i de
gvrige Igsningsforslag.
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Lgsningsforslag 1

For Igsningsforslag 1 er der lagt op til mindre geometriske sendringer, hvor
det eksisterende vejnet optimeres. Tiltagene er foresl3et ud fra resultaterne
af gennemfgrte trafiksimuleringer af basis 2028, se afsnit 5 Trafiksimulering.

I Igsningsforslag 1 indgar folgende tiltag (A):

1. Ballerup Byvej/Ring 4: Et ekstra venstresvingsspor pa Ballerup Byvej
fra gst sa der i fremtiden bliver to. Lgsningen er signalteknisk relativ
enkel at etablere, da venstresvinget fra gst allerede har sin egen fase i
et bundet venstresving, og at den ekstra svingbane ikke kraever f.eks.
en ny fase i signalet, og derfor ikke de store a&ndringer.

Som alternativ kunne eksisterende venstresvingsbane forlaenges,
hvilket dog ikke vil hjeelpe sa meget for afviklingen af den
venstresvingende trafik, men mere sikre at opstuvninger fra
svingbanen ud pa ligeud sporet kan undgas, hvilket forbedrer
trafiksikkerheden.

2. Ballerup Byvej/Lautrupparken: Signalreguleret hgjresvingsshunt fra
Lautrupparken nord. Heri indgar en separatregulering af krydsende
cyklister. To venstresvingsspor pa Ballerup Byvej mod Lautrupparken
nord.

3. Lautrupparken/Klausdalsbrovej: Et ekstra venstresvingsspor pa
Lautrupparken fra syd sa der i fremtiden bliver to. Forlaengelse af
h@jresvingsspor pa Lautrupparken fra syd.

4. Ring 4/Klausdalsbrovej: Laengere flettestraekning fra to til ét kgrespor i
sydgaende retning.

Tiltagene i Igsningsforslag 1 indgar alle i de efterfalgende Igsningsforslag.
Tiltagene med nye kryds pa enten Ring 4 og/eller Ballerup Byvej kan betyde,
at behovet for nogle af tiltagene i "Igsningsforslag 1” bliver mindre og
tiltagene eventuelt kan undveaeres. Dette kan evt. efterfglgende analyseres
naermere, nar der er sket en afklaring af hvilke tiltag, der skal arbejdes videre
med. En ny tilslutning til Ring 4 vil f.eks. medfgre en aflastning af krydset
Klausdalsbrovej/Lautrupparken, og betyde at behovet for en ekstra
venstresvingsbane pa Lautrupparken bliver mindre.

Basissimuleringen viser at der er behov for gget kapacitet pa Ring 4 med
udbygning til fire kgrespor. Szerligt pa Ring 4 i sydgdende retning bade nord
og syd for krydset ved Klausdalsbrovej og i nordgéende retning ved Toms Allé
er der seerligt behov for ekstra kapacitet. Et ekstra kgrespor pa Ring 4 indgar
som et selvstaendigt tiltag C, hvor der etableres en udvidelse, sa der bliver
fire kgrespor pa hele straekningen. En udvidelse af Ring 4 indgar derfor ikke i
tiltag A, men kun en lille forleengelse af flettestraekningen i krydset med
Klausdalsbrovej i sydgaende retning, da basissimuleringen viser, at den
nuveerende korte flettestreekning er med til at forveerre trafikafviklingen.
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I den tidligere Siemens-analyse var det ogsd foresl3et, at der i krydset
Lautrupparken/Borupvang blev etableret en ekstra hgjresvingsbane pa
Borupvang. Resultaterne af basissimuleringen viser, at der ikke er behov for
dette, hvorfor dette er undladt. Det aendrede behov kan skyldes, at
signalstyringen i krydset er sendret efter Siemens-analysen.

S

Figur 3: 5v5rsigt over placering af ti/tg_A_som indg8r i lesningsforslag 1.
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Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

Lgsningsforslag 2

Udover tiltagene i Igsningsforslag 1 (tiltag A) indgar der i Igsningsforslag 2 et
nyt signalreguleret kryds pa Ring 4 midt mellem Chokoladekrydset og
Klausdalsbrovej. Krydset etableres med mulighed for bade hgjre- og
venstresving og placeres i forleengelse af Lautruphgj.

Det er forudsat, at den nye vejadgang skaber forbindelse til Lautruphgj. Det
har vaeret overvejet at det nye kryds ogsa kunne give adgang til Borupvang
og Lautrupbjerg. En sadan udformning er fravalgt fordi det vil medfgre en
intern vej og behov for en signalregulering af et internt kryds. Ligesom de
gvrige kryds pa Ring 4 vil der vaere behov for to spor i hver retning op mod

krydset.

Vejdirektoratet har hidtil ikke tilladt en ny tilslutning til Ring 4. Vejdirektoratet
har hidtil haft den holdning at afviklingen af erhvervsomradets trafik skal ske

via Klausdalsbrovej og Ballerup Byvej.
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Figur 4: Oversigt over placering af tiltag A og B som indg8r i lasningsforslag 2.
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Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

Lgsningsforslag 3

Udover tiltag A og B indgar i lgsningsforslag 3 ogsa fire kgrespor pa Ring 4
mellem Ballerup Byvej og Hillergdmotorvejen i Bagsveerd (tiltag C).

Den simulerede Igsning er en udbygning af vejen, s& der bliver fire spor pa
hele straekningen. Signalanlaaggene er generelt allerede udformet med to
ligeudspor. I Igsningsforslaget vil de nuvaerende kryds derfor ikke kreeve en
udbygning.

Det er kun i Igsningsforslag 3 og 7, at tiltaget med fire kgrespor pa Ring 4
indgar.

LN

Figur 5: Oversigt over placering af tiltag A, B og C som indgdr i lgsningsforslag 3.
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Lgsningsforslag 4

Udover tiltag A indgar der i Igsningsforslag 4 ogsd et nyt signalreguleret kryds
pa Ballerup Byvej midt mellem Chokoladekrydset og krydset
Lautrupparken/Malmparken.

Fra krydset etableres vejadgang til parkeringspladserne i den vestlige del af
Borupvang ved Siemens og videre til Borupvang.

LRy

m indg8r i Iasningforslag 2.

Figur 6: Oversigt over placering af tiltag A og D so
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Lgsningsforslag 5

Udover tiltag A, B og D indgar i Igsningsforslag 5 et tiltag E, hvor de blgde
trafikanter fjernes i Chokoladekrydset. De skal i stedet faerdes pa gang-
/cykelbroer eller i tunneller. Etablering af gang-/cykelbroer vil kraeve store
rampeanlaeg som vil veere omkostningstunge og fysisk vanskeligt at etablere.
Det er som fglge af at udformningen b&de skal tilgodese den ligeudkgrende og
svingende cykeltrafik.

Lgsningsforslaget indeholder sdledes bade nye vejadgange til Lautrupparken
fra Ring 4 og Ballerup Byvej.

171 e -
som indg8r i lgsningsforslag 5.

Ove

A, B, |

Q “
|

Figur 7: Oversigt over placering af tilta g
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Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

Lgsningsforslag 6

Lgsningsforslag 6 er det forslag med den maksimale udbygning og flest tiltag
for at optimere trafikafviklingen (uden ekstra kgrespor pa Ring 4). Udover
tiltag A, B, D og E indgar i Igsningsforslag 6 tiltag F, G og H. I Igsningsforslag
6 suppleres Igsningsforslag 1 - 5 saledes med et parkeringshus, der far
adgang fra Ring 4 og det nye signalregulerede kryds midt mellem
Klausdalsbrovej og Ballerup Byvej. Da der er tale om det forslag med flest
tiltag, vil den nye vejadgang fra Ring 4, udover adgang til parkeringshuset
ogsa blive forbundet til Lautruphgj.

Derudover indgar i forslaget aendringer i transportmiddelvalg, idet der
etableres et bedre kollektivt tilbud, som f.eks. en hgjbane fra Malmparken st.
langs Malmparken og videre ad Lautrupparken til Klausdalsbrovej, evt. med
afgreninger til Lautrupbjerg, Lautruphgj, Borupvang og/eller Lautrupvang.
Dette kombineres med nye buslgsninger. Det forudsaettes, at hgjbanen kgrer
i eget trace, og saledes ikke pavirker biltrafikken.

Det er valgt at lgsningsforslag 6 ikke indeholder en udvidelse af Ring 4 til fire
kgrespor, hvorfor der er potentiale for en endnu bedre trafikafvikling. Ring 4
er statsvej i modsaetning til de andre veje i omradet som er kommunale veje.
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Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

Lgsningsforslag 7
Udover tiltag A indgar i Igsningsforslag 7 ogsa fire karespor pa Ring 4 mellem
Ballerup Byvej og Hillergdmotorvejen i Bagsveerd (tiltag C).

Den simulerede Igsning er en udbygning af vejen, s& der bliver fire spor pa
hele straekningen. Signalanlaeggene er generelt allerede udformet med to
ligeudspor. I Igsningsforslaget vil de nuvaerende kryds derfor ikke kraeve en
udbygning.

Det er kun i Igsningsforslag 3 og 7, at tiltaget med fire kgrespor pa Ring 4
indgdr. I modsaetning til Igsningsforslag 3, indgar der i Igsningsforslag 7 ikke
et nyt kryds pd Ring 4.
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Figur 9 Overs:gt over placermg af tiltag A og C som /ndgér/ Iﬂsnmgsforslag 7.
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Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

5 Trafiksimulering

For at kunne vurdere trafikafviklingen i omradet er der opbygget en trafik-
simuleringsmodel i Vissim af analyseomradet som vist pa falgende Figur 10.

I trafiksimuleringen indgar veje og ind-/udkgrsler. Signalanlaeggene indgar
som trafikstyrede anleeg jf. den udleverede signaldokumentation. For
"Chokoladekrydset” indgar den signalstyring som blev installeret i krydset i
december 2017.
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Figur 10: Simu/eringsverj-';iiért og traﬁksimuleringsgmréde med de to nye krde (losning
2 og 3), vejnet markeret med radt.

Der foretages en trafiksimulering af den nuvaerende trafikafvikling med
dagens trafik og den forventede fremtidige trafik i 2028 uden andringer i
vejnettet (Basis 2028). Ud fra resultaterne af disse simuleringer kan det ses,
hvor traengselsproblemerne forventes at bliver forvaerret. Det er pd den
baggrund opstillet en raekke tiltag i Igsningsforslag 1 som er gennemgaende
for de gvrige lgsningsforslag.

Trafiksimuleringen foretages pa en hverdag béde for en morgen- og en
eftermiddagsspidstime. Udover de to basissimuleringer simuleres der syv
Igsningsforslag.

Basis 2018

Lgsningsforslag 7, 2018
Basis 2028

Lgsningsforslag 1, 2028
Lgsningsforslag 2, 2028
Lgsningsforslag 3, 2028
Lgsningsforslag 4, 2028
Lgsningsforslag 5, 2028
Lgsningsforslag 6, 2028
Lgsningsforslag 7, 2028

Side 17



Ballerup Kommune
Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

5.1 Resultater af kapacitetsberegninger

Der er foretaget resultatudtraek for basis og de opstillede Igsningsforslag for
at vise effekten af tiltagene. Der udtraekkes data for kglaangde og forsinkelse i
krydsene i omradet - disse vises i bilag 2.

Serviceniveauerne A til F har felgende fortolkning: D€F er i tabeller anfgrt den gennemsnitlige forsinkelse om morgen og om
LOS = Level Of Service eftermiddagen for de enkelte kryds. Veerdierne angiver forsinkelsen i

A | Nemsten ingen forsinkelse sekunder for hver svingbevaegelse i de enkelte Igsningsforslag. LOS, Level Of
2 :_egv”;’e"#ekf‘fl’rsT"ke'Se Service er et serviceniveau, hvor A svarer til "Naesten ingen forsinkelse”.
. o . . .
57 Nosen forsinkelse Kolaengerne er opgjort bade som et gennemsnitlig og for en 95 %-fraktilen af
Stor forsinkelse den makS|ma|e kﬂl&ngde
Meget stor forsinkelse (sammenbrud)

I fglgende tabeller er resultaterne for den gennemsnitlige krydsforsinkelse for
de enkelte kryds samlet, hvorved de enkelte Igsningsforslag dermed
overordnet kan sammenlignes. Der er mange nuancer i disse tal - i bilaget er
vist en opggrelse pa forsinkelse og kgdannelse for de enkelte svingbevaegelser
i hvert enkelt kryds. Saerligt markant er problemerne i krydset Ring
4/Klausdalsbrovej — som ses at have den bedste resultateri L3 og L7
(udvidelse af Ring 4). Det ses ogsa at krydset Ballerup Byvej/Lautrup-
parken/Malmparken overordnet set har en god effekt af det nye
signalregulerede kryds pa Ballerup Byvej, som indgar i L4, L5 og L6.

2018 2028
Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7*

Sek | LOS | Sek | LOS | Sek |LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek |LOS | Sek |LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Klausdalsbrovej/Lautrupparken| 32 | C [ 34 | C |57 | D | 62 42 | D | 47| D | 77 42 | D | 41| D |46 | D
azlllgr;:rfgr‘]’ey Lautrupparken/| 55 | ¢ | 59 | ¢ | 84 ‘ 50 D|47|D |47 D |37 D |35|c|36|D|32]c
Ring 4/Ballerup Byvej 43| D 38| D 126 il 5+ [NEM 5 EM 3 EN 63 BN 53 I 53 BN 46 | D
Ring 4/Toms Allé 5| A|l1|A|7|A|18|B|15|/B|1|A|19|B|18|B|19|B|1]|A
Lautrupparken/Borupvang 18 B 19 B | 29 C | 40 D |26 C |27 ]| C | 23 C 19 B 18 B | 24 C
Ring 4/Klausdalsbrovej 121 47 | D |165 160 225 106 162 228 234 ss EN
Ring 4/Ny vejadgang 3| A|1|A |6 |A|11]|B|14|B|7|A|11|B|14|B|15|B |1 ]| A
Ballerup Byvej/Ny vejadgang i |A|1]|A|l42|D|1|]A|1]|]A]J]1]|]A|S5|A]l4]|A]l4]lA]|1L]|A

Tabel 3: Sammenfattende resultater for de enkelte kryds - morgenspidstime.
*I L7, 2028 er der forudsat en lavere trafikvaekst til Lautrupparken end L1-L6.

2018 2028
Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 LS L6 L7*

Sek | LOS | Sek [LOS | sek [ LOS | Sek [LOS | Sek [LOS | ek [LOS | sek [LOS | ek [ LOS | Sek [LOS | sek | Los
Klausdalsbrovej/Lautrupparken| 47 | D | 24 | C |233 h 37| D | 32| C |32|C|36|D|31]|]C|32]|]C|26]| C
azlllgr;:rfgr‘]’ey Lautrupparken/| 5 | ¢ |24 | c |24 | c |28| c|25|c|25| c|28|cl2a|c|24]cl|27]cC
Ring 4/Ballerup Byvej 46 | D |45 | D |57 [ D 61 [NEN 6o NEM 7 EN o: NEN 70 BN 7 Bl 53 | D
Ring 4/Toms Allé alal1lAal2s]cl2o|c|solD|3]|]Aa]29]c|[s0|D|[51|D]|1]A
Lautrupparken/Borupvang 27 | C | 27 C | 53 D | 51 D 40 | D | 40 | D | 41 D 34 | C 34 C | 31 C
Ring 4/Klausdalsbrovej 58 | D |35] c |74 [EN s2 JBEN 105 45 | D | 85 |JENN 106 H 111 ﬁ 38 | D
Ring 4/Ny vejadgang a|lal1]A|1a]B|18]B]61 9o | Aa|18|B |64 66 1] A
Ballerup Byvej/Ny vejadgang 0 A 1 A 2 A 2 A 1 A 1 A |13 | B 10| A | 10| A 1 A

Tabel 4: Sammenfattende resultater for de enkelte kryds - eftermiddagsspidstime.
*I L7,2028 er der forudsat en lavere trafikveekst til Lautrupparken end L1-L6.

I det fglgende er effekten af de enkelte lgsningsforslag beskrevet.
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Basis, 2018

I Basis 2018 er trafikken i omradet den talte trafik og den nuvaerende
udformning af vejnet og signalstyring.

Resultaterne viser generelt et vejnet med nogle kryds der i spidstimerne er
presset om morgenen og om eftermiddagen. Generelt er det saerligt i
krydsene Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring 4/Ballerup Byvej at resultaterne af
simuleringerne bade om morgenen og eftermiddagen viser nogle store
gennemsnitlige forsinkelser.

Lgsningsforslag 7, 2018

I Igsningsforslaget indarbejdes en reekke mindre tiltag og en udvidelse af Ring
4 s3 der bliver fire kgrespor. Simuleringen er foretaget med den nuveerende
trafik og viser saledes hvor meget tiltagene forbedrer dagens forhold.

Det er saerligt i krydset Ring 4/Klausdalsbrovej, at der opnds en stor gevinst.
Beregningen viser saledes en kraftig reduktion af de store afviklingsproble-
mer, der i dag opleves i krydset pa Ring 4. Ogsa i krydset Klausdalsbro-
vej/Lautrupparken opnas en god forbedring i trafikafviklingen om
eftermiddagen. I de gvrige kryds opnds der mindre forbedringer i
trafikafviklingen.

Basis, 2028

I Basis 2028 er trafikken i omradet steget, men der er ikke etableret
gendringer i vejnettet eller signalstyringen.

Resultaterne viser en trafikafvikling, hvor der i flere af krydsene forventes
sammenbrud i trafikken med store forsinkelser til fglge. De nuvaerende
afviklingsproblemer i krydsene Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring 4/Ballerup
Byvej er blevet endnu stgrre.

I krydset Ballerup Byvej/Lautrupparken viser simuleringen, at der om
morgenen kan forventes sammenbrud i trafikken. Tilsvarende viser
trafiksimuleringen, at der om eftermiddagen kan forventes sammenbrud i
krydset Klausdalsbrovej/Lautrupparken.

Lgsningsforslag 1, 2028

I Igsningsforslag 1 indarbejdes en reekke mindre tiltag. De har en stor effekt
og forbedrer generelt trafikafviklingen. Det gaelder for krydset Ring 4/Ballerup
Byvej og Ballerup Byvej/Lautrupparken om morgenen samt
Klausdalsbrovej/Lautrupparken om eftermiddagen. Hgjresvingsshunten fra
Lautrupparken til Ballerup Byvej vest har en god effekt, men behovet er her
mindre end i mange af de andre kryds. For krydset Ring 4/Klausdalsbrovej er
der fortsat sammenbrud om morgenen og store afviklingsproblemer om
eftermiddagen.

Lgsningsforslag 2, 2028
I Igsningsforslag 2 indarbejdes udover tiltagene i lgsningsforslag 1 et nyt
signalreguleret kryds pa Ring 4.

Det nye kryds medfgrer en aflastning af Lautrupparken og herunder en stor
forbedring af trafikafviklingen af krydset Klausdalsbrovej/Lautrupparken og
Lautrupparken/Borupvang samt en lille forbedring i krydset Ballerup
Byvej/Lautrupparken.
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Det nye signalanlaag medfgrer dog ogsa en forringelse af trafikafviklingen i
krydset Ring 4/Ballerup Byvej og Ring 4/Klausdalsbrovej, hvilket skyldes
gendringer i trafikkens rutevalg i krydsene Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring
4/Ballerup Byvej. Det kreever store signaltilpasninger i de allerede meget
avancerede og komplekse trafikregulerede styringsprogrammer.

Lgsningsforslag 3, 2028
I Igsningsforslag 3 indarbejdes udover tiltagene i Igsningsforslag 1 og 2 en
udvidelse af Ring 4 sa der bliver fire kgrespor.

De fire kgrespor pa Ring 4 medfgrer en god forbedring i trafikafviklingen i
krydset Ring 4/Ballerup Byvej og i krydset Ring 4/Klausdalsbrovej om
morgenen — og meget stor forbedring om eftermiddagen. Det er endvidere
vaerd at bemaerke at de fire kgrespor har stor effekt i det vigepligtsregulerede
kryds Ring 4/Toms Allé. I de gvrige scenarier er der saledes store problemer
med at komme ud fra Toms Allé (sammenbrud), mens der ved fire kgrespor
pa Ring 4 kun forventes en ringe forsinkelse.

Lgsningsforslag 4, 2028
I Igsningsforslag 4 indarbejdes udover tiltagene i lgsningsforslag 1 et nyt
signalreguleret kryds pa Ballerup Byvej.

Det nye kryds pa Ballerup Byvej aflaster krydset Ballerup
Byvej/Lautrupparken og medfgrer saerligt om morgenen en bedre
trafikafvikling. Fra Malmparken reduceres forsinkelsen, men der forventes
fortsat sammenbrud herfra.

I krydset Lautrupparken/Borupvang forbedres trafikafviklingen ligeledes. Den
gennemsnitlige forsinkelse i krydset reduceres (i forhold til L1) saledes om
morgenen fra 40 sek. til 23 sek. og om eftermiddagen fra 51 sek. til 41 sek.

Lgsningsforslag 5, 2028
I forslaget indgar bade et nyt signal pa Ring 4 og pa Ballerup Byvej samt
fjernelse af blgde trafikanter i Chokoladekrydset.

Tiltagene medfgrer generelt en god trafikafvikling i omradet.

I krydset Ring 4/Klausdalsbrovej medfgrer Igsningsforslaget dog store
afviklingsproblemer, herunder generelt pa Ring 4. Dette var ogsa tilfeeldet i
L2. Det viser, at et nyt kryds pa Ring 4 forudsaetter at Ring 4 udbygges til fire
kgrespor, da trafikafviklingen i krydset var markant bedre i L3.

Lgsningsforslag 6, 2028

I forslaget indgar bade et nyt signal pa Ring 4 og pa Ballerup Byvej samt
fjernelse af blgde trafikanter i Chokoladekrydset - samt nyt p-hus og
forbedring af den kollektive trafikbetjening af omradet.

Tiltagene medfgrer generelt en god trafikafvikling i omradet - resultaterne
afviger kun lidt i forhold til L5. Etablering af p-huset medfgrer et yderligere
behov for signal- og geometriske andringer i krydsene pa Ring 4. Der er

saledes fortsat store afviklingsproblemer i krydset Ring 4/Klausdalsbrovej.
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Lgsningsforslag 7, 2028
I Igsningsforslag 7 indarbejdes udover tiltagene i Igsningsforslag 1 en
udvidelse af Ring 4 sa der bliver fire kgrespor.

I Igsningsforslag 7, 2028 er der forudsat en trafikvaekst pd kun 10 % til/fra
Lautrupparken. I de gvrige lgsningsforslag 1-6 for 2028 er der derimod
forudsat en trafikvaekst pa 25 %.

Tiltagene og den lavere forventede trafik medfgrer en markant bedre
trafikafvikling. Der er saledes ikke kryds der som helhed opnar betegnelsen
sammenbrud. De mest kritiske kryds hvilke er krydsene Ring 4/Ballerup Byvej
og Ring 4/Klausdalsbrovej viser en bedre trafikafvikling end i de gvrige
Igsningsforslag. Men der er forsat afviklingsproblemer i form af store
forsinkelser og sammenbrud i enkelte mangvrer.

Andre kombinationer

En udvidelse af Ring 4 vurderes at vare en forudsaetning for at kunne
trafikbetjene Lautrupparken med den forventede fremtidige trafikvaekst. Det
anbefales derfor at tiltaget skal indga som en del af de generelle tiltag i
Lagsningsforslag 1. En kombination med fire kgrespor pa Ring 4 og et nyt
signalanlaeg pa Ballerup Byvej samt med/uden et nyt signalanlaeg pa Ring 4,
kunne overvejes at analysere.

Prioritering af tiltag

I det fglgende beskrives effekten af de enkelte tiltag, hvorefter der foreslas en
reekkefglge, for hvornar de mest hensigtsmaessigt kan etableres.

Tiltag A: Geometriske sendringer i kryds/streekninger
Tiltagene har en stor effekt og forbedrer generelt trafikafviklingen. Det
anbefales at etablere tiltag A.

A1l: I krydset Ballerup Byvej/Ring 4 anlaegges et ekstra venstresvingsspor pa
Ballerup Byvej fra gst sa der i fremtiden bliver to. Tiltaget har en stor effekt,
seerligt om morgenen. Her reduceres den gennemsnitlige forsinkelse i krydset
fra 126 sek. til 64 sek. og for venstresvinget fra Ballerup Byvej V mod Ring 4
S fra 152 sek. til 54 sek.

A2: I krydset Ballerup Byvej/Lautrupparken etableres en signalreguleret
hgjresvingsshunt fra Lautrupparken nord og to venstresvingsbaner pa
Ballerup Byvej mod Lautrupparken. Tiltaget har stor effekt saerligt om
morgenen, hvor krydsets gennemsnitlige forsinkelse reduceres fra 84 sek. til
59 sek. Det ekstra venstresving fra Ballerup Byvej V til Lautrupparken N
reducerer den gennemsnitlige forsinkelse fra 211 sek. til 60 sek. Tiltaget
vurderes saledes ngdvendigt og har stor effekt. Det ekstra venstresving
kraever dog en anden trafiksyring, hvilket har en negativ effekt om
eftermiddagen.

Hgjresvingsshunten har en god positiv effekt, saerligt om eftermiddagen, hvor
den gennemsnitlige forsinkelse reduceres fra 32 til 15 sek. Med de sma
forsinkelser vurderes tiltag A2 mindre ngdvendigt, set i forhold til andre
problemer i omradet.

Side 21



Ballerup Kommune

Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

A3: I krydset Lautrupparken/Klausdalsbrovej etableres et ekstra
venstresvingsspor pa Lautrupparken fra syd sa der i fremtiden bliver to samt
en forlaengelse af hgjresvingsbanen pa Lautrupparken. Lgsningen har stor
effekt om eftermiddagen, hvor den gennemsnitlige forsinkelse i krydset
reduceres fra 233 til 37 sek. Pa Lautrupparken reduceres forsinkelsen fra ca.
7 minutter til under 1 minut.

A4: 1 krydset Ring 4/Klausdalsbrovej etableres en leengere flettestraekning fra
to til ét kgrespor i sydgdende retning pa Klausdalsbrovej. Det er et lille tiltag
som har en lille effekt om morgenen. Pa Ring 4 i sydgdende retning reduceres
den gennemsnitlige forsinkelsen sdledes fra ca. 5% minut til ca. 5 minutter.

Tiltag B: Nyt signalreguleret kryds pa Ring 4
Tiltaget har isoleret set kun en lille effekt — og store negative konsekvenser i
krydset Ring 4/Klausdalsbrovej.

Et nyt kryds pa Ring 4 medfgrer sendringer i trafikkens rutevalg i krydsene
Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring 4/Ballerup Byvej. Det kraever store
signaltilpasninger i de allerede meget avancerede og komplekse
trafikregulerede styringsprogrammer. Som konsekvens af den aendrede
trafikfordeling vil der ogsa vaere behov for geometriske sendringer i disse to
kryds, for at der kan sikres en god samlet trafikafvikling. Disse optimeringer i
nabokrydsene er ikke implementeret, men det vurderes at signaltilpasninger
0og geometriske andringer i de to kryds vil kunne afhjaelpe nogle af de
negative konsekvenser et nyt signal pa Ring 4 vil medfgre.

Vejdirektoratet hidtil ikke har tilladt en ny tilslutning til Ring 4.

Tiltag C: Fire kgrespor pa Ring 4

Der er allerede i dag store afviklingsproblemer pa Ring 4. Nar trafikken
fremskrives til 2028 bliver problemerne stgrre og vil optraede over en laengere
periode. Fire kgrespor pa Ring 4 forbedrer trafikafviklingen pa Ring 4
markant, hvilket ogsa vil medfgre bedre vilkar for trafikken til og fra
Lautrupparken.

Resultaterne har seerlig stor effekt i krydset Ring 4/Klausdalsbrovej, hvor den
beregnede gennemsnitlige krydsforsinkelse om morgenen med dagens trafik
reduceres fra 121 sek. til 47 sek. Sezerligt den gennemkgrende trafik pa Ring 4
sydlig retning opnar en stor forbedring ved at den beregnede forsinkelse pa
Ring 4 i sydgaende retning reduceres fra 227 sek. til 39 sek.

I 2028 er det beregnet, at den gennemsnitlige krydsforsinkelse om morgenen
reduceres fra 225 sek. til 106 sek. og om eftermiddagen fra 105 sek. til 45
sek., nar resultaterne mellem Igsningsforslag 2 og 3 sammenlignes.

En udvidelse af Ring 4 vurderes at vare en forudsaetning for at kunne
trafikbetjene Lautrupparken med den forventede fremtidige trafikvaekst. Det
anbefales derfor, at tiltaget skal indga som en del af de generelle tiltag A.

Tiltag D: Nyt signalrequleret kryds pa Ballerup Byvej

Det nye kryds pa Ballerup Byvej aflaster krydset Ballerup
Byvej/Lautrupparken og medfgrer saerligt om morgenen en bedre
trafikafvikling. Fra Malmparken reduceres forsinkelsen, men der forventes
fortsat sammenbrud herfra.
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Et nyt signalreguleret kryds pa Ballerup Byvej medfgrer forbedringer men
effekten er ikke sa stor, hvorfor tiltag D prioriteres lavere.

Tiltag E: Fjerne blgde trafikanter i Chokoladekrydset

Effekten af tiltaget er ikke sa stor. Det skyldes, at der ikke er s& mange lette
trafikanter i krydset, og at de derfor ikke har en afggrende betydning for
trafikafviklingen.

Tiltag F: P-hus med direkte adgang fra Ring 4

Etablering af p-huset har en mereffekt i forhold til, at der allerede er etableret
et nyt kryds pa Ring 4, der giver adgang til Lautruphgj. Dette som fglge af at
det nye kryds pa Ring 4 med adgang til Lautruphgj allerede har flyttet en stor
del af trafikken fra f.eks. Klausdalsbrovej. Etableres p-huset derimod isoleret
uden adgang til Lautruphgj, har det en stgrre effekt. Effekten af tiltaget
haenger sammen med hvilke muligheder/restriktioner der bliver for parkering
teet pa de enkelte virksomheder.

Tiltag G og H: Hgjbane og buslgsninger

En bedre kollektiv trafikbetjening i omradet med en bedre forbindelse mellem
S-togsstationen Malmparken og Lautrupparken har kun en lille effekt pa
trafikafviklingen i omradet. Dette som fglge af at det kun er en lille andel af
biltrafikanterne, der kan forventes at flytte til kollektiv trafik.

Prioritering

Det anbefales at starte med at anlaegge tiltag A med en raekke mindre
justeringer og tiltag C med en udbygning af Ring 4 til fire kgrespor. Disse
tiltag medfgrer en betydelig forbedring af trafikafviklingen.

Med hensyn til nye vejadgange til omradet, vil et nyt signalreguleret kryds pa
Ring 4 (tiltag B) have den bedste effekt i forhold til at aflaste de interne veje
Etablering af nye kryds pa Ring 4 eller Ballerup Byvej medfgrer dog ogsa en
raekke negative konsekvenser, som ggr at tiltagene er mere tvivisomme. En
forudseetning for at de etableres vil veere at Ring 4 udvides til fire kgrespor.

Etableres der nye vejadgange til omradet kraever det store signaltilpasninger i
de allerede meget avancerede og komplekse trafikregulerede
styringsprogrammer i krydsene Ring 4/Klausdalsbrovej og Ring 4/Ballerup
Byvej. Derudover vil der vaere behov for geometriske andringer i krydsene.

Et nyt signalreguleret kryds pa Ballerup Byvej (tiltag D) medfgrer
forbedringer, men pa steder der ikke er kritisk belastet i forvejen, hvorfor
tiltag D prioriteres lavere.

De gvrige tiltag forbedrer trafikafviklingen, men effekten er lille.

P& baggrund af de fundne effekter og opnaelse af den stgrste gevinst
anbefales det at tiltagene prioriteres som fglger:

Tiltag A: Geometriske sendringer i kryds/streekninger
Tiltag C: Fire kgrespor pa Ring 4

Tiltag B: Nyt signalreguleret kryds pa Ring 4

Tiltag D: Nyt signalreguleret kryds pa Ballerup Byvej
Tiltag F, G og H: P-hus, hgjbane og buslgsninger
Tiltag E: Fjerne blgde trafikanter i Chokoladekrydset

ouhwNE
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6 Bilag 1: Resultat af krydstzellinger

Resultatet af de gennemfgrte krydsteellinger er for biltrafikken under 3,5 tons
er vist pa fglgende figurer. Udover biltrafikken er lastbil/bustrafikken, cyklister
og fodgaengere ogsa talt og indgar i simuleringsmodellen.

Klausdalsbrovej V Klausdalsbrovej V

(e} <
7,92 ;)
OS50 T

201
629

548
184

>

Klausdalsbrovej @

==

Klausdalsbrovej @

b !

[{e]
Lautrupparken &N

167

Lautrupparken ?
eo]

608

Biltrafik under 3,5 tons i krydset (1) Klausdalsbrovej/Lautrupparken, morgenspidstime
(venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).

Lautrupparken Lautrupparken
0OoLw 00D
<t — O @ < O
™~ T O~
Ballerup 256 Ballerup 69
Byvej V 693 ByvejV 725
<] 144 < 119
533 > 87 P Ballerup
864 Ballerup 629 Byvej @
160 Byvej@ 117
Malmparken gg% Malmparken “N’Sg

Biltrafik under 3,5 tons i krydset (2) Ballerup Byvej/Lautrupparken/Malm-parken,
morgenspidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).
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Biltrafik under 3,5 tons i krydset (3) Ring 4/Ballerup Byvej,
morgenspidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).

Ring 4 N

27
1405

Toms /-Llé. Toms Allé
2 9 —
3 33
D
9@ ©
,{b'<\ Ring 4 S .{Iib Ring 4 S

Biltrafik under 3,5 tons i krydset (4) Ring 4/Toms Allé,
morgenspidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).
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Lautrupparken N "
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Biltrafik under 3,5 tons i krydset (5) Lautrupparken/Borupvang, morgenspidstime
(venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).

Ring 4 N ({,bgq) Ring 4 N (;6?-’,\
Nordbuen N 93\ Nordbuen @
6,5 &S
7 < ‘
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Biltrafik under 3,5 tons i krydset (6) Ring 4/Klausdalsbrovej/Nordbuen,
morgenspidstime (venstre) og eftermiddagsspidstime (hgjre).
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7

Bilag 2: Resultatudtraek af trafiksimulering

Kapacitetsberegningen er foretaget i Vissim. Trafikken er indlagt pa
kvartersniveau i Vissim. Simuleringsprogrammet skaber selv en variation i
ankomstfordelingen (seeds). Der er derfor foretaget 25 simuleringer med
forskellige seeds og udtrukket resultater for disse kgrsler.

Kglaengder er bade angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kglaangde
(i dette tilfeelde en 95 % fraktil). Kglaengderne males fra stopstregen og
bagud. Modellen tager hgjde for, at trafikken skal na en vis hastighed fgr en
kg kan siges at veere oplgst. Samtidig tages der hgjde for afstanden mellem
bilerne. Det betyder, at en kg godt kan vaere i bevaegelse.

Den gennemsnitlige kglaengde er den, der opleves over alle 25 kgrsler af
modellen i et givent punkt. Da det normalt ikke er gennemsnitskgen der
projekteres efter nar et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kglaeangde optraeder. Hvis den
gennemsnitlige kglaengde ligger taet pd den maksimale kglaengde er der stgrre
sandsynlighed for, at den maksimale kglaangde optraeder flere gange og ikke
bare i enkelte spidsbelastninger.

Forsinkelser er anfgrt med et serviceniveau (LOS = Level Of Service) fra A til
F, som har fglgende fortolkning:

Naesten ingen forsinkelse

Begyndende forsinkelse

Ringe forsinkelse

OO |w (>

Nogen forsinkelse
Stor forsinkelse
Meget stor forsinkelse (sammenbrud)

Tabellen skal ses som vejledende, da forsinkelse som udtryk kan tolkes
forskelligt. I stgrre byomrader vil der ofte opsta situationer med en stor
forsinkelse (F), men dette anses maske for normalt, mens det pa mere lokale
veje kan veere helt uacceptabelt.

Side 27



Ballerup Kommune
Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

Kglaengder

i/ 6 7
[meter] Gns Max‘Gns
Klausdalsbrovej @ 25[ 218] 21
Lautrupparken S, hgjre 63[ 220] 27
Lautrupparken S, venstre 84| 11] 101] 13
Klausdalsbrovej V 88| 12| 94| 14
Ballerup Byvej/L: L6 L7
Kplzengde [meter] | Max| Gns | Max| Gns
Lautrupparken N, hgjre 4| 130 8|
Lautrupparken N, ligeud 6| 50 9| 118 10|
Lautrupparken N, venstre 48 2 2| 70| 3
Ballerup Byvej @, hgjre 130] 4] 199| 6
Ballerup Byvej @, ligeud 130 25| 218 32
Ballerup Byvej @, venstre 129 10[ 216 14
Malmparken S, hgjre+ligeud 262 69 6|
Malmparken S, venstre 267 5| 72 4
Ballerup ByvejV, hgjre 52 9| 57| 4
Ballerup Byvej V, ligeud 94 13[ 89| 13
Ballerup Byvej V, venstre 68 5[ 40| 10|
Ring 4/Ballerup Byvej L6 L7
Kplzengde [meter] Gns |Max| Gns
Ring4 N, hgjre 24 314 41
Ring4 N, ligeud 39| 322| 63
Ring4 N, venstre 3| 127| 3
Ballerup Byvej @, hgjre+ligeud 46| 432| 78
Ballerup Byvej @, venstre 24| 408 33
Ring4 S, hgjre 65| 184 20
Ring4 S, ligeud 77] 190| 28,
Ringd S, venstre 42) 191] 45
Ballerup ByvejV, hgjre+ligeud 348| 213 44
Ballerup Byvej V, venstre 349| 211 53
Ring 4/Toms Allé L6 L7
[meter] Gns |Max| Gns
Ring4s, venstre 0] 0 0
Toms Allé, hgjre 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 46| 31 0|
Toms Allé, venstre 46 31 0|
Lal /! L6 7
[meter] Gns|Max| Gns
Lautrupparken N, hgjre 7 4 92| 3
Lautrupparken N, ligeud 3 35 217 32
Lautrupparken N, venstre 6| 189 6| 149| 4
Lautrupvang @ 7 325 50| 227| 30
Lautrupparken S, hgjre 80 6| 80| 8
Lautrupparken S, ligeud 80| 8| 80| 10|
Lautrupparken S, venstre 80| 7| 80| 9
Borupvang V 96, 15| 158 19|
Ring 4/ L6 L7
Kplzengde [meter] | Gns | Max| Gns
Ring4 N@, hgjre+ligeud 232| 137] 25
Ring4 N@, venstre 5| 40| 7]
Klausdalsbrovej S@, hgjre+ligeud 35| 232] 22
Klausdalsbrovej S@, venstre 52( 224 22
Ring4 SV, hgjre 4 213 14
Ring4 SV, ligeud 616| 241 41
Ring4 SV, venstre 611 241] 32
Nordbuen NV, hgjre 4] 30| 2
Nordbuen NV, ligeud 5| 38| 6|
Nordbuen NV, venstre 1] 19 1
Ny Vej B/Ballerup Byvej L6 L7
Kglengde [meter] Gns|Max| Gns
NyVej N, hgjre 0| 0| 0| 6|
NyVej N, venstre 1 1 1 10
Ballerup Byvej @, hgjre 0| 0| 0| 0f
Ballerup Byvej @, ligeud 2 2 2 5
Ballerup Byvej V, ligeud 5 3 3 2
Ballerup ByvejV, venstre 1 0| 0| 0f
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Morgen Eftermiddag
2018 2028 2018 2028
Ny Vej A/Ring 4 Basis L7 Basis L1 L2 L3 14 L5 L6 L7 Basis L7 Basis 1 L2 L3 L4 L5 L6 I L7
Kelaengde [meter] Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns| Max| Gns Malens Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns | Max| Gns| Max| Gns| Max| Gns| Max| Gns | Max| Gns | Max| GnslMax Gns
Ringd N, ligeud o] 2l1s| 5 al o a3 2 866| 179] 174] 10 866| 211 871 208|
Ringd N, venstre sa| 5| 67 4 s s| 72| s 200 o 200 0 200 o 21 o
Ny Ve] @, hojre 20 1] 20 1 1] 1] 19 1 3o 7] 371 4 al 7| a8 ]
Ny Vej @, venstre 25| 2 2] ) 26 2| 26] 2 38| 6 34 ¢ 2w 6 43
Ring4 s, ligeud 78| 8 s3] 2 771 8| 83| s 716 258] 36| 0| 716] 275] 718] 293
Ring3 S, hoire 62| 2| 3] 1 61] 2 70| 2 3a 1] 34 2 3 1] 46 1
Forsinkelser
Morgen
2018 2028 2018 2028
ovej/Lautr Basis 7 Basis | L1 L2 13 14 15 16 17| Basis 17| Basis 11 2 13 14 15 16 17
F [ Jservi ] _|sek[Los|sek[LOS[sek[LOS|sek]LOS|sek sek[LOS[sek[LOSsek[LOS | sek[LOS[sek[LOS|sek]LOS |sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS [sek[LOS | sek[LOS | sek[LOS[sek[LOS[sek[Los
Klausdalsbrovej V -> Klausdalsbrovej @ | 40[D | 43[D 54 70) s0lc_ | 3olc [ 31fc | 32fc [ 3fc [ 32[c | 31]c [ 30fc | mfc | 32fc
Klausdalsbrovej V -> Lautrupparkens | 28[c | 29]c 2p | 27/c [ 26c [ 27c | 27]c [ 27]c | 27]c | 27]c [ 29[c | 27]c | 27|c
Klausdalsbrovej @ -> Klausdalsbrovej V| 10[A oA 1B | 21c [ 208 [ 24fc | 380 | 23/c | 22[c | 3slc [ 23fc [ 24]c | 22c
Klausdalsbrovej @ -> Lautrupparken S| 36|D__| 36]D @b | 3slc [ 33[c [ 380 | #5]p | 370 | 37]p | 24| | 37|p | 380 | 36[D
Lautrupparken s ->Klausdalsbrovej v | 29[c | 29]c 30c 79H 20[8_ | 451 31fc | 2slc [ 2s|c [ 3afc | 24c [ 24]c | 22c
Lautrupparken s ->Klausdalsbrovej @ | 31/C_| 46]D 5710 | 43p | 26]c |39 470 | 46D | 47[0 | 4s]b | as[p | 4s[D | 30[c
Hele krydset 32)c | 34c 46D | a7lp_| 24|c 233 37lp_| 32lc [ 32fc [ 360 | 31lc [ 32fc | 26lc
Morgen
2018 2028 2018 2028
Ballerup Byvej/Lautrupparken Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7
Forsi Jserviceniveau] |sek|LOS|sek[LOS[sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS|sek]LOS|sek[LOS[sek[LOS |sek]LOS|sek[LOS[sek[LOS|sek]LOS sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS |sek[LOS | sek[LOS|sek[LOS[sek[LOS sek[Los
Ballerup Byvej V -> Ballerup Byvej @ BE [ 12E | & 2B | 1 12[8 | 26c | 2s[c | 26]c | 2s|c | 2s[c | 2s|c | 26lc | 26[c | 26]c | 25|c
Ballerup Byvej V -> Lautrupparken N 52D | 34lc [on 60D | 34 alp | a2 | o solb | 91
Ballerup Byvej V -> Malmparken S 158 [ 138 | s7p | 13} | 13 BB | 27lc [ 24c [ 27]c | 2a|c | 24c [ 24|c | 28]c [ 27]c | 28]c | 25|c
Ballerup Byvej @ ->Ballerup Byvej V. 28lc | 28)c | 32[c [ 33lc c | 27/c [ aofp ] 28]c | a9 | 39[0 | 39]0 | 29[ | 38[b | 38]p | 47[D
Ballerup Byvej @ -> Lautrupparken N 37lb | 370 | s4p | 63 D | 26lc | 3alc | 27c [ 42fp | 3slc | 3s|c | a1lp | 33fc | 33[c | 39lp
Ballerup Byvej @ ->Malmparken s s6lD_| 57D | eolp | 75 20D | 490 | 4ap | solp | s3p | ssjp | e1fEMM s2[p | sip | s7lp
Lautrupparken N -> Ballerup Byvej V 8[A s|A 7la 5 A [ 22c [n2[e [32/c [15[8 [ 228 | 12[8 [ 1a[8 [ 11]B8 | 1] | 13[B
Lautrupparken N -> Ballerup Byvej @ 2ap | a5lp_| s[o | solp | sofp | s | a6l | 29[p | 4slp | asjp | 17(8 [ 198 | 23lc | 26]c [ 26c | 26]c [ 208 | 21]c | 20[8 | 22|c
Lautrupparken N -> Malmparken S 27lc [ 27ic [ 27]c T 27lc [ 27lc [ 27lc [ 26c [ 27)c [ 27]c [ 27c [ 12[8 [ 13[6 | 1558 [ 17[8 [ 166 | 16]8 | 14[8 | 13[B | 13} | 15[B
Malmparken S -> Ballerup Byvej V. 47lp_| 47D 106 sop | 27/c [ 30lc [ 33jc [37lp | 37l | 36[p | 38l [ 37[p | 37]p | 34{c
Malmparken S -> Ballerup Byvej @ 21p | 42lp [102 | 66] 46D | 148 | 16]8 | 158 | 168 | 168 | 158 | 168 | 15[8 | 158 | 16[B
Malmparken S-> Lautrupparken N 200 | 20p | 9 sb | 128 [ 138 [ 138 | 148 | 148 | 148 | 148 | 138 | 138 | 13[8
Hele krydset 2fc | 29c | = 3slc | 360 | 32[c | 21]c [ 24c [ 24fc | 28]c | 2s)c | 2s|c | 28lc | 24c | 24]c | 27c
Morgen
2018 2018 2028
Ring 4/Ballerup Byvej Basis L7 L5 | L6 ‘ L7 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7
Forsi [ Jservi ] |sek[Los[sek[Los 5| sek]L0s|sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS|sek|LOS|sek[LOS|sekLOS | sek[LOS [sek[LOS| sek]LOS | sek[LOS | sek[LOS|sek[LoS
Ballerup Byvej V -> Ballerup Byvej @ 34/C 29|C 44D
Ballerup Byvej V -> Ring4 N
Ballerup Byvej V -> Ring4 S D D D D D D C c lc [ 1908 |
Ballerup Byvej @ ->Ballerup Byvej V. 36 36D | 42b | [0 | 37]p | 2 | 430 | 360 | 430 | @
Ballerup Byvej @ ->Ring4 N 43D | as[p | 44[p | a4|p | 4sjp | 4sp | 370 | asjp | 4
Ballerup Byvej @ ->Ring4 S 53p | sap | s3p | sap | salp | s4lp | 3l | 7ofEMM eol
Ring4 N -> Ballerup Byvej V B B B B B B | 198 c
Ring4 N ->Ballerup Byvej @ D 56
Ring4 N ->Ring4 S 74 - 46 46
Ring4 S ->Ballerup Byvej V
Ring4 S ->Ballerup Byvej @ 33|C 36/D
Ringd S ->Ringd N 33 34[c | 46]D 34]c
Hele krydset 43 53(D
Morgen
2018 2028 2018 2028
Ring 4/Toms Allé Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7
Forsi [ Jservi ] _|sek[Los|sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS|sek[LOS |sek[LOS|sek|LOS|sek[LOS | sek[LOS[sek[LOS[sek[LOS | sek[LOS|sek[LOS| sek[LOS |sek[LOS[sek[LOS [sek[LOS|sek]LOS|sek[LOS
Ringd N ->Ring4 S 3[a 1JA 3[a 3 1A 1A 1|A 1| A A
Ringd N -> Toms Allé 10[A 2a | 10/a | 10a 2[a 2[a ola 1| A A
Ring4 S ->Ringd N 7la oa | e | 31c ola ola 7[a oA A A
Ring4 S ->Toms Allé 8[A sA ola | 13[B 6[A oA ofa ofa A A
[Toms Allé -> Ringa N 36D | 168 | 67 15[8 188 | 32c [ 128 [ B
[Toms Allé -> Ringa s 2[a A sla | 22c sla | el | 27lc [1w7[8 | 198 A s[a 5[a B A
Hele krydset s[a ia | 7a Jasle | 158 [ afa [ 198 | 188 [ 198 | 1]a [ 4fa 1| A A

Side 29



Ballerup Kommune
Lautrupparken - Forbedring af trafikafvikling

Morgen

2018 2028 2018 2028
Lautrupparken/Borupvang Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7
Forsi [ /serviceni ] |Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS|Sek|LOS[Sek|LOS|Sek|LOS [Sek|LOS|Sek|LOS [Sek|LOS|Sek|LOS [Sek|LOS
Borupvang V -> Lautrupparken N 29|C 30,C 32|C 32/C 31)C 31C 31)C 32|C 32(C 31C 18|B 18(B 28/C 30|C 28/C 28|C 27|C 24(C 24/C 21{C
Borupvang V -> Lautrupparken S 18|B 18|B 15(B 15|B 15(B 15|B 19(B 20/B 20(B 17|B 16|B 16(B 21C 21)C 19|B 18(B 16|B 15|B 15|B 17|B
Borupvang V -> Lautrupvang @ 28|C 26/C 27|C 27/C 24|C 24/C 27|C 24/C 26[C 21/C 13|B 13[B. 22/C 23|C 20B 20|B 21/C 18|B 17|B 15|B
Lautrupparken N -> Borupvang V 15|B 15|B 21)|C 21C 21)C 21/C 16(B 14|B 13|B 18|B 28[C 28|C 74 E 48D 49|D 22D 34[C 36/D 34[C
Lautrupparken N -> Lautrupparken S 13|B 14|B 18(B. 18|B 17(B 17|B 13(B. 11B 11|B 16|B 32|C 32|C 77 50D 51|D 46D 37[D 39D 38D
Lautrupparken N -> Lautrupvang @ 25/C 27/C 30|C 31C 29|C 29/C 28|C 26/C 25[C 29/C 36[D 35|C 84 57|D 58|D 51D 43D 44D 42(D
Lautrupparken S ->Borupvang V 20/B 22/C 39|D 60D 34|C 35/C 27|C 19|B 18|B 30/C 43D 43|D 57|D 56|D 52D 52|D 43D 41D 22D 48D
Lautrupparken S ->Lautrupparken N 15|B 16|B 31)C 50D 27|C 28/C 24|C 19B 18|B 23/C 26[C 25|C 25C 24|C 22/C 22|C 24/C 23[C 23/C 24[C
Lautrupparken S ->Lautrupvang @ 14|B 14|B 28|C 44D 23|C 24/C 23|C 17|B 17|B 20/B 20(B 20|B 19|B 19(B 18|B 18(B 20/B 19|B 19|B 19|B
Lautrupvang @ -> Borupvang V 30/C 29/C 32|C 32/C 32|C 32|C 31)C 31/C 31{C 31C 35[C 35|C D 55D 43(D
Lautrupvang @ -> Lautrupparken N 28/C 27/C 30|C 31C 31)C 31C 31)C 30/C 30[C 29/C 35[C 34|C D 53D 41D
Lautrupvang @ -> Lautrupparken S 25/C 24/C 27|C 27/C 27|C 27|C 26/|C 26/C 27|C 26/C 33[C 33|C D 52D 41D
Hele krydset 18|B 19|B 29|C 40D 26|C 27|C 23|C 19|B 18|B 24|C 27|C 27|C € 34/C 31{C

Morgen

2018 2028 2018 2028
Ring 4/Klausdalsbrovej Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 Basis L7 Basis L5 L6 L7
Forsi [ /serviceniveau] |Sek sek|Los
Klausdalsbrovej S@ -> Nordbuen NV 35|C
Klausdalsbrovej S@ -> Ringd N@ 29|C
Klausdalsbrovej S@ -> Ring4 SV 52|D 57|D 5 44D
Nordbuen NV -> Klausdalsbrovej S@ 43|D.
Nordbuen NV ->Ring4 N@ 311 ﬁ 369 59|D
Nordbuen NV -> Ring4 SV 13|p 42[p
Ring4 N@ -> Klausdalsbrovej S@ B 48D 49]D
Ring4 N@ -> Nordbuen NV 259 28[C 29|C
Ring4 N@ -> Ring4 SV | 6] 30c 31]c
Ring4 SV -> Klausdalsbrovej S@ | a4 32|c C
Ring4 SV -> Nordbuen NV | 66 57|D
Ring4 SV -> Ring4 N@ 37/D
Hele krydset C

Morgen

2018 2028 2018 2028
Ny Vej B/Ballerup Byvej Basis L7 Basis H L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7
Forsinkelse [sekunder/serviceniveau Sek|LOS| Sek|LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS}
Ballerup Byvej V -> Ballerup Byvej @ 1A 1A 63| 1A 1A 1A 5|A 4|A 4|A 1A 0[A 0|A 0jA 0[|A 0jA 0|A 6|A 5|A 5|A 0|A
Ballerup Byvej V -> Ny Vej N 11|B 10/A | 10/A 18B 158 14B
Ballerup Byvej @ ->Ballerup Byvej V 0|A 0/A 0[A 0|A 0[A 0|A 4|A 4|A 3|A 0|A 0[A 1A 3|A 4|A 1A 1A 13|B 7|A 7|A 1A
Ballerup Byvej @ ->Ny Vej N 2 2|A 2 4|A 2|A 2|A
Ny Vej N -> Ballerup Byvej V 26|c | 20B | 20]B 44D | 40D | 40D
Ny Vej N -> Ballerup Byvej @ 23|c | 23[c | 23lc xp | a3p | a3)p
Hele krydset 1A 1A 42|D 1A 1A 1A 5|A 4|A 4|A 1A 0[A 1A 2/A 2|A 1A 1]A 13|B 10|A 10|A 1A

Morgen

2018 2028 2018 2028
Ny Vej A/Ring4 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 Basis L7 Basis L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7
Forsinkelse [sekunder/serviceniveau Sek|LOS| Sek|LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS| Sek| LOS|Sek|LOS}
Ny Vej @ ->Ringd N 39|D 39D 39D 39|D 44D 34|C
Ny Vej @ ->Ring4 S 39|D 39D 39|D 39|D 44D 34|C
Ringd N ->NyVej @ 37|D 26/C 38D 39|D 46/D 17|B
Ring4 N ->Ring4 S 4 A 1A 4|A 8JA 12|B 6]A 8JA 12|B 12|B 1jA 5|A 1A 5|A 10jA 67 10|A 10/A 1A
Ringd s ->Ny Vej @ 11]B slA uls | uls 33lc | 148
Ring4 S ->Ring4 N 2|A A 71A 13/B 12|B 3lA 14|B 13[B 13|B 0lA 2|A 0lA 24/C 26|C 62 1A 27|C 0|A
Hele krydset 3|A 1A 6|A 11|B 14(B 7|A 11(B 14|B 15|B 1A 4(A 1A 14|B ljB 61 9|A 18|B 1A

Side 30



