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1. Indledning

Indledning

Status for anlaegs- og byggeprojekter, herefter Anlaegsstatus, giver en halvarlig orientering til
Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg om status og
udvikling i bygge- og anlegsprojekter under Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. For-
bruget for igangvarende projekter er i denne publikation opgjort pr. 31. marts 2018 med min-
dre andet angives. Der afrapporteres pa anlaegsprojekter igangsat med aftalerne om en gron
transportpolitik, om bedre og billigere kollektiv trafik, Togfonden DK, finanslovsaftaler, samt
enkelte gvrige projekter foruden ministeriets byggeprojekter.

Orienteringen for 2. halvar 2017 blev fremsendt til Folketinget d. 23. december 2017.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod ferdiggorelse.
Der redegares i omtalen af hvert enkelt projekt for dets formél og status. Som en del af status
indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.

Til Anlaegsstatus for 1. halvar 2018 vedlaegges Banedanmarks opdaterede Anlaegsplan for 2018-

2030.

Tabel 1.1 | Politiske aftaler indgéet siden 2009 med relevans for Anlaegsstatus

Aftale Dato Forligskreds

Aftale om en gron transportpolitik 29. januar 2009 Grgn transportpolitik?
Aftale om en moderne jernbane 22. oktober 2009 | Gren transportpolitik
Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer 22. oktober 2009 | Gren transportpolitik
Aftale om tilleeg til aftale om nye initiativer som led i udmentningen af 22. oktober 2009 | Gren transportpolitik
puljer

Aftale om visse vejprojekter 22, oktober 2009 | Gren transportpolitik

Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012

5. november 2009

Venstre, Det Konservative Folke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre

Aftale om finansloven for 2010

12. november 2009

Venstre, Det Konservative Folke-

parti og Dansk Folkeparti
Aftale om bedre veje mv. 2. december 2009 | Gren transportpolitik, dog uden
Radikale Venstre
Aftale om fremrykning af indsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og om 1. september 2010 | Gren transportpolitik
modulvogntog
Aftale om bedre mobilitet 26. november 2010 | Gren transportpolitik
Aftale om forstaerket indsats mod spogelsesbilisme og bedre sikkerhed i 16. december 2010 | Gren transportpolitik
overkersler
Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekaempelse mv. 5.maj 2011 Gren transportpolitik
Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa transportomradet 17. november 2011 | Gren transportpolitik
Aftale om elektrificering af jernbanen mv. 7. februar 2012 Gron transportpolitik

Aftale om takstnedsettelser og pulje til forbedring af den kollektive trafik

1. marts 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik?

Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollek-
tive trafik

12. juni 2012

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn mv. 20. juni 2012 Gren transportpolitik
Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. 21. marts 2013 Gron transportpolitik
Aftale om linjeforing for Holstebromotorvejen 25. april 2013 Gron transportpolitik

Aftale om supercykelstier mv.

16. maj 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

19. juni 2013

Gren transportpolitik

Aftale om kollektiv trafik i yderomréderne

25. juni 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

0.
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Aftale

Dato

Forligskreds

Aftale om energieffektive transportlosninger, stajbekeempelse og trafik-
sikkerhedsbyer

14. november 2013

Gren transportpolitik

Aftale om finansloven for 2014

26. november 2013

Venstre, Det Konservative Folke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK

14. januar 2014

Togfonden DK3)

Aftale om fremme af veterantogskersel

28. januar 2014

Gron transportpolitik

Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen

21. februar 2014

Forligskredsen bag Lov om en
Cityring (lov nr. 552 af 6. juni
2007), dog uden Det Konservative
Folkeparti4

Aftale om ungdomskort og fjernbusser

26. februar 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af en
cykelstitunnel ved Kildedal Station

13. marts 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om indkeb af dobbeltdaekkere

1. april 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om fremrykning af investeringer mv. i Togfonden DK

28. maj 2014

Togfonden DK

Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler

12. juni 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Trafikaftale 2014 — Udmentning af disponible midler i Infrastrukturfon-
den

24. juni 2014

Gren transportpolitik

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cykelparkering

10. december 2014

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om CyKkler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomréder

22. maj 2015

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om udmentning af pulje til fremme af cykling

26. maj 2015

Gron transportpolitik

Aftale om det videre forlgb for Femern Bealt-forbindelsen

4. marts 2016

Femern-forligskredss

Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv.

26. august 2016

Gren transportpolitik

Aftale om finansloven for 2017

18. november 2016

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

Aftale om udmentning af midler til undersogelser af ny midtjysk motorvej | 13. december 2016 | Gren transportpolitik
og Hilleradmotorvejens forleengelse mv.
Aftale om udmentning af midler i 2016 til nationale cykelruter 16. december 2016 | Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv
trafik

10. februar 2017

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om linjeforing af motorvej mellem Nastved og Syd motorvejen 19. april 2017 Gren transportpolitik
(Ronnede)
Konklusioner fra mgde i forligskredsen bag Togfonden DK 30. juni 2017 Togfonden DK

Aftale om togfonden og bedre/billigere kollektiv trafik

7. september 2017

Togfonden DK og Bedre og billigere
kollektiv trafik

Aftale om finansloven for 2018

8. december 2017

Forligskredsen bag finanslov 2018¢

Aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet

13. december 2017

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre

Aftale om udmentning af midler til bedre fremkommelighed og trafiksik-
kerhed

29. januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018¢

Aftale om udmentning af midler til stgjbekeempelse

30. januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018

Aftale om udmentning af midler til stgjbekeempelse i 2018

2. februar 2018

Gren transportpolitik

1) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-

stisk Folkeparti.

2) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
3) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
4) Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti. Som en del af regeringen er
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti siden tradt ind i forligskredsen.
5) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-

stisk Folkeparti.

6) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti.
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2. Status for infrastrukturfonden

Med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev der oprettet en Infrastruktur-
fond til finansiering af infrastrukturprojekter frem til og med 2020. Folgende tabel viser status
for Infrastrukturfonden pr. juni 2018, idet der siden forrige Anlaegsstatus er prisopregnet til
2018-priser og justeret for nye tilbageforsler:

Tabel 2.1 | Status for Infrastrukturfonden pr. maj 2018

Midler i Infrastrukturfonden Mio. kr.
(2018-priser)
Status pé Infrastrukturfonden pr. december 2017 3.693,3
Tilfersler med bevillingsafregning 2017 (tilbageforsler primaert fra billiggjorte vejprojekter) 220,8
Udisponerede midler i alt 3.914,0
Reservation, hastighedsopgradering af jernbanestraeekningen Ringsted-Odense 570,8
Reservation, Havnerelateret infrastruktur ("Havnepakke”) 110,8
Udisponerede midler og reservationer i alt 4.595,6*

*Ved Infrastrukturfondens oprettelse i 2009 var der som folge af Signalprogrammet forudsat et finansieringsbidrag pa ca.
3,8 mia. kr. (2009-priser) — svarende til ca. 4,5 mia. kr. i 2018-priser — som folge af forudsatte driftsbesparelser mv. i perio-
den 2020-2040. Forsinkelserne i udrulningen af Signalprogrammet betyder, at nogle af disse besparelser ikke opnas. Kon-
sekvenserne for Infrastrukturfonden er under afklaring.
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3. Status for traek pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet i Anlaegsstatus giver en status for udmentningen af den centrale anlegsreserve. I tabel-
len nedenfor gives et overblik over udmentningen af den centrale reserve for sa vidt angar
igangvaerende projekter. Ved nye @ndringer siden forrige Anlaegsstatus redegares konkret for
baggrunden for udmentningen. Dette gares under afsnit 3.1 nedenfor.

Tabel 3.1 | Oversigt over udmegntning af den centrale anleegsreserve til igangveerende projekter

(mio. kr.) Oprindelig  Tidligere udmegn-  Udmentning siden forrige Resterende reserve
Projekt reserve tet reserve anlagsstatus (2018-priser) (2018-priser)
Hastighedsopgradering Kege Nord-Nzestved 7,0 6,6 0,0 0,4
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 57,3 49,7 0,0 7,6
Elektrificering Esbjerg-Lunderskov 163,2 91,7 0,0 71,5
Signalprogrammet 3.049,7 3.049,7 0,0 0,0
Odense Letbane 178,2 119,3 0,0 58,9

Ny bane Aalborg Lufthavn 45,3 0,0 51,1 -5,8

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted 1.966,2 0,0 623,1 1.343,1
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 63,6 0,0 34,4 29,2
Elektrificering Roskilde-Kalundborg 181,2 0,0 112,7 68,5

Anm.: Den centrale reserve er en portefoljereserve, og et projekt kan derfor godt have et starre treek pa reserven end dét, der
er skudt ind fra det pdgeldende projekt. Dette finansieres af andre projekter, der ikke far brug for reserven. Da belgbene i
tabellen kan vare i forskellige prisniveauer kan der veere mindre afvigelser i forhold til faktiske tal.

Den centrale reserve er et element i Ny Anlagsbudgettering — en rackke principper for, hvor-
dan der for storre vej- og baneprojekter pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade
budgetlaegges, styres og afrapporteres. Ny Anlagsbudgettering blev indfert med akt. 16 af 24.
oktober 2006, og den konkrete udmentning er beskrevet i en reekke dokumenter udarbejdet af
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anlaegsbudgettering afseettes reserver (korrektionstilleeg) svaren-
de til 30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfa-
ringsmaessigt opstar som folge af uforudsete handelser, ufuldstaendig viden, mv. Af disse sva-
rer 10 pct. til projektreserven, der disponeres af anleegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er
projektets bidrag til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godken-
des af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement og Finansministeriet efter
nermere fastsatte regler. Projektets totaludgift er saledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-
reserverne.

Den centrale reserve er en portefaljereserve, hvorfor et projekt i tilfeelde af en vaesentlig fordy-
relse kan blive tilfart flere midler fra den centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis
projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for sa vidt angar vejpro-
jekter) eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter) forelaegges projektet dog
for Folketingets Finansudvalg, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vedligeholdelsesindsats pa statsvejnettet fra
2014-2017, jf. Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013.
Derudover er der med finansloven for 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013-priser) til en styrket vej-
vedligeholdelse i 2018-2020. Udgiften finansieres af uforbrugte midler fra anleegsprojekternes
centrale reserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-priser) pa finansloven for 2014 til
en styrket vedligeholdelse af banenettet i 2015-2020, der pa samme méde finansieres af pro-
jekternes centrale anleegsreserver. Midlerne overfores i takt med, at de centrale reserver frigi-
ves, idet indsatsen reduceres, hvis der ikke kan frigives tilstraekkelige midler. Pa finansloven
for 2017 er midlerne til vedligeholdelse af banenettet tidligere blevet reduceret med 278,7 mio.
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kr. som led i Signalprogrammets track pa den centrale anlaegsreserve, og flere treek — iser i
projektet Ny bane Kebenhavn-Ringsted jf. nedenfor — medferer visse yderligere reduktioner,
som indarbejdes pa kommende bevillingslov.

3.1. Traek pa central reserve siden forrige Anlaegsstatus

Ny bane Aalborg Lufthavn

Prognosen for Ny bane til Aalborg Lufthavn er havet, hvorfor projektet disponerer over den
centrale reserve. ZEndringen i projektets gkonomi kan primert henfores til en stigning i de
tveergdende omkostninger. Modsat er der fundet vaesentlige optimeringer i projektet, idet fun-
deringslesningen, grundet en ny lesning, er blevet vaesentligt billigere end oprindeligt forud-
sat. Ud over ovennavnte meromkostninger skal projektet atholde merudgifter som folge af
Signalprogrammets @&ndrede udrulningsstrategi fra november 2017. Disse merudgifter er ud-
dybet under afsnit 6.2.1.

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

I forbindelse med den &ndrede udrulningsplan for Signalprogrammet fra november 2017 er
der behov for en interimslgsning mht. sikring pa Ny bane Kebenhavn-Ringsted, séfremt der
skal kunne keore flere tog pa den nye strackning, nar den dbner maj 2019. Der er behov for en
losning med et traditionelt sikringssystem, indtil onboard er udrullet i det nedvendige antal
tog. Endvidere er der, for at sikre korsel fra Kage Nord Station til Kage og videre til Nestved,
behov for et stationssikringsanlag ved Kege Nord Station, idet sporskifterne pa den nye bane
samt Koge Nord Station ikke kan bruges i den simple signaltekniske lasning. Det samlede
merbehov afledt af den e&ndrede udrulningsplan for Signalprogrammet er estimeret til 297,8
mio. kr. (2018-priser), hvilket er blevet tildelt projektet som trak pa den centrale reserve. Der-
udover er der tildelt yderligere 325,3 mio. kr. (2018-priser) som folge af merudgifter i projektet
i gvrigt, som primaert skyldes ogede tveergdende udgifter samt et merbehov i forbindelse med
arbejderne pa Ringsted St. og afsluttende arbejder.

Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg

Som folge af den reviderede udrulningsplan for Signalprogrammet skal det nye signalsystem
installeres pa streekningen Hobro-Aalborg i 2024 mod tidligere forudsat i 2018. Den senere
udrulning af de nye signaler indebaerer, at udrulningen kommer til at forega efter, at der som
led i projektet Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg er foretaget aendringer i sporgrundlaget
pa streekningen (hvilket sker i 2020), og dette medferer merudgifter til omprojektering af det
nye signalsystem samt til at nedtage og senere geninstallere — eller alternativt til at vedligehol-
de — de signalkomponenter, der allerede er installeret pa strekningen som led i Signalpro-
grammet. Merudgiften hertil er i alt vurderet til 34,4 mio. kr. og finansieres af projektets cen-
trale reserve.

Elektrificering af Roskilde-Kalundborg

Det folger af den @ndrede udrulningsplan for Signalprogrammet fra november 2017, at dels-
treekningen Roskilde-Holbak (inkl. Holbak station) immuniseres — dvs. at de eksisterende
signaler beskyttes mod returstrom/elektriske staj — saledes at streekningen kan elektrificeres,
og der kan kare el-tog, allerede inden det nye signalsystem senere udrulles pa strackningen.
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Udgifterne til immuniseringen er vurderet til i alt 112,7 mio. kr. og finansieres af elektrifice-
ringsprojektets centrale reserve.
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En reekke statslige anleegsprojekter modtager gkonomisk stette fra EU, hvilket iszer sker fra
enten TEN-T-programmet (2007-2013) eller CEF-programmet (2014-2020).

Nedenstdende tabel 4.1. og 4.2. viser EU-statte, som er tildelt (dvs. givet tilsagn om) pa nuvae-
rende tidspunkt hhv. er udbetalt pr. ultimo maj 2018. Tabel 4.3 viser kun den udbetalte stotte,

idet alle projekterne er slutafregnede.

Tabel 4.1 | EU-stotte til Femern Beelt-projektet

Projekt Tildelt EI.J- Udbetalt .EU-
stotte, mio. kr. | stotte, mio. kr.
Kyst-til-kyst, projektering og forberedende anleegsarbejder* 1.526 1.351
Kyst-til-kyst, anlaegsfasen 4.389 36
Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), projektering* 271 266
Danske jernbanelandanlag (Ringsted-Femern Banen), anlaegsfasen 875 o
I alt 7.061 1.653

* Er slutafregnet med Europa-Kommissionen og dermed afsluttet.

Europa-Kommissionen og A/S Femern Landanlaeg indgik den 5. april 2018 en stotteaftale,
som betyder, at der tildeles en EU-stgtte pa 875 mio. kr. til Ringsted-Femern Banen. Stotten er
tilfgjet tabellen ovenfor. EU-statten tildeles konkret til anlaegsarbejdet pa strekningen Ring-

sted-Nykabing Falster samt ni broer pa Lolland.

Det forventes, at der under EU-budgetperioden 2021-2027 vil blive sggt om yderligere EU-

stotte til Femern Belt-projektet.

Tabel 4.2 | EU-statte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, igangvaerende tildelinger

Projekt Tildelt EU- Udbetalt EU-
) stotte, mio. kr. | stotte, mio. kr.
Signalprogrammet 110,0 35,4

Der er tildelt i alt 110,0 mio. kr. til to projekter inden for Banedanmarks Signalprogram: 57,8
mio. kr. til udrulning pa Ny bane Kabenhavn-Ringsted og ca. 52,2 mio. kr. til installation af

ombordudstyr. Begge stotteaftaler udlgber ultimo 2018.

Banedanmark er i dialog med Europa-Kommissionen om, hvordan EU-statten bedst muligt

sikres i lyset af Signalprogrammets situation, jf. afsnit 6.2.1.

Tabel 4.3 | EU-statte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, afsluttede tildelinger

Projekt

Udbetalt EU-
stotte, mio. kr.

Ny Storstremsbro (projektering) 108,0
Udbygning af hhv. Koge Bugt-motorvejen og Helsinggrmotorvejen (projektering) 10,4
Forlaengelse af motorvej E-20 til Esbjerg Havn (anleg) 11,6
Omfartsvej ved Nykebing Falster (anlaeg) 34,1
Etablering af sikker rasteplads ved Kongsted Nord (anlaeg) 2,3
Ny bane til Aalborg Lufthavn (projektering) 2.4
Dobbeltspor Vamdrup-Vojens (projektering + anlaeg) 81,2
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Elektrificering Esbjerg-Lunderskov og anlaeg af banespor til Esbjerg Havn (anleg) 23,3
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted (projektering) 192,8
Ialt 466,1

Endelig er der i juni 2018 tildelt EU-stotte pa 7,3 mio. kr. til den strategiske analyse af en fast
forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg via Interreg-programmet @resund-Kattegat-
Skagerrak, jf. ogsa kapitel 12. Stetten tildeles til Vejdirektoratet, der er ansvarlig for analysen,
og til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og det svenske Trafikverket.
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5. Oversigt over de storste igangvaerende anlaegspro-
jekter

Formaélet med dette kapitel er at give et opsummeret overblik over de storste igangveerende
anlagsprojekter pa tvars af publikationen. For byggeprojekterne findes en overblikstabel i
kapitel 8.

Nedenstdende to tabeller viser ministeriets igangveaerende investeringer pa baneomradet hhv.
vejomradet pr. juni 2018. Der er tale om rent statslige investeringer, undtagen for metro- og
letbaneprojekterne, som gennemfores i samarbejde med lokale parter.

Projekter, der er &bnet/ibrugtaget, og hvor der kun udestar mindre feerdiggerelsesarbejder, er
ikke medtaget her. Mindre projekter er ej heller medtaget. For mere detaljerede opgorelser

over igangvaerende projekter henvises til de gvrige kapitler i nerverende publikation.

Tabel 5.1 | De storste igangveerende investeringer i jernbaner, metro og letbaner

(mia. kr. i 2018-priser hvor ikke andet fremgar) :gtg‘i‘:{ Abningsar
Metroprojekterne (Cityring, Nordhavn, Sydhavn) 37,3 2019/ 22(2)2‘/‘
Femern-forbindelsen inkl. landanlaeg (m. 50 pct. af kyst-til-kyst-delen)* 35,8 2028
Signalprogrammet 20,0 2021/2030
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted 11,3 2019
Letbanerne (Aarhus, Odense, Ring 3)** 10,5 el 2232‘/‘
Igangvarende storre fornyelsesprojekter*** 2,9 -
Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm) 2,8 2025
Elektrificering af Fredericia-Aarhus 2,7 2024
Ny Storstregmsbro, banedel (50 pct. af fulde totaludgift) 2,1 2023
Elektrificering af Roskilde-Kalundborg 1,2 2021
Elektrificering af Kage Nord — Naestved 0,7 2020
Hastighedsopgradering Aarhus-Langé 0,6 2021
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 0,4 2020
Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg 0,4 2019
Ny bane til Aalborg Lufthavn 0,3 2020
I alt, ovenstaende projekter 129,0

* Totaludgiften for dette projekt er i 2015-priser. Kyst-til-kyst delen er kombineret vej og bane, og i den anforte totaludgift indgér derfor 50
pet. af totaludgiften.

** Anleegsudgifter inkl. medfinansiering fra kommuner og regioner, men ekskl. driftsrelaterede investeringer.

*** Den samlede totaludgift for de storste igangvaerende fornyelsesprojekter. De fleste individuelle fornyelsesprojekter er mindre og indgar
derfor ikke i tabellen. Der bevilges en ramme pé ca. 1-2 mia. kr. arligt til fornyelse af jernbanen.

Tabel 5.2 | De storste igangvarende investeringer i veje

(mia. kr., 2018-priser hvor ikke andet fremgér) :g;lf; Abnﬁi;lgs-
Femern-forbindelsen (kyst-til-kyst-delen, 50 pct.)* 26,3 2028
Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro) g% 2018
Udvidelse af Vestfynske motorvej, Nr. Aaby-Odense V 2.4 2022
Ny Storstremsbro, vejdel (50 pct. af fulde totaludgift)** 2,1 2022
Kronprinsesse Marys Bro (Fjordforbindelsen Frederikssund) 2,0 2019
Udvidelse af E45, Aarhus S - Skanderborg S 0,5 2020
Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape) 0,4 2019
Haderup Omfartsvej 0,3 2020
Udbygning af rute 11 gennem Ribe (Ribe omfartsvej) 0,2 2020
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Storre kapitalbevarende vedligeholdelsesprojekter** 0,2 -

Talt 38,1 -

* Projektet er kombineret vej og bane, og i den anforte totaludgift indgar derfor 50 pct. af totaludgiften. Totaludgiften er for dette projekt i
2015-priser.

** Projektet er kombineret vej og bane, og i den anforte totaludgift indgar derfor 50 pct. af totaludgiften.

*** Den samlede totaludgift for de storste igangvaerende kapitalbevarende vedligeholdelsesprojekter. De fleste individuelle projekter er min-
dre og indgar derfor ikke i tabellen. Der bevilges en ramme pa ca. 0,5-0,6 mia. kr. &rligt til kapitalbevarende vedligeholdelse af statsvejnettet.
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6. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangveerende storre anlaegs- og fornyelsespro-
jekter pa baneomradet®.

I afsnit 6.1 gives en status for forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneomradet. I
afsnit 6.2 gives en status for storre anlegsprojekter under gennemforelse pa baneomradet. I
afsnit 6.3 gives en status for de starre fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 6.4
gives en samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For oversigter over puljeprojekter under Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Banedanmark, se
kapitel 13.

Det bemaerkes indledningsvist, at en rakke projekter beskrevet i dette kapitel er gensidigt af-
hangige — enten af tekniske, tidsmaessige eller andre grunde. Searligt er en raekke projekter
athangige af Signalprogrammets udrulning pa fjernbanen. Forligskredsen bag Signalpro-
grammet bakkede i november 2017 op om en ny strategi for Signalprogrammets udrulning, og
denne strategi havde en raekke konsekvenser for gvrige anlagsprojekter, som bl.a. blev beskre-
vet i forrige Anlaegsstatus.

I lobet af forste halvar 2018 har Banedanmark i samarbejde med bl.a. DSB konsolideret Sig-
nalprogrammets udrulningsplan, herunder den bagvedliggende materielstrategi. I forleengelse
heraf har Banedanmark udarbejdet en samlet Anlaegsplan indeholdende de store infrastruk-
turprojekter, der forventes udfert pa den danske jernbane frem til og med 2030. Anlaegsplanen
er udarbejdet under hensyntagen til bl.a. materielsituationen, forventede storre fornyelsespro-
jekter, intern planlaegningshorisont, trafikale hensyn og markedskapacitet. Formalet med pla-
nen er at sikre en sammenhéengende langtidsplanleegning og en gennemforelse af anleegsakti-
viteterne ud fra en teknisk og gkonomisk optimal strategi.

Hovedtrakkene af den nye anlagsplan blev tiltradt af forligskredsen bag Aftale om en gron
transportpolitik d. 19. april 2018.

Anlaegsplanen vedlaegges som et bilag til denne Anlaegsstatus.

Boks 1 | Markedssituationen péa jernbaneomrédet

Markedet for validatorer — dvs. dvs. den uaftheengige tredjepart, der sikrer, at normer og regler er
fulgt i det udarbejdede projekt — er meget presset. Det er vanskeligt at finde validatorer med de rette
kompetencer til godkendelse af konkrete projekter, hvilket kan betyde forsinkelser og potentielt for-
dyrelser af projekterne. Banedanmark forseger at imodegé problemstillingen blandt andet ved, at
sikkerhedsgodkendelsen sker lgbende i takt med feerdiggerelsen. Dertil har Banedanmark besluttet at
oprette egen validatorfunktion i Banedanmarks Teknikdivision.

! Totaludgifterne for en rakke projekter i dette kapitel er fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved udbud af
projekterne. Fortroligheden (af eksempelvis aktstykker) opheves typisk efter kontraktindgéelse.



20. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Endvidere oplever Banedanmark en meget forskelligartet konkurrencesituation ved udbud af sterre
anlaegs- og fornyelsesopgaver. Saledes modtages generelt kun f4 tilbud. Til gengeeld modtages bade
tilbud, som er markant hgjere og lavere end Banedanmarks bygherreoverslag. Banedanmark arbejder
med en rakke tiltag for at forbedre konkurrencesituationen yderligere, f.eks. udbud i fagentrepriser
samt at Banedanmark tager en storre del af opgaven i de indledende faser af projektet. Indtil nu har
tiltagene dog ikke givet en klar effekt.
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6.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-
radet

I det folgende findes en oversigt over status pd VVM-undersggelser, forundersggelser mv. pa

baneomradet, jf. aftaler om en gron transportpolitik (Infrastrukturfonden), Togfonden DK

samt aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik.

Tabel 6.1 | VVM-undersggelser, forundersggelser mv. baneomradet

Hiemmel / Aftale Total- Overholdelse af Forbrug pr.
(mio. kr. 2018-priser) . udgift totaludgift 31.03.18
Infrastrukturfonden
BeslutmngsgrunQIag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 19.2 Nejs) 19.3
banen mellem Ringsted og Odense
Togfonden DK
VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro akt. 124 af 19. juni 2014 48,6° Ja 47,9
VVM-analyse af hastighedsopgradering hhv. elektrificering af Aftale af 14. januar 2014 19.49 Ja 16,6
Nordvestbanen ’
VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn Aftale af 14. januar 2014 20,7 Ja 0,0
VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer Aftale af 14. januar 2014 33,1 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager Aftale af 14. januar 2014 59,19 Ja 48,8
VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn" akt. 124 af 19. juni 2014 38,8% Ja 36,5
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord" akt. 124 af 19. juni 2014 91,6 Nej* 92
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 24,5 Ja 24
VVM-analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Aftale af 14. januar 2014 55 Ja 0,5
VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 30,5%% Ja 25,7
VVM-unders@gelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
Bedre og billigere kollektiv trafik
Beslutningsgrundlag for @restad og Glostrup Stationer Aftale af 12. juni 2014 12,77 Ja 12,5
Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S- Aftale af 12. juni 2014 12,07 Ja 17
banen
Beslutmngsgr.undlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Aftale af 12. juni 2014 330 Ja 3.2
Enghave Station) ’
Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane? Aftale af 12. juni 2014 4,0 Ja 2,1
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station Aftale af 12. juni 2014 3,6" Nej® 3,8
Beslutningsgrundlag for station i Laurbjerg akt. 139 af 6. sept. 2017 2,0 Ja 0,6
Beslutningsgrundlag for station i Stilling akt. 139 af 6. sept. 2017 2,0 Ja 0,6

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige

@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlaegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet

overholdes.
1) Gennemfores af Vejdirektoratet
2) Gennemfores af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

3) Heraf 2,1 mio. kr. til VVM af hastighedsopgradering pé streekningen. Disse midler er omdisponeret fra projektet vedr.
VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger. De resterende 17,3 mio. kr. vedrgrer analyse af elektrificering pa
streekningen.

4) Overskridelsen af totaludgiften for VVM-undersogelse af en ny bro over Vejle Fjord finansieres af et mindreforbrug pa
VVM-undersggelsen af en ny bane pé Vestfyn. Derudover er bevillingen til VVM-undersggelsen af en ny bane pa Vestfyn
reduceret pé bevillingsafregningen for 2016.

5) Der er disponeret 2,1 mio. kr. i VVM-midler fra gvrige regionale hastighedsopgraderinger til VVM-analysen af ha-
stighedsopgradering af Nordvestbanen.

6) I fordret 2016 er der tilfort yderligere 6,0 mio. kr. til analyse af en linjefering fra Gadbjerg.

7) Totaludgifterne for disse projekter er endret siden de oprindelige tildelinger, hvilket skyldes omprioritering mellem
undersggelserne samt omdisponering af overskydende midler til en analyse vedr. organiseringen af privatbaner.

8) Merforbruget finansieres af mindreforbrug pa andre undersegelser finansieret af samme forligskreds.

21.
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6.1.1. Undersogelser i regi af Infrastrukturfonden / gron transportpoli-
tik

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem
Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense har til formal at nedsaette rejsetiden pa

jernbanens hovedstrakning mellem Kgbenhavn og Odense. I projektet undersegges muligheder
for hastighedsopgraderinger af den eksisterende bane pa streekningen gennem tekniske opgra-
deringer og aendringer i infrastrukturens fysik med sigte pa at realisere en reduceret rejsetid pa
4-5 minutter mellem Ringsted og Odense.

Der er med Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009, samt efterfelgende justerin-
ger, afsat 19,2 mio. kr. (2018-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag. Der blev derud-
over reserveret 0,6 mia. kr. (2009-priser) i Infrastrukturfonden til de efterfalgende anlaegsar-
bejder.

Banedanmarks arbejde med beslutningsgrundlaget er gennemfort i samarbejde med Sund &
Balt. Beslutningsgrundlaget blev fremsendt til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i no-
vember 2016. Det fremgar af dette, at en lasning, som reducerer rejsetiden mellem de to byer
med 4-5 minutter ved anvendelse af togmateriel, som kan kere 200 km/t, vil koste 570 mio. kr.
(2017-priser). Den samfundsgkonomiske forrentning af projektet er ca. 16 pct. (intern rente),
hvilket er hgjt for et opgraderingsprojekt.

Sund & Balt har indledt deres del af projektet.
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6.1.2. Undersogelser i regi af Togfonden DK

Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK blev indgaet d. 14. januar
2014 mellem Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk Folkeparti og
Enhedslisten. Efterfolgende har forligskredsen indgaet en reekke togfondsaftaler, hvoraf afta-
len af 30. juni 2016 opdeler projekterne i en sdkaldt fase 1 (projekter der anskes realiseret pa
kort sigt) og fase 2 (projekterne der gnskes realiseret pa lang sigt).

Af finanslovsaftalen for 2017 (V, DF, LA og K) fremgar folgende:

“Regeringen noterer sig, at forligspartierne bag Aftale om Togfonden DK (S, DF, SF, RV, og
EL) d. 30. juni 2016 har indgdet aftale om en fase 1, der ud over de indbudgetterede tog-
fondsprojekter pa regeringens finanslovsforslag for 2017 omfatter en ny bane pa Vestfyn,
hastighedsopgradering Fredericia-Hobro og hastighedsopgradering Hobro-Aalborg. Det er i
aftalen alene hastighedsopgraderingen Hobro-Aalborg, som er forudsat igangsat i 2017.

[...] "Transport- og Bygningsministeren vil i fordret 2017 indkalde forligspartierne bag tog-
fonden DK til en tilbudsgaende draftelse af okonomien vedr. projekterne i fase 1”.

Regeringen har i foraret 2017 haft tilbundsgaende dreftelser med forligskredsen om gkonomi-
en bag Togfondens fase 1-projekter, og der er blevet fremsendt kvalitetssikrede beslutnings-
grundlag og anlaegsoverslag til forligskredsen for elektrificering af Fredericia-Aarhus-Aalborg
og Roskilde-Kalundborg samt for opgradering mellem Fredericia og Hobro. Desuden er der
blevet fremsendt beslutningsgrundlag for opgradering Hobro-Aalborg til 160 km/t samt gget
kapacitet til togtrafikken i Nordjylland pa strekningen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring.
Derudover modtog forligskredsen d. 23. juni 2017 en serskilt orientering om status for fase 1-
projekterne.

I oktober 2017 offentliggjorde Banedanmark beslutningsgrundlag for projekter med ombyg-
ning af Aarhus H. I den forbindelse blev gkonomien for projekter med elektrificering, kapaci-
tetsudvidelse og perronforleengelse pa Aarhus H gennemgaet med forligskredsen, og forligs-
kredsen besluttede den sékaldte “sporsankningslgsning”.

Der fremgar folgende af finanslovsaftalen for 2018:

“Forligspartierne bag Aftale om Togfonden DK (Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Radikale Venstre og Enhedslisten) har d. 7. september 2017 indgdet aftale
om en fase 1 af Togfonden.

Regeringen og Dansk Folkeparti er pa denne baggrund enige om at igangsaette anden etape
af hastighedsopgraderingen Hobro-Aalborg samt delstraekningen Aarhus-Langa af ha-
stighedsopgraderingen Fredericia-Hobro, som er forudsat igangsat i 2018.

Der afsaettes 24,1 mio. kr. 1 2018, 60,1 mio. kr. i 2019, 216,8 mio. kr. i 2020, 372,8 mio. kr. i
2021 0g 137,0 mio. kr. i 2022.

I overensstemmelse med forligspartiernes aftale af 7. september medgar udisponerede mid-
ler 1 Pulje til investeringer til forbedringer af den kollektive trafik til finansieringen af projek-
terne. Konkret disponeres 24,1 mio. kr. i 2018, 55,9 mio. kr. i1 2019, 48,7 mio. kr. i 2020, 195,3
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mio. kr. 1 2021 0g 486,8 mio. kr. 1 2022, dvs. samlet 810,8 mio. kr. fra udisponerede midler i
puljen.”

For god orden skyld er projekterne i det folgende angivet som tilhgrende henholdsvis fase 1
eller fase 2 i Togfonden.

Status for forlodsovertagelser i Togfonden

Der er i forligskredsen tidligere afsat midler pa finansloven til forlodsovertagelser (inkl. frem-
rykket ekspropriation) i forbindelse med en rakke projekter under planlagning, jf. projekterne
under dette delkapitel. Nedenstaende tabel viser status for aftholdte udgifter til forlodsoverta-
gelser pr. 1. maj 2018 pa de pageldende projekter.

Tabel 6.2 | Status for forlodsovertagelser i Togfonden

Projekt Forbrug pr. 1. maj
2018
Projekter under forberedelse af Banedanmark 32,4
Ny bane Hovedgérd-Hasselager 25,4
Ny bane til Billund 5,4
Hastighedsopgradering Fredericia-Hobro 1,6
Finansiering
Pulje afsat pa finansloven for 2015 20,0
Udlaeg af § 28.63.08 Anlaegsprojekter pa jernbanen 6,5
Projekter under forberedelse af Vejdirektoratet 144,7
Ny bane pa Vestfyn 67,2
Ny bro over Vejle Fjord 77,5
Finansiering
Pulje afsat pa finansloven for 2015 0og 2016 174,1

Udgiften til forlodsovertagelser udlignes pa et senere tidspunkt. Hvis projektet sattes i gang,
vil udgiften indga i den kommende projektbevilling. Hvis det besluttes at satte projektet i be-
ro, afheendes de erhvervede ejendomme.

Udgifter ud over de pt. afsatte pa finansloven afholdes indtil videre ved udleeg af Banedan-
marks og Vejdirektoratets anlaegsbevillinger. Udlaggene tilbagefores ved afklaring af projek-
terne, jf. ovenfor. Hvis der pé et senere tidspunkt viser sig ikke at veere midler pé de relevante
bevillinger til at opretholde udlaeggene, vil der blive sggt en saerskilt bevilling.

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014, akt
124 af 19. juni 2014 og efterfolgende omdisponeringer, er der afsat 48,6 mio. kr. (2018-priser)
til at gennemfare en VVM-proces og udarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgrade-
ring af eksisterende jernbanestrakninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard, samt
kapacitetsudbygning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes straeekningen Aarhus-Hobro.

Projekterne tilhgrer Togfondens fase 1.

Jernbanestrakningerne mellem Fredericia og Hobro
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Den offentlige horing om VVM-undersogelse af hastighedsopgradering af delstraekningen Aar-
hus-Hobro blev gennemfart i oktober og november 2016, mens tilsvarende hgring for dels-
treekningen Fredericia-Aarhus blev gennemfort i maj-juni 2017.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) for hastighedsopgradering pa delstraek-
ningen Aarhus-Hobro samt Fredericia-Aarhus blev fremsendt til forligskredsen og til Trans-
port-, Bygnings- og Boligudvalget i maj 2017. Beslutningsgrundlagene afrapporterer pa gevin-
ster og anlagsomkostninger forbundet med hastighedsopgraderingen. Resultatet af den of-
fentlige horing om straeekningen Fredericia-Aarhus er siden sendt til forligskredsen og til
Transport-, Bygnings- og Boligudvalget i oktober 2017 i et notat.

Der er i forligskredsen reserveret 1.788 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelsen af anlaegsar-
bejderne pa straekningen, dvs. eksklusiv kapacitetsudvidelse og perronforlengelser pa Aarhus
H. I beslutningsgrundlagene er hastighedsopgradering af den samlede streekning vurderet til
2.537 mio. kr. (2017-priser), svarende til en samlet fordyrelse pa 749 mio. kr.

Arbejderne pa delstraekningen Aarhus-Langa er forudsat udfert i forbindelse med fornyelses-
arbejder pa straekningen og gennemfores i 2021. Hastigheden sattes op efter udrulningen af
Signalprogrammet ultimo 2024. Hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus og
hastighedsopgraderingen mellem Langa og Hobro kan tidligst udferes og ibrugtages efter ud-
rulning af Signalprogrammet og elektrificering pa straekningerne.

Projektet vedr. delstraekningen Aarhus-Langa er igangsat med finansloven for 2018 og fremgar
nedenfor under kapitlet for igangvaerende baneprojekter.

Kapacitetsombygning af Aarhus H

Udover beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering af straekningerne mellem Fredericia og
Hobro, offentliggjorde Banedanmark i oktober 2017 et beslutningsgrundlag for ombygninger
pa Aarhus H, herunder en kapacitetsudvidelse af stationen. Anleegsgkonomien for kapacitets-
udvidelsen af stationen er, som navnt ovenfor, ikke inkluderet i anleegsskonomien for ha-
stighedsopgraderingerne.

Det har vaeret vurderet, at gennemferelsen af kapacitetsudvidelsen samt et ny perronspor 8
samlet ville belgbe sig til 129 mio. kr. (2017-priser). I beslutningsgrundlaget er kapacitetsudvi-
delsen imidlertid vurderet til 59 mio. kr., og det nye perronspor 8 er vurderet til 40,4 mio. kr.
forudsat samtidig gennemfarelse med gvrig kapacitetsudvidelse. Udgifterne til kapacitetsudvi-
delsen vil kunne finansieres af mindreforbrug i elektrificeringsprojektet mellem Fredericia-
Aarhus H., da forligskredsen pa et mgde den 25. oktober 2017 har besluttet sig for "Sporsen-
kelgsningen” til elektrificeringen af Aarhus H, som medferer en besparelse pa 64,0 mio. kr.
(2017-priser).

Beslutningsgrundlaget for Aarhus H indeholder desuden vurdering af anlaegsomkostningerne
ved to muligheder for perronforleengelser pa stationen. Disse er vurderet til hhv. 261 mio. kr.
0g 299 mio. kr. (2017-priser).

Det skal bemaerkes, at losningen med perronforlengelser mod vest inkluderer en udvidelse af
sporkapaciteten ud og ind af Aarhus H. Dette er ikke tilfaeldet i losningen mod est, hvor udvi-
delse af sporkapaciteten ud og ind af stationen forventes at koste 58,7 mio. kr. (pl.17) ud over
de 299 mio. kr. til perronforleengelserne.
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Der er i forligskredsen reserveret midler til perronforlengelserne i Togfondens fase 2.

VVM-analyse af hastighedsopgradering hhv. elektrificering af Nordvestbanen

Med den politiske aftale om Togfonden DK af 14. januar 2014, blev det besluttet at gennemfore
en elektrificering af streekningen mellem Roskilde-Kalundborg og en opgradering af hastighe-
den fra de nuvarende 120 km/t til 160 km/t mellem Holbaek og Kalundborg. Derudover udrul-
les Signalprogrammet pa streekningen, ligesom der er planlagt gennemforelse af fornyelsesar-
bejder.

Projektet med elektrificering mellem Roskilde-Kalundborg tilherer Togfondens fase 1, mens
opgraderingsprojektet tilhgrer Togfondens fase 2.

Elektrificeringen er koordineret med fornyelsen og udrulningen af nye signaler pa streeknin-
gen, mens hastighedsopgraderingen kan gennemferes i 2029, nar udrulningen af nye signaler
og elektrificering er afsluttet, og samtidig med en planlagt sporfornyelse.

For elektrificeringen mellem Roskilde og Kalundborg henvises til kapitlet over igangvarende
anlegsprojekter nedenfor.

VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014, blev der afsat 20,7 mio. kr. (2018-priser) til at gennemfore en VVM-
undersogelse af en elektrificering af streekningen Aalborg-Frederikshavn.

Banedanmark indgik i 2015 en kontrakt for elektrificeringsprojekterne i Togfonden. Dette ske-
te med baggrund i Togfondsaftalen fra 2014 mellem den tidligere regering (S, RV og SF) og
forligspartierne EL og DF samt efterfolgende aktstykke M af 13. maj 2015.

Med forligskredsens aftale af 30. juni 2016 er Togfondens projekter opdelt i en fase 1 (finansie-
rede projekter) og fase 2 (ikke-finansierede projekter). Elektrificering af Aalborg-
Frederikshavn tilherer Togfondens fase 2.

Regeringen (V, LA og K) er ikke en del af Togfonden, men prioriterer udvalgte projekter i fase 1
inklusiv elektrificeringsprojekterne i denne fase. Regeringen stotter ikke Togfondens fase 2 og
stotter siledes ikke elektrificering af Aalborg-Frederikshavn. VVM-undersogelsen er ikke ind-
budgetteret pa finansloven for 2018.

Séafremt elektrificeringen af Aalborg-Frederikshavn bliver forsinket eller helt aflyst har leve-
randgren af elektrificeringen indikeret, at de mener at have krav pa en kompensation. Ba-
nedanmark vil iverksatte de nadvendige foranstaltninger for at imedegé eventuelle krav om
kompensation.
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VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014, blev der afsat 33,1 mio. kr. (2018-priser) til at gennemfare en VVM-
undersogelse af en elektrificering af streekningen Vejle-Struer.

Banedanmark indgik i 2015 en kontrakt for elektrificeringsprojekterne i Togfonden. Dette ske-
te med baggrund i Togfondsaftalen fra 2014 mellem den tidligere regering (S, RV og SF) og
forligspartierne EL og DF samt efterfolgende FIU-aktstykke M af 13. maj 2015.

Med forligskredsens aftale af 30. juni 2016 er Togfondens projekter opdelt i en fase 1 (finansie-
rede projekter) og fase 2 (ikke-finansierede projekter). Elektrificering af Vejle-Struer tilhgrer
Togfondens fase 2.

Regeringen (V, LA og K) er ikke en del af Togfonden, men prioriterer udvalgte projekter i fase 1
inklusiv elektrificeringsprojekterne i denne fase. Regeringen stotter ikke Togfondens fase 2 og
stotter saledes ikke elektrificering af Vejle-Struer. VVM-undersggelsen er ikke indbudgetteret
péa finansloven for 2018.

Séafremt elektrificeringen af Vejle-Struer bliver forsinket eller helt aflyst har leveranderen af
elektrificeringen indikeret, at de mener at have krav pa en kompensation. Banedanmark vil
iveerksaette de nadvendige foranstaltninger for at imedega eventuelle krav om kompensation.

VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende omdisponeringer, er der afsat 59,1 mio. kr. (2018-priser) i perioden 2015-17 til at
gennemfore en VVM-proces for en ny 23 km lang hgjhastighedsbane fra Hovedgérd nord for
Horsens til Hasselager syd for Aarhus og udarbejde beslutningsgrundlag for projektet, som
sammen med de gvrige projekter i Togfonden DK muligger en gennemforelse af kapacitets- og
rettidighedsfremmende initiativer.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeferinger, som sammen med gvrige relevante forslag
vil blive undersagt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutningsgrundlag. Der
er saledes tre linjeforinger, som indgar i VVM-undersggelsen: henholdsvis vest for, st for og
ved Solbjerg by. Pa den sydlige del af strekningen undersgges ogsa en alternativ linjeforing ost
om Hovedgéard skov.

Forligskredsen bag Togfonden besluttede pa et made i februar 2017, at VVM-undersogelsen
forst feerdiggeres 1 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med gvrige beslutningsgrundlag i
Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.

VVM-redegorelsen har vaeret i horing fra december 2017 til februar 2018. Efterfolgende udar-
bejdes et horingsnotat og ultimo 2018 en indstilling om projektet.
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VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 67,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse
af en VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn med henblik pa rejsetidsreduktion og oget
kapacitet. Undersogelsen gennemfores af Vejdirektoratet.

Projektet er en del af Togfondens fase 1.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring), indeholdende en indstilling vedr. den
sydlige linjefering til 4.217 mia. kr. (2017-priser), blev oversendt til Transport-, Bygnings- og
Boligudvalget i december 2016.

Forligskredsen bag Togfonden DK har med en aftale af d. 7. september 2017 truffet beslutning
om at gennemfore den nordlige linjefaring beskrevet i beslutningsgrundlaget. I den forbindel-
se ophaves byggelinjer og byggelinjepéleg pa det sydlige forslag og kombiforslaget.

Tidsplanen for projektet indebeerer eventuel igangsettelse i 2020, hvorfor der ud over udgifter
til forlodsovertagelser (jf. ovenfor) ingen udgifter er i 2018-19.

VVM-undersggelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19. juni 2014 er der afsat 91,6 mio. kr. (2017-priser) til en VVM-
undersogelse af en ny bane over Vejle Fjord, bl.a. med henblik pa aget kapacitet. Undersagel-
sen gennemfares af Vejdirektoratet.

Projektet indgér i Togfondens fase 2.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) er oversendt til Transport-, Bygnings- og
Boligudvalget i maj 2017, herunder en indstilling af to ligevaerdige linjeforinger: Linjeforings-
forslag A (brolesning) til ca. 4,9 mia. kr. (2017-priser) og linjeferingsforslag D (tunnellgsning)
til 5,2 mia. kr. (2017-priser).

VVM-analyse af gvrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014, er der
afsat 1.102,4 mio. kr. (2016-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennemfore ha-
stighedsopgradering af en rackke regionale banestrackninger, som efter indferelsen af det nye
signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder.

Projekterne er del af Togfondens fase 2.
De regionale hastighedsopgraderinger omfatter folgende streekninger: Aalborg-Frederikshavn,

Senderborg-Tinglev, Bramming-Tender, Esbjerg-Holstebro, Langa-Struer, Vejle-Struer, Stru-
er-Thisted samt Skanderborg-Skjern.
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I perioden 2014-2015 er der indenfor en gkonomisk ramme pa 2,5 mio. kr. skabt et samlet
overblik over en mulig tidsplan for opgradering af streekningerne.

Undersggelsen indikerede, at der fortsat vil veere vaesentlige rejsetidsbesparelser pa de fleste af
streekningerne, men ogsé at opgraderingerne vil vaere vaesentligt dyrere end tidligere antaget.
Undersogelsen indikerede endvidere, at rejsetidsbesparelser, anleegsudgifter og tidsplan i vidt
omfang afhanger af en raekke forudsatninger, som kan @ndre sig (f.eks. fremtidigt valg af
kereplan, krydsningsstationer m.v.). Der foretages derfor yderligere konsolideringer i forbin-
delse med det videre arbejde med beslutningsgrundlag for de enkelte streekninger.

Beslutningsgrundlag for de regionale hastighedsopgraderingsprojekter udarbejdes i 2018-
2019. I den forbindelse vil det blive vurderet, om der er behov for egentlige VVM-
undersggelser. Udarbejdelse af beslutningsgrundlagene vil ske pa baggrund af opdaterede for-
uds@tninger om trafikering mv. pa de enkelte streekninger med henblik pa mest mulig reduk-
tion af rejsetiden for passagerne malt op mod anleegsomkostningerne.

Analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg

Med Aftale om en moderne jernbane - udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af 19. juni 2014 blev der afsat 5,5 mio. kr. (2018-priser) til at gennemfgre en VVM-
undersogelse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg Station. Der er pa finansloven for 2018 reserve-
ret 171,8 mio. kr. (2018-priser) til anlaeg af projektet.

Projektet er en del af Togfondens fase 1.

Undersggelsen var planlagt igangsat i 2020, men da det har vist sig, at placeringen af kom-
mende perroner pa Ny Ellebjerg Station er vaesentlig for en udformning af adgangsveje og
gangtunnel til den kommende Ny Ellebjerg metrostation, blev visse aktiviteter i projektet med
at undersoge placering af perroner fremrykket til perioden februar-november 2017. Arbejdet
koordineres med Metroselskabet og DSB.

Med de hidtidige undersggelser er der foretaget en screening af en rackke teenkelige lasninger
for etablering af perroner pa @resundssporene, sa antallet af lasningsmuligheder er afgranset
til 3 hovedlosninger. Alle foresldede losninger er koordineret med de indtil nu besluttede ele-
menter i det nye fzlles stationsanlag, som kan handtere det ogede passagertal pa Ny Ellebjerg
Station i fremtiden.

Endeligt valg af lasning haenger bl.a. sammen med, hvilke adgangsveje, der anlaegges som pri-
meere, samt til de endelige rammer for byggeprojektet henover banearealet, jf. kapitel 11.3 om
Sydhavnsmetroen. Denne koordination pagar i en arbejdsgruppe i samarbejde med Metrosel-
skabet og Kabenhavns Kommune. Desuden vil der fremadrettet blive udarbejdet mere dybde-
gdende analyser og mere grundige anlegsoverslag med henblik pa beslutning af valg af los-
ning.
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VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangsatte undersggelser
af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af investeringer
mv. i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den nye baneforbindelse til Billund
skal veere en jernbane fra Jelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg til Billund. Der er afsat
770,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse af selve projektet, og derudover er der afsat 30,5
mio. kr. til gennemforelse af VVM-analyse. Banen vil forst kunne anlaegges efter Signalpro-
grammet er udrullet pa straekningen Vejle-Struer, hvilket pt. forventes at ske i 2022.

Projektet er en del af Togfondens fase 2.

Med VVM-undersogelsen afdekkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane til
Billund Lufthavn med forleengelse til Billund by/Legoland og med tilslutning til den eksiste-
rende Vejle-Herning-bane ved Jelling eller ved Gadbjerg. Der undersoges tre linjeforinger: En
sydlig og en nordlig linjefering fra Jelling til Billund og en linjeforing fra Gadbjerg til Billund.
Der har desuden veret screenet en Farre linjeforing, men denne er efterfelgende fravalgt.

Som en del af VVM-undersggelsen afdekkes behovet for en evt. kapacitetsudvidelse mellem
Vejle og Jelling. Der foretages desuden supplerende VVM-undersggelser af tre alternative sta-
tionsplaceringer ved Billund Lufthavn. Banedanmark gennemfarer og atholder udgifterne til
en analyse af to stationsplaceringer: en foran terminalen og en langs Lufthavnsvej. Lufthavnen
gennemforer og afholder udgifterne til en analyse af en nedgravet stationslgsning ved termina-
len.

Forligskredsen bag Togfonden har pa et made i februar 2017 besluttet, at VVM-undersogelsen
forst kan faerdiggeres i 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med ovrige beslutnings-
grundlag i Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.

VVM-redegorelsen har vaeret i horing fra januar 2018 til marts 2018. Da VVM-projektets fore-
lobige anlaegsekonomi indikerer en betydelig fordyrelse sammenlignet med forundersegelsen,
er Banedanmark i gang med at finde besparelsesmuligheder. P4 den baggrund foretages der en
ekstern kvalitetssikring af projektets trafikale lgsninger, anlaegsgkonomi m.v. Banedanmark
forventes i efterdret 2018 at foretage en supplerende VVM-hgring for projektet, idet der bl.a. er
sket vaesentlige projekteendringer som folge af, at der ikke vurderes behov for at have mulighed
for kersel med godstog pa straekningen. Dette betyder, at projektets tekniske lgsning &endres
bl.a. visuelt og stgjmeessigt, nar der kun planlegges med passagertog.

Banedanmark forventer at aflevere et samlet VVM-beslutningsgrundlag (inkl. supplerende
hgringsvar) ultimo november 2018, hvilket er senere end tidligere antaget.

VVM-undersgogelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det
besluttet at undersgge kapaciteten pa straeekningen Herning-Holstebro med henblik pa at skabe
grundlag for at kere direkte tog mellem Aarhus og Holstebro. Der er afsat 1,8 mio. kr. til un-
dersagelsen.
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Projektet er en del af Togfondens fase 2 (ikke-finansierede projekter). VVM-undersggelsen er
ikke indbudgetteret pa finansloven for 2018.

VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012,blev det besluttet at etablere
en station ved det kommende regionalhospital ved Gadstrup, der er udskudt fra 2016 til 2019.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014, er der
afsat i alt 43,9 mio. kr. (2017-priser) til VVM-undersggelse og anlaeg af dobbeltspor ved den ny
station. Formalet er at forbedre mulighederne for trafikering af den ny station.

Projektet er en del af Togfondens fase 2 (ikke-finansierede projekter). VVM-undersogelsen er
ikke indbudgetteret pa finansloven for 2018.
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6.1.3. Undersogelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

Den 12. juni 2014 blev der mellem SR-regeringen, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og
Enhedslisten indgéet Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler. Ifglge aftalen skal Ba-
nedanmark og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i perioden 2014-16 udarbejde beslutnings-
grundlag for en rakke projekter, jf. akt 148 af 4. september 2014 og tabel 4.1. Derudover er der
i forligskredsen indgaet Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomra-
der af 22. maj 2015. Endelig er der i forligskredsen indgdet en aftale af 10. februar 2017 og af 7.
september 2017, der udmgntes ved akt 139 af 6. september 2017, finansloven for 2018 og akt
101 af 8. maj 2018.

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler fra 12. juni 2014 er det besluttet at igang-
satte undersogelser af Ring Syd, som er et nyt togsystem fra Roskilde via Ny Ellebjerg til Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup. En forudsetning for at gennemfore Ring Syd-projektet er bl.a., at
kapaciteten pa Grestad Station og Glostrup Station udvides ved anlag af nye spor og perroner.

Et beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) for projektet blev oversendt til forligs-
kredsen i oktober 2017 og offentliggjort i november 2017.

Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen. Der er i alt afsat
12,0 mio. kr. (2018-priser) til udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget, idet der er omdispone-
ret overskydende midler til andre undersggelser. Den hgjest tilladte hastighed pa S-banen er i
dag 120 km/t, men pa flere straekninger i S-togsnettet er hastigheden nedsat af forskellige ar-
sager.

Projektet skaber grundlaget for at kunne opgradere hastigheden til 120 km/t efter udrulning af
Signalprogrammet pa S-banen. Det sker ved — i videst muligt omfang — at fjerne sporstykker
med lokale hastighedsnedsettelser, sdledes at karetiden kan nedbringes.

Der blev i september 2017 offentliggjort beslutningsgrundlag for projektet.
Med Aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet af 13. december 2017 (V, LA, K, DF

og RV) er det besluttet, at hastighedsopgraderingerne pa S-banen indgar som en del af projek-
tet med omlaegning af S-banen til automatisk drift beskrevet i samme politiske aftale.
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Beslutningsgrundlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Enghave Sta-
tion)

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for etablering af et nyt vendespor ved Carlsberg Station (tidligere
Enghave Station). Der er afsat i alt 3,3 mio. kr. (2018-priser) til undersggelserne, idet der er
omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser. Vendesporet medfgrer, at der kan
indferes reel 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen.

Med 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen skabes mulighed for en hgjfrekvent hurtig for-
bindelse mellem Frederikssundsbanens yderste stationer og hhv. metroen i Vanlgse, Ringba-
nen i Flintholm samt Valby st., hvor der er mulighed for omstigning til S-, Regional- og IC-tog.

Beslutningsgrundlaget blev offentliggjort i oktober 2017.

Beslutningsgrundlag for Esbjerg Naerbane

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 blev der afsat 5 mio. kr.
(2014-priser) til et beslutningsgrundlag for en naerbane ved Esbjerg. Heraf blev der afsat 4,0
mio. kr. til at udarbejde et beslutningsgrundlag for etablering af Esbjerg Narbane inkl. et an-
leegsoverslag for nedvendige anleg pa fase 1 niveau.

En naerbane vil give direkte tog mellem Varde og Ribe, uden skift i Esbjerg.

Beslutningsgrundlaget er offentliggjort i november 2017.

Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12.juni 2014 er det besluttet at igangsaet-
te undersogelser af en flytning af Herlev station. Der er i alt afsat 3,6 mio. kr. (2018-priser) til
undersggelserne, idet der er omdisponeret overskydende midler til andre undersggelser.

Ved flytning af perronen pa Herlev Station mod vest til en ny placering ved Ring 3-broen kan
der skabes velfungerende adgangsforhold mellem S-tog og den kommende Letbane.

Der er i oktober 2017 offentliggjort et beslutningsgrundlag for projektet.

Beslutningsgrundlag for station i Laurbjerg

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
blev der afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en passageranalyse af effekterne af genabning af
stationerne i Laurbjerg og Stilling.

Efterfolgende er der ved akt 139 om takstnedsettelser og pulje til forbedringer af den kollekti-
ve trafik af 6. september 2017 afsat 2,0 mio. kr. (2018-priser) til udarbejdelse af beslutnings-
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grundlag for gendbning af en station ved Laurbjerg. Belgbet afspejler, at projektet ikke forven-
tes erklaeret VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget udarbejdes af Banedanmark.

Placeringen af stationen umiddelbart i naerheden af den oprindelige er fastlagt. Der er foreta-
get VVM-screening af projektet. Pa baggrund af denne screening og erfaring fra andre lignende
projekter forventes ikke VVM-pligt.

Arbejdet med projektering og prissaetning pagar. Banedanmark fremlaegger et beslutnings-
grundlag i efterdret 2018.

Beslutningsgrundlag for station i Stilling

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
blev der afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en passageranalyse af effekterne af genabning af
stationerne i Laurbjerg og Stilling.

Efterfolgende er der ved akt 139 om takstnedsettelser og pulje til forbedringer af den kollekti-
ve trafik af 6. september 2017 afsat 2,0 mio. kr. (2018-priser) til udarbejdelse af beslutnings-
grundlag for reetablering af en station ved Stilling. Belabet afspejler, at projektet ikke forven-
tes erkleeret VVM-pligtigt. Beslutningsgrundlaget udarbejdes af Banedanmark.

Placeringen af stationen umiddelbart i naerheden af den oprindelige, er fastlagt. Der er foreta-
get VVM-screening af projektet. Pa baggrund af denne screening og erfaring fra andre lignende
projekter forventes ikke VVM-pligt.

Arbejdet med projektering og prissatning pagar. Banedanmark fremlaegger et beslutnings-
grundlag i efteraret 2018.
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6.2. Baneprojekter

6.2.1. Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangvarende storre anleegsprojekter pa baneomradet.

Tabel 6.3 | @konomioversigt over anlaegsprojekter pa baneomridet under gennemforelse

Hjemmel / Aftale Totall- 0verholdel-se af  Forbrug pr. Di.sponeret [iEREn
(mio. kr. 2018-priser) udgift totaludgift 31.03.18 projektreserve
Infrastrukturfonden
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted"? Lov 527 af 26. maj 2010 11.317,1% Ja 8.447,8 100% 2019
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Signalprogrammet”? m: 1?3 :I f;: ;E:id;o%)g% 20.010,0 Ja 7.651,8 100% 2021/2030
Akt. 95 af 11. feb. 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Ny bane til Aalborg Lufthavn® Lov 1542 af 13. dec. 2016 298,8 Ja 30,1 100% 2020
@vrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted) FLO7 34,8 Nej - 0% -
Elektrificering Kege Nord - Naestved ALl) i 661,2 Ja 361,1 44% 2021
Lov 609 af 12. juni 2013
Togfonden DK
Hastighedsopgradering Kege Nord-Naestved®  FL15 457 Ja 34,1 100% 2021
Elektriicering af Aarhus - Aalborg (Lindholm) -0 09271 Zlu:] un 201 (fortroligt) Ja 144,9 0% 2026
Elektrificering Fredericia-Aarhus FL18 2.774,3 Ja 90,0 0% 2026
Elektrificering Roskilde-Kalundborg FL18 1.176,3 Ja 46,2 0% 2027
Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg? Lov 543 af 29. april 2015 377,8 Ja 142,6 100% 2019
Internet i Tog Akt. 9 2016/2017 104,7 Ja 6,6 0% 2019
gsg:l‘fatgfi“g‘gfdj.’;slz rﬁf‘)'b"rg'Hj‘”"ing (Ramme il i ¢ af 4. okt. 2017 (fortroligt) Ja 53 0% 2024
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg? FL18 413,5 Ja 33 0% 2024
Hastighedsopgradering Aarhus-Langa FL18 593,7 Ja - 0% 2024
Kollektiv trafik
Ny station Kalundborg @st FL16/FL18 22,3 Ja 1,5 0% 2018
Ny station i Jerne FL15/FL18 59,7 Ja - 0% 2020

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfort til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til gennemfarelse af myndighedsgod-
kendelse af projektet.

2) Projektet har et treek pé den centrale reserve, jf. tabel 3.1.

3) Totaludgiften er inkl. midler afsat til anlaeg af niveaufri udfletning ved Ringsted Station. Totaludgiften er lavere end op-
rindeligt afsat, da der finansloven for 2017 blev tilbagefort midler som folge af en forventet billiggorelse af projektet.

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevilling til projektet samt modtaget TEN-stotte. Grundet sidstnaevnte afviger
belgbet fra det bevilgede pa finansloven, idet Banedanmarks bevillinger pa finansloven fratreekkes TEN-stotte. "Hjemmel”
angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige ndringer. "Overhol-
delse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret
projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Ny bane Kobenhavn-Ringsted

Formdl

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlaegges en
ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye korridor styrker
grundlaget for yderligere vaekst i landsdelstrafikken, pendlertrafikken og banegodstrafikken.
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Lov om anlaeg af en ny bane mellem Kebenhavn og Ringsted er vedtaget af Folketinget den 18.
maj 2010.

Den nye bane forventes grundet den reviderede tidsplan for Signalprogrammet at blive ibrug-
taget i maj 2019 og ikke i december 2018 som tidligere forventet. Banen ibrugtages med eksi-
sterende signalteknologi med op til fem tog i timen i hver retning og med senere ibrugtagning
af nye signaler forventeligt fra og med 2024. Ved anleeg af et stationssikringsanleg ved Kage
Nord Station, forventeligt inden udgangen af 2020, opnas mulighed for kersel fra Neestved via
Koge Nord og videre pa den nye bane mod Kebenhavn.

Status

Projektets opferelse af broer, tilhgrende konstruktioner og vejomlagninger forbundet med den
nye bane samt afslutning af arbejdet i tunnellerne ind mod Kebenhavn blev faerdiggjort i 2017.
Der pagar i forbindelse med afslutningen af anlaegsarbejderne en reekke restarbejder, der udfe-
res under hensyntagen til gennemforelsen af testforlgbet pa strakningen.

Signalprogrammet er feerdigt med de fysiske installationer i marken. Elektrificeringspro-
grammets installationer pagar og forventes afsluttet primo tredje kvartal 2018 med tilslutning
af strom, hvorefter testforlgb af integrationen mellem korestrem, signalsystem og infrastruk-
turen igangseettes. Test af infrastrukturen og nyt signalsystem er igangsat i andet kvartal 2018
og forlgber som planlagt.

Enkelte areal-relaterede aktiviteter faerdiggeres i perioden frem til projektets afslutning. Det
gaelder bl.a. slutafregning af visse ekspropriationer, udarbejdelse af servitutter pé tilgraeensende
arealer, berigtigelse af banens granser til naboer samt tilbagelevering af midlertidigt ekspro-
prierede arealer.

Som en del af projektet etableres en ny station ved Kage Nord. Entreprengren er i gang med
arbejderne. Det forventes, at stationen star faerdig med udgangen af 2018. Ved stationen an-
laegges der ogsa en gangbro over Kage Bugt-motorvejen.

Ved Ringsted station er det tidligere besluttet at gennemfore udfletningen som den sakaldte
0+lgsning. Det har imidlertid vist sig, at udgifterne til en udfletning ved Ringsted station er
vaesentligt hgjere end forventet. Forligskredsen bag projektet har derfor i foraret 2018 truffet
beslutning om, at udfletningen igen skal gennemfares som oprindeligt forudsat i projektets
anlagslov, dvs. med en reduceret hastighed gennem stationen pa 120 km/t. Dette mindsker
merudgifterne i projektet. ZEndringen har ikke betydning for projektets dbning i maj 2019. Det
vaere muligt pa et senere tidspunkt at bygge oven pa o-lgsningen, hvis man pa et tidspunkt
onsker eksempelvis 0+lgsningen.

I maj 2018 skete der en fejl pa karestromsanlaegget pa straekningen, idet et tovhjul — som er
den komponent, som kerestremsledningen er hangt op i, og som sikrer, at kereledningen er
tilstreekkeligt spaendt ud — fejlede. Det er Banedanmarks vurdering, at entreprengren,
Aarsleff-Siemens, er skadevolder og skal godtgere Banedanmarks tab. Aarsleff-Siemens har
praesenteret en permanent lgsning péa fejlen og har fremsendt en plan for installation. Lgsnin-
gen skal godkendes i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Med forventet godkendelse vurderer
Banedanmark, at installation af lasningen er faerdig medio august. Det er endnu ikke muligt
for Banedanmark at opgere de skonomiske konsekvenser af fejlen.
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De veasentligste risici i forhold til at kunne ibrugtage anleegget som forudsat er fortsat tilslut-
ning af kerestrom, test af signaler (jf. afsnittet om Signalprogrammet nedenfor), tilslutninger-
ne i henholdsvis Ringsted og Vigerslev samt udstedelse af ibrugtagningstilladelse.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg
Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014
afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Med lov nr. 543 af 29/04/2015 om @&ndring af lov om anleg af jernbanestraeekning Kebenhavn-
Ringsted over Koge blev det som en del af Kebenhavn-Ringsted projektet besluttet at etablere
en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilherende anleg.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer @resundsbanen
(Kastrup-Roskilde) over den nye bane Kebenhavn-Ringsted samt tilherende nye spor. Projek-
tet indbefatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Allé i form af en bro.

Projektets omkostninger er i anlaegsloven opgjort til 357,0 mio. kr. (2014-priser) for en broles-
ning med etablering af en spuns mellem jernbanen og nartliggende kolonihaver.

Forberedende arbejder samt ekspropriationsforretningerne pagar, og der udestar enkelte for-
handlinger med lodsejere.

Kontrakt med vindende totalentreprengr blev underskrevet i januar 2017. Arbejderne, der
omfatter projektering og udferelse af ikke-jernbanetekniske anleg, niveaufri udfletning, samt
stottevaegge, pagar efter planen. Efterfolgende er flere af hovedentrepriserne, som deekker
sporarbejder, signalsystem samt kegrestrem igangsat med planlagt afslutning i 2019.

Den forste vigtige milepel for projektet, som er feerdiggerelsen af fundamenter, stottevaegge og
sajler placeret ved tilslutningen til Kebenhavn-Ringsted banen, blev naet i februar 2018.

Den niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg forventes ibrugtaget i 2019.

Den budgetmeessige situation

P& baggrund af en tidligere forventning om et vaesentligt mindreforbrug blev der pa finanslo-
ven for 2017 tilbagefort 674,5 mio. kr. (2017-priser) fra Ny bane Kgbenhavn-Ringsted bevilling
til Infrastrukturfonden, og den bevilgede totaludgift til projektet er nu 11.317,1 mio. kr. (2018-
priser). Dette er ekskl. Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg, som behandles serskilt nedenfor.

Projektet har modtaget EU-stotte, jf. tabellen under kapitel 4.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt. Imidlertid bemaerkes, at den &endrede strategi
for Signalprogrammet medferer merudgifter i projektet, herunder til anlag af eksisterende
signalteknologi frem mod ibrugtagning af de nye signaler pa streekningen. Endvidere er der
identificeret et merbehov i forbindelse med udfletningen ved Ringsted Station, jf. beskrivelsen
ovenfor. Dette medferer — sammen med visse gvrige merudgifter i projektet — at projektet i
foraret 2018 er blevet tilfort i alt 623,1 mio. kr. af dets bidrag til den centrale anlaegsreserve.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjergs totaludgift udger 377,8 mio. kr. (2018-priser) og finansieres
i regi af Togfonden DK. For den niveaufri udfletning Ny Ellebjerg forventes det, at projektet
kan gennemfores inden for den afsatte totaludgift. Projektet er dog tidligere tilfort 49,7 mio.
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kr. (2017-pl) fra den centrale anlegsreserve grundet forudsetningsendringer omkring ek-
spropriationserstatninger samt stgrre kompleksitet i de jernbanetekniske forhold.

Signalprogrammet

Formdl

Som led i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at etablere et
nyt signalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. P4 fjernbanen etableres et signalsystem base-
ret pa det feelleseuropziske signalsystem ERTMS niveau 2. Dette forventes at ske inden ud-
gangen af 2030, jf. uddybningen i det folgende. Pa S-banen etableres et moderne bybanesy-
stem (CBTC), forventeligt inden udgangen af 2021.

Status — overordnet

Forligskredsen bag Signalprogrammet bakkede med aftalen af 15. november 2017 op om Ba-
nedanmarks opleg til en ny udrulningsstrategi pa fjernbane-delen af projektet. Den nye stra-
tegi udsprang af resultaterne fra det eksterne review, som Deloitte har foretaget af Signalpro-
grammet for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet i 2017. Den nye udrulningsstrategi pa
fjernbanen betyder, at Banedanmark har lavet en vasentligt mindre aggressiv tidsplan (kaldet
november 2017-planen) end den, som leverandgrerne af savel udstyret i togene som udstyret i
infrastrukturen har budt ind med. Strategien betyder samtidig, at der pa baggrund af Signal-
programmets fremdrift lobende tages stilling til, hvilken implementering, der bedst sikrer de
nodvendige tog i drift til passagererne, herunder ogsa efter overgangen til elektrisk drift.

Som led i strategien vil der pa enkelte streekninger skulle etableres traditionel signalteknologi
eller foretages andre tilpasninger i infrastrukturen for at sikre togdriften. Den nye strategi in-
debarer desuden, at Signalprogrammet gennemfores over en leengere arrackke end oprindeligt
planlagt — nemlig frem til 2030 — og derfor ogsa, at de gamle signaler skal bruges i leengere tid.
Det betyder, at der gar leengere tid, inden de gkonomiske gevinster fra Signalprogrammet i
form af lavere drifts- og vedligeholdelsesomkostninger slar igennem.

Der er i foraret 2018 arbejdet pa at konsolidere strategien, og den 19. april 2018 blev forligs-
kredsen bag projektet praesenteret for en ny Trafikplan og Anlaegsplan, hvori den justerede
udrulningsplan for Signalprogrammet er konsolideret. Konsolideringen har primaert betydet
e&ndring af tidpunktet for signaludrulning i @stjylland og pa strackningen Koge Nord-Naestved

Bade muligheden for ombordudrustning af IC3 — séledes at installationen af nye signaler
kommer for elektrificeringen — og muligheden for yderligere immunisering holdes fortsat aben
med den nye tidsplan. Begge muligheder kan holdes &bne, uden at der tabes tid. Til efteraret
2018 skal der pa baggrund i fremdriften pad ombordudrustningen tages stilling til den fortsatte
ombordudrustning af IC3-togene m.v.

Selve Signalprogrammet forventes ikke at blive fordyret, da der i forbindelse med Deloittes
review blev identificeret besparelsesmuligheder, som kan dekke de forventede merudgifter i
den leengere udrulningsperiode. Ogsa disse vurderinger af projektets budget er blevet konsoli-
deret i foraret 2018. Der er i den forbindelse identificeret bide merudgifter og besparelsesmu-
ligheder, som samlet set ikke vaesentligt eendrer projektets udgiftsprognose.
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Den udskudte udrulning af det nye signalsystem medferer dog forventede meromkostninger til
blandt andet immunisering af gamle signaler og leengere tid med vedligeholdelse af og trafik-
styring med gamle signaler. De gamle signaler er nemlig vaesentligt dyrere i drift end det nye
system. Der tages lobende stilling til handteringen af disse meromkostninger.

S-bane-delen af Signalprogrammet er ikke pavirket af den nye udrulningsstrategi, idet Deloitte
vurderede, at udrulningen af nyt signaludstyr pa S-banen langt hen ad vejen folger planen fra
2016 og pa den baggrund, at den eksisterende plan vil kunne gennemfores uden veesentlige
forsinkelser eller budgetoverskridelser. Som det fremgik af foregaende Anlagsstatus, udfor-
drer Banedanmark dog realismen i leveranderens tidsplan (hvor det fastholdes, at udrulningen
kan afsluttes inden udgangen af 2021), om end der dog kun forventes en mindre forsinkelse jf.
uddybning nedenfor.

Det bemaerkes, at forligskredsen bag Signalprogrammet pa manedlige mgder modtager uddy-
bende statusorienteringer om seneste nyt i udrulningen af Signalprogrammet ved Banedan-
marks ledelse, som understottes af skriftlige afrapporteringer. P4 maderne dreftes ligeledes
aktuelle sertemaer. Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg orienteres i forleengelse
heraf ved oversendelse af skriftligt materiale anvendt pa mederne.

Status — S-banen

P& S-banen er det nye sigalsystem taget i brug pa den forste straekning (Early Deployment-
streekningen) Jagersborg-Hillerad. Det nye signalsystem virker overordnet som forudsat og
har nu en funktionalitetsmaessig stand, som gar, at videre udrulning kan fortseette — om end
der har vaeret nogle uforudsete udfordringer bl.a. som beskrevet nedenfor. Siden en software-
opdatering af togene i efteraret 2017 er CBTC-systemets negative pavirkning pa punktligheden
péa straekningen samt pa den gvrige S-bane reduceret.

Som det fremgar af foregaende Anlagsstatus, blev der i efteraret 2016 registreret tre handel-
ser med glatte skinner, hvor tog pa straekningen Jaegersborg-Hillerad overskred den normale
bremseafstand og fortsatte forbi deres beskyttelsesafstand. Hendelserne udgjorde ikke nogen
sikkerhedsmeessig risiko, men for at sikre, at haendelserne ikke gentager sig, besluttede Ba-
nedanmark som en midlertidig lesning, at alle tog pa strekningen skulle starte opbremsningen
til stationerne tidligere end normalt. Banedanmark har nu fundet evidens for, at det er sikkert
at kere med en kortere bremseafstand uden for lgvfaldsseesonen og modtog pa denne bag-
grund i marts 2018 godkendelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af en supplerende sik-
kerhedsbestemmelse. Endringen blev effektueret pa streekningen Jagersborg-Hillerad i april.
Bremseafstanden vil dog skulle forlaenges igen under lovfaldssasonen 2018. Kereplanen for
2018 er ikke blevet @&ndret som folge af &ndringen, hvilket derfor har medfert en @&ndring af
rejsetiden pa streekningen i 2018. Der er nu fundet en endelig udformning af en permanent,
teknisk lgsning, der muliggor kersel med den kortest mulige bremseafstand i systemet, nar
forholdene tillader. Banedanmark er i dialog med Siemens omkring implementering af denne
tekniske lgsning under hensyntagen til udrulningsplanen for S-banen samt planlagte fejlrettel-
ser.

Hvad angar den haendelse, hvor sne og slud betad, at en radar under toget (som er en del af det
system, som sikrer, at toget stopper pracist) isede til, har sével tog som infrastruktur faet
software-opdateringer, og de driftsmeessige konsekvenser ved is pa radaren er dermed mind-
sket betydeligt. I forbindelse med udrulningen i maj 2018 af de udestdende funktionaliteter
(softwarepakken kaldet DORF — Delivery of Remaining Functionalities), der er nadvendig for
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ibrugtagning af de naeste straekninger, er der desuden installeret ekstra baliser, som sikrer, at
toget standser mere ngjagtigt pa perronen.

Det neeste skridt for S-banen er ibrugtagning af de nye signaler pa streekningerne Jagersborg-
Svanemgllen og Klampenborg-Ryparken. Disse streekninger vil blive ibrugtaget i begyndelsen
af 2019.

Banedanmark er fortsat meget kritisk over for leverandgrens udmelding om, at den samlede
tidsplan for S-banen med afslutning i 2021 kan holdes, idet der i planen ikke er nogen tids-
meessig reserve. Den sidste streekning, der tages i brug, er planlagt til ultimo 2021 og forsinkel-
ser af én streekning kan i udgangspunktet pavirke efterfolgende streekninger. Banedanmark er
selvsagt meget opmaerksom pa denne problemstilling.

Status — Fjernbanen

Ostdanmark: Streekningen Roskilde-Koge, dvs. den nordlige del af Early Deployment-
streekningen Roskilde-Koge-Naestved, var planlagt til ibrugtagning i efteraret 2018 jf. forrige
Anleaegsstatus. Det er nu Banedanmarks vurdering, at ibrugtagning ma flyttes til primo 2019,
idet fremdriften pa streekningen ikke har vaeret som forventet. Udskydelsen af Roskilde-Koge
har indvirkning péa den sydlige del af teststraekningen, Kege-Nastved, og der arbejdes pa en
opdateret konsolideret plan herfor. Det er forventningen, at der foreligger en ny konsolideret
plan i juni. Med den nye Anlaegsplan er Kage-Naestved planlagt til ibrugtagning med el-drift
senest medio 2021, og det er Banedanmarks vurdering, at dette er muligt.

P& den ny bane Kabenhavn-Ringsted er det besluttet, at streekningen tages i brug uden det nye
signalsystem. Indbygning og test af det nye system fortsatter dog pa streekningen med henblik
péa at fa systemet testet og godkendt, og det er forventningen, at straeekningen kan overgé til
ERTMS fra og med 2024. For yderligere henvises til afsnittet om den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted ovenfor.

Efter ibrugtagning af Roskilde-Koge fortsatter udrulningen pa straeekningen Odense-
Svendborg, hvor ibrugtagning nu er fastlagt til primo 2021, samt pa Sydbanen (strackningen
fra Neestved til Lolland), som den nye Anlagsplan tilsiger skal sattes i drift medio 2022. Det er
fortsat planen, at ibrugtagningen af det nye signalsystem i Kabenhavnsomradet sker til sidst,
og forst nar DSB har ibrugtaget alle fremtidens tog (dvs. DSB’s kommende el-tog, der bade kan
kare pa streekninger med traditionelle signaler og straekninger med nye ERTMS-signaler).

Vestdanmark: Der planlagges med overgang til overvaget provedrift pa Early Deployment
streekningen Frederikshavn-Lindholm i efteraret 2018. Ibrugtagningstidspunktet er flyttet fra
august til oktober (ultimo uge 42) for at opna en mere robust plan, og samtidig er der forvente-
ligt feerre passagerer her, hvorfor tidspunktet ogsé af den grund er mere hensigtsmaessigt. Den
sydlige del af streekningen udskydes jf. foregdende Anlaegsstatus, da ibrugtagning forudsetter,
at tilstreekkeligt mange IC3-tog er udrustet. De efterfolgende straekninger vil i stedet veere
straekninger i Nord- og Vestjylland: Struer-Thisted, Langa-Struer og Vejle-Struer. Med An-
leegsplanen planlaegges ibrugtagning af Aarhus-Aalborg til ultimo 2024 og Fredericia-Aarhus
ultimo 2025. Straekningen mellem Fredericia og Padborg/Senderborg og dermed gransen til
Tyskland udrustes til sidst.

Status — Ombordudstyr

Forsinket installation af ombordudstyr i jernbanevirksomhedernes rullende materiel gav an-
ledning til den nye strategi fra november 2017, hvormed udrulningen af Signalprogrammet
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streekkes helt frem til 2030. Primo juni 2018 er Banedanmarks leverander konkret i gang med
udrustningen af fire togtyper og arbejder desuden med designet af flere andre.

Serieindbygningen af Nordjyske Jernbaners tog blev som forventet igangsat i december 2017,
og syv tog af i alt otte er nu udrustet med nyt udstyr. Det er forventningen, at alle tog er udru-
stet inden sommerferien og dermed i tide til ibrugtagning af Frederikshavn-Lindholm i efter-
aret 2018.

Ibrugtagningstilladelsen til Arrivas Lint41 blev opnéet i starten af marts, og palidelighedste-
sten er gennemfort. Den 25. juni blev udrustningen af det farste tog i serien pabegyndt. God-
kendelsen af DSB’s Desiro-tog (MQ) blev opnéaet medio april 2018, og palidelighedstesten er
gennemfort.

Leverandgren af ombordudstyret er desuden i gang med designet af det forste af Lokaltogs
Lint-tog samt af DSB’s dobbeltdekkertog.

En af hovedarsagerne til den reviderede udrulningsstrategi, som blev fremlagt i november
2017 var, at den plan, som leverandgren af ombordudstyret havde budt ind med, viste sig at
veere for optimistisk. Den store udfordring her er DSB’s tog, i farste omgang IC3-togene. Der-
for er der i 2018 fuldt fokus pa at sikre fremdrift for IC3, herunder at fa godkendelsen til det
forste IC3-tog. Til efteraret 2018 skal der pa baggrund i fremdriften pdA ombordudrustningen
tages stilling til den fortsatte ombordudrustning af IC3-togene m.v.

Uanset om det i efterdaret 2018 besluttes at fortsette med ombordudrustningen af IC3-togene
mv., sa fortsatter forberedelsen til immunisering i 2019 — dvs. forberedelsen af immunisering
af streekningerne Fredericia-Aarhus, Aarhus-Aalborg, Ringsted-Nykebing Falster og Holbak-
Kalundborg, samt opleag til immunisering af strekningen Kege-Naestved. Séledes vil man ogsa
i 2019 have en "forsikring”, hvis udrustningen af IC3, dobbeltdeekkerstyrevognene mv. forsin-
kes eller ma opgives. Endvidere forberedes immuniseringen af Roskilde-Holbaek med henblik
pa efterfolgende gennemforelse af immunisering af denne straekning.

Endvidere skal der pa baggrund af fremdriften med IC3 i 2019-20 tages stilling til, om IR4-
togene skal udrustes for at opnéa yderligere robusthed og fleksibilitet ift. Trafikplanen og Sig-
nalprogrammets udrulning.

Status pa IC3 er, at installationen af det farste tog blev afsluttet ultimo marts 2018. Frem til
efteraret gennemfores ibrugtagningsaktiviteter, og sikkerhedsdokumentationen vil blive feer-
diggjort. Selve ibrugtagningsgodkendelsen forventes opnaet i september 2018, hvorefter pali-
delighedstesten kan igangsaettes og udrustning af serien kan pabegyndes.

Den budgetmaessige situation

Med fortroligt akt. J af 10. maj 2011 og fortroligt akt. E af 30. november 2011 fik Banedanmark
bevilling til at indga kontrakt og afholde gvrige udgifter frem til henholdsvis S- og fjernbane-
projektets projektafslutning.

Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn af 20. juni 2012 samt
med finansloven for 2013 blev bevillingen efterfalgende reduceret med 4,8 mia. kr. (2012-pl),
heraf 4,1 mia. kr. frem mod 2020, som blev tilbagefort til Infrastrukturfonden. Besparelserne
blev gennemfort som folge af Signalprogrammets indgaede kontrakter for de nye signalsyste-
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mer samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til styring, projektering og tilsyn af
projektet.

Projektets samlede totaludgift inkl. projektets centrale reserve er 20.010,0 mio. kr. (2018-
priser), og det fulde belagb forventes anvendt, jf. uddybning i tidligere udgaver af Anlagsstatus.
Pa finansloven for 2017 blev projektets centrale reserve derfor tilfort projektet.

Banedanmark har i foraret 2018 og i forleengelse af reviewets anbefalinger gennemfort en re-
budgettering af projektet. Denne konsolidering af projektets prognose identificerede bade
merudgifter og besparelsesmuligheder, og samlet set &ndres projektets udgiftsprognose ikke.
Det vurderes fortsat muligt at gennemfere projektet inden for den eksisterende bevilling, men
reserven vurderes at veere lavere end det normale niveau for projekter i en tilsvarende fase.
Blandt andet af denne grund arbejder Banedanmark intenst pa fortsat at styrke projektets
gkonomi-, risiko- og kontraktstyring med afsat i indsatser malrettet observationer og anbefa-
linger i det eksterne review.

Den nye strategi betyder dog ogs4, at der i arene 2021-2030 vil veere gvrige afledte omkostnin-
ger for Banedanmark, fordi Signalprogrammet ikke udrulles som planlagt, og de forventede
effektiviseringer som folge af Signalprogrammet derfor kommer senere. Omkostningerne ved-
rorer vedligeholdelse og fornyelse af de gamle signalanleeg mv., forsinket opnaelse af effektivi-
sering af trafikstyringen, samt ggede udgifter til andre anlegsprojekter i forbindelse med aen-
dringer i traditionelle signalanlaeg og/eller immunisering. Banedanmark har tidligere estime-
ret samlede meromkostninger for 2,9 mia. kr. (2018-priser). Der vil i 2018 blive foretaget en
rakke naermere analyser af de afledte omkostninger af forsinkelsen, ligesom der vil skulle an-
vises en finansiering til disse formal.

Projektet er blevet tildelt EU-statte, jf. tabellen under kapitel 4.

Ny bane til Aalborg Lufthavn

Formal

Projektet omfatter anlaeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der etable-
res ved Aalborg lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af togserviceanlag et egnet
sted omkring lufthavnen som erstatning for det nuvarende anlaeg i Lindholm. Herudover skal
der anlaegges banedeemninger og en vejbserende bro over Thistedvej samt en sporbaerende bro
hen over Lindholm A.

Status
Der er vedtaget anlagslov for projektet d. 29. november 2016.

Anlagsarbejderne forventes gennemfort, sa jernbanen kan tages i brug i 2020, forventeligt
med eksisterende sikringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem
(ERTMS). I 2017 og 2018 foregir naermere projektering af projektet, mens der er udforelse i
bade 2018, 2019 og 2020. Projektet forudsettes projekteret og udfort samtidig med og i sam-
me entrepriser som projektet Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og
Hjerring, jf. projektets serskilte afsnit senere i kapitlet. Desuden koordineres med de forbere-
dende arbejder for elektrificering.
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Der er omfattende bladbundsforhold i omradet, og banen er pa en stor del af straekningen for-
udsat funderet pa pele. Projektet har besluttet alternative funderingslosninger saledes, at
streekningen henover den gamle genbrugsstation etableres pa en betonplade. Pa straekningen
fra Thistedvej til Aalborg Lufthavn skal der delvist udskiftes underliggende darlige jordlag og
delvist forbelastes. @-perron ved Aalborg Lufthavn Station bibeholdes med palefundering. De
alternative lgsninger er bade gkonomisk og kvalitetsmeessigt fordelagtige.

Den budgetmeessige situation

Projektet har i forbindelse med detailprojekteringen konsolideret alle mengder og enhedspri-
ser for projektet, og har pa den baggrund konstateret en reekke merudgifter, der bl.a. knytter
sig til de tvaergdende omkostninger — da omfanget af timer til styringsaktiviteter i det oprinde-
lige budget var underestimeret og projektet har vist sig mere komplekst end oprindeligt forud-
sat — byggeplads, bygherreadministration mv. Modsat er det lykkedes at optimere funderings-
losningen, s denne er blevet billigere. Disse aendringer betyder samlet set, at der skal dispone-
res 15,9 mio. kr. (2018-priser) af projektets centrale reserve, hvilket er inden for den pa finans-
loven for 2018 bevilgede totaludgift pd 293,0 mio. kr. (2018-priser).

Udover disse merudgifter skal der afholdes udgifter som falge af Signalprogrammets &endrede
udrulningsplan som tiltradt af forligskredsen bag projektet i november 2017, jf. afsnittet for
Signalprogrammet. Da de nye signaler forst udrulles pa streekningen i 2024, anlegges banen i
forste omgang med traditionel signalteknologi, som senere udskiftes til de nye signaler. Der-
udover er det af anlaegslogistiske og trafikale arsager nedvendigt at omprojektere designgrund-
laget for de nye signaler omkring Lindholm Station samt &ndre disse signaler, hvilket ogsa
medferer merudgifter. Disse s&endringer betyder, at disponeres yderligere 35,4 mio. kr. af den
centrale anlagsreserve. En forhgjelse af projektets totaludgift som folge af disse yderligere
e&ndringer indarbejdes pa kommende finanslov for 2019.

Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted)

Formdl

Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation pa
Vestfyn ved Gelsted. Formalet var at forsyne den eksisterende elektrificerede jernbane samt
aflaste de gvrige fordelingsstationer.

Status

Som oplyst i Anlaegsstatus fra og med 2. halvar 2013 forventes det, at der kan opnas stordrifts-
fordele ved at udbyde anlaegget af fordelingsstation Vestfyn sammen med elektrificeringen af
de ogvrige streekninger. I Banedanmarks kontrakt med kerestremleveranderen indgar en opti-
on pa etablering af en kombineret fordelingsstation, der forsyner bade den eventuelt kom-
mende nye bane over Vestfyn og den eksisterende bane over Fyn. Optionen pa fordelingsstati-
onen er en del af Ny bane over Vestfyn og dermed en del af reservationen af samme navn i
Togfonden DK. Pa grund af moderniseringen af fordelingsstationen i Fredericia, som forvente-
ligt vil blive taget ud af drift i 2021, er det pakraevet at have etableret fordelingsstationen pa
Vestfyn pa dette tidspunkt for opretholdelse af forsyningen til den elektriske togdrift.

Den budgetmeaessige situation
Den oprindelige bevilling indgik senest pa finansloven for 2013 og udger 34,8 mio. kr. (2018-
priser). Belgbet indgar i Banedanmarks videreferselsbeholdning pa finansloven. Fordelings-
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stationen vil udgere en del af projektet Ny bane over Vestfyn, og vil skulle finansieres heraf.
Hvis Ny bane over Vestfyn ikke igangseattes, vil Fordelingsstation Vestfyn skulle gennemfares
som et selvstaendigt projekt. Der vil i sa fald skulle tages stilling til en forventet merudgift i
forhold til den oprindeligt afsatte bevilling.

Elektrificering og hastighedsopgradering af straekningen Koge Nord-Nastved

Formdl

I Aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finansloven for 2013 blev der truffet beslutning
om elektrificering af straekningen Koge Nord-Nastved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Kage og Nastved til 160
km/t.

Det samlede beslutningsgrundlag for bade elektrificering og hastighedsopgradering af straek-
ningen foreld medio 2014, hvorefter der i september 2014 blev truffet endelig politisk beslut-
ning om at gennemfore bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen. Med projekterne
spares 10 minutters rejsetid mellem Naestved og Kaoge.

Status

Elektrificeringen: De forberedende arbejder for elektrificeringen, som i hovedtraek omhandler
udskiftning af lave vejbroer for at give plads til kereledningsanlagget, etablering af beskyttel-
ses- og potentialudligning (jording) af broer, stationsomréder, hegn mv. samt rydning af be-
plantning langs med banen, er i det store hele afsluttet.

Projekteringen af kereledningsanlaegget er afsluttet i foraret 2018. Der er gennemfort en kort-
leegning og flytning af kabler samt af ledninger under jorden ved prevegravning/sugning ved
alle fundamentsplaceringer langs banen, sa risikoen for overgravede kabler og adelaggelse af
draen, vandledninger mv. reduceres mest muligt.

Arbejdet med at satte korestromsmaster op mellem Kage Nord og Neestved er iveerksat i maj
2018, og etableringen af autotransformere er pabegyndt i februar 2018. Arbejderne samordnes
med aktiviteterne i Signalprogrammet pa streekningen. Feerdiggerelsen er ultimo 2018 — dog
kan der forst kore el-tog pa strekningen efter ibrugtagning af nyt signalsystem pa streeknin-
gen, hvilket af driftsmeessige arsager og grundet en sammenfaldende sperring af banen mel-
lem Ringsted og Neastved forventeligt forst sker medio 2021.

Der er anmodet om indsattelse af togbusser mellem Koge og Nastved i 3 weekender i august
2018, samt i hverdage fra den 15. maj til den 31. december 2018, sgndag aften til fredag mor-
gen i tidsrummet 20.00 til 04.45 dog ikke i juli 2018, hvor der arbejdes pa Koge Station og
DSB har reduceret drift efter kl. 19:30.

Hastighedsopgraderingen: Hastighedsopgraderingen omfattede banetekniske arbejder som
justering af spor og oget leengde af sporseenkninger. Arbejderne er afsluttet, dog tilbydes faca-
deisolering i 2018 til fem ejendomme langs streekningen, og der er reserveret omkostninger til
ekspropriation af ejendomme i forbindelse med vibrationer, som forst kan udferes efter elek-
trificeringen og Signalprogrammets udrulning pa strackningen, forventeligt medio 2021. Lige-
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ledes kan hastigheden forst heeves fra 120 km/t til 160 km/t efter udrulning af Signalpro-
grammet pa straekningen.

Den budgetmeessige situation
Elektrificeringen af streekningen Koge Nord-Nestved har pa finansloven for 2018 en bevilget
totaludgift pa 661,2 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Hastighedsopgraderingen af Kage Nord-Nestved har pa finansloven for 2018 en bevilget to-
taludgift pa 45,7 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Elektrificering af Fredericia — Aarhus

Formadl

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangseetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den
samlede streekning blev opdelt i to delstrakninger.

Bevilling til at gennemfore elektrificering pa delstrekningen mellem Fredericia og Aarhus blev
givet med finansloven for 2018.

Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus (inkl. Aarhus H.) er ca. 109 km lang, dobbeltsporet,
og inkluderer 9 stationer ekskl. Fredericia station, som allerede er elektrificeret. Jernbanen
elektrificeres ved at heenge koreledninger op i master langs sporene, anlagge en fordelingssta-
tion og opstille autotransformere. For at gare plads til kereledningerne er det nadvendigt at
udskifte eller haeve i alt 38 broer over jernbanen.

Status

Som led i elektrificeringen er en overordnet udbudsstrategi for de forberedende arbejder under
udarbejdelse. De forberedende arbejder omhandler sporsenkninger, udskiftning eller ombyg-
ning af broer samt nedleeggelser, ekspropriation, el-driftsservitut samt rydning langs banen
mm. Broarbejderne er planlagt til udferelse i &rene 2020-2022.

Som led i forberedelsen af elektrificeringen af Aarhus H gennemfores sporsaenkning under
Bruuns Bro og afledte arbejder mm. Udferelsen er planlagt til 2021.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 pagar der et ud-
redningsarbejde med hensyn til at sikre koordinerede udfarelsestidsplaner for udrulningen af
elektrificeringen og udskiftningen af signaler. Konsekvenserne ved eventuelt at udfere elektri-
ficeringen for implementering af de nye signaler — herunder immunisering — undersoges ogsa.
Endelig pagar forhandling med leveranderen Aarsleff-Siemens om tidsplanandringerne, her-
under hvorledes der kan skabes en kontinuerlig udferelsesproduktion omfattende hele elektri-
ficeringsprogrammets arbejder.

Selve elektrificeringen af streekningen finder sted i 2026 efter udrulning af det nye signalpro-
gram pa streekningen med henblik pa ibrugtagning ultimo 2026.
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Den budgetmeessige situation

Elektrificeringen af streekningen Fredericia — Aarhus har pa finansloven for 2018 en bevilget
totaludgift pa 2.744,3 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Elektrificering af Aarhus — Aalborg (Lindholm)

Formdl

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangseetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den
samlede strakning blev opdelt i to delstrekninger.

Projektet vedr. elektrificering af delstraekningen Aarhus — Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H
blev igangsat med fortroligt akt. X af 29. juni 2017.

Jernbanen mellem Aarhus (ekskl. Aarhus H.) og Aalborg/Lindholm er ca. 140 km lang og dob-
beltsporet bortset fra streekningen over Limfjordsbroen. Jernbanen elektrificeres ved at hange
kareledninger op i master langs sporene, anlegge to fordelingsstationer og opstille autotrans-
formere. For at gare plads til kereledningerne over sporene er det ngdvendigt at udskifte eller
have i alt 52 broer over jernbanen.

I projektet indgar endvidere elektrificering af den nye bane til Aalborg Lufthavn.

Status

De endelige tilbud pé elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, og der blev indgaet
aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015.

Som led i elektrificeringen er der udarbejdet en overordnet udbudsstrategi for de forberedende
arbejder, som omhandler udskiftning eller ombygning af broer, ekspropriation for disse og
eldriftsservitut samt rydning langs banen. Bro-ombygningerne er planlagt til udferelse i drene
2018-2023.

P& delstreekningen mellem Langa og Hobro skal de forberedende arbejder til elektrificeringen
udferes i 2018-2019 samt i 2021 samtidig med streekningens fornyelsesaktiviteter. For de gvri-
ge delstraekninger mellem Aarhus H og Lindholm gennemfores de forberedende arbejder for
elektrificeringen i 2020 samt i 2022-2023 (mellem Hobro og Lindholm) og 2020-2021 (mel-
lem Aarhus og Lang3).

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 pagar der et ud-
redningsarbejde med hensyn til at sikre koordinerede udfarelsestidsplaner for udrulningen af
elektrificeringen og udskiftningen af signaler. Konsekvenserne ved eventuelt at udfere elektri-
ficeringen for implementering af de nye signaler — herunder immunisering — underseges ogsa.
Endelig pagar forhandling med leveranderen Aarsleff-Siemens om tidsplanandringerne, her-
under hvorledes der kan skabes en kontinuerlig udferelsesproduktion omfattende hele elektri-
ficeringsprogrammets arbejder.

Selve elektrificeringen af streekningen mellem Aarhus og Lindholm er planlagt til udferelse i
2025 efter udrulning af det nye signalprogram pa straekningen, idet ibrugtagning af elektrifice-
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ringen forst sker ultimo 2026 sammen med elektrificeringen af streekningen Fredericia-Aarhus
jf. ovenfor.

Den budgetmeessige situation

Den med fortrolig akt. X af 29. juni 2017 bevilgede totaludgift pa 2.785,0 mio. kr. forventes
overholdt.

Elektrificering af Roskilde — Kalundborg

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangsetning af elektrificering af streekningen Roskilde-Kalundborg.

Bevilling til at gennemfore projektet blev givet med finansloven for 2018.

Jernbanen mellem Roskilde — Holbak er 37 km og dobbeltsporet og mellem Holbaek og Ka-
lundborg er den 41 km og enkeltsporet. Jernbanen elektrificeres ved at haenge kareledninger
op i master langs sporene, anlaegge to transformerstationer og opstille autotransformere. For
at gore plads til kereledningerne over sporene er det nadvendigt at udskifte eller heeve i alt tre
broer over jernbanen, foruden at lave 12 sporsenkninger.

Status
De endelige tilbud pé elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, og der blev indgaet
aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015.

Som en del af ny udrulningsplan for Signalprogrammet med henblik péa at sikre den mest ro-
buste passagerservice er det besluttet at opdele selve elektrificeringen af streekningen Roskil-
de-Kalundborg i to etaper og at immunisere den ene etape: forst Roskilde-Holbak (inkl. Hol-
bak station), dernaest Holbak-Kalundborg. Strekningen Roskilde-Holbak immuniseres og
elektrificeres derefter, mens der pa streekningen Holbak-Kalundborg ikke elektrificeres, for de
nye signaler (ERTMS) er udrullet pa streekningen.

Der pagar forhandling med leveranderen Aarsleff-Siemens om tidsplanandringerne, herunder
hvorledes der kan skabes en kontinuerlig udferelsesproduktion omfattende hele elektrifice-
ringsprogrammets arbejder. Banedanmark har identificeret en anleegsmetode, der reducerer
brud pa den kontinuerlige produktion mest muligt ved at opsetningen af kerestromsanlaeg
sker forud for installation af nye signalanleeg, uden péakraevet ibrugtagning af elektrificeringen.

Spor- og broombygningerne (dvs. de forberedende arbejder forud for selve elektrificeringen) af
delstraekningen Kalundborg-Roskilde er planlagt til udferelse i 2018. De tilsvarende forbere-
dende arbejder for delstreekningen Kalundborg-Holbak er planlagt til udferelse i 2020, samti-
dig med straekningens fornyelsesaktiviteter.

Projekteringen af elektrificeringen for Roskilde-Holbak forventes pabegyndt i 2021 og elektri-
ficeringen udfert og ibrugtaget i 2022, inklusiv en immunisering af de gamle signaler pa denne
straekning, séledes at der kan kare el-tog til Holbaek. Muligheden for, at immuniseringen kan
ske gennem udbud af en totalentreprise baseret pa funktionskrav, afsages.
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Projekteringen af elektrificeringen for streekningen Holbak-Kalundborg forventes pabegyndt i
2026 og elektrificeringen udfert og ibrugtaget i 2027.

Den budgetmeessige situation

Elektrificeringen af streekningen Roskilde - Kalundborg har pa finansloven for 2018 en bevil-
get totaludgift pa 1.176,3 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt. Jf. uddybning i kapi-
tel 3 er projektet tilfort i alt 112,7 mio. kr. (2018-priser) fra dets centrale anlaegsreserve med
henblik pa finansiering af udgifter til immunisering af delstreekningen Roskilde-Holbaek som
led i elektrificeringsprojektet.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Projektet gennemfores som en del af projektet Ny Bane Kabenhavn-Ringsted, og der henvises
til afsnittet herom for en status for projektet.

Internet i Tog

Formadl

Med et politisk mal om at passagerer pa hele statens jernbanenet skal kunne anvende toget
som arbejdsplads senest med udgangen af 2019, er det overordnede projekt, Internet i Tog,
igangsat i 2016. Folgende parter indgar i det etablerede samarbejde: DSB, Arriva, Hi3G, Telia,
Telenor, TDC og Banedanmark. Det overordnede projekt bestar af tre hovedelementer, der er
indbyrdes afthangige: 1) indbygning af signalforsterkere fra mobiloperatgrerne i DSB’s tog, 2)
indbygning af wi-fi-system for datatransmission i DSB’s tog, samt 3) forbedret radiodeekning
langs Banedanmarks jernbanenet.

Hvad sidstnavnte angar, er der med akt. 9 af 13. oktober 2016 afsat en statslig totaludgift pa
101,0 mio. kr. (2016-priser; 104,6 mio. kr. i 2018-priser) med henblik pa at sikre de storst mu-
lige forbedringer af brugeroplevelsen ved internet i tog via investeringer i radiomaster langs
jernbanenettet samt fibernet til transmission og teknikhytter. Midlerne er eremaerket til den
infrastrukturudbygning, som Banedanmark skal gennemfere, mens mobiloperatorerne athol-
der udgifterne til radioudstyr og driften heraf.

Status

Arbejdet med de tre hovedelementer, som er indbyrdes athaengige, er igangsat i 2016 og for-
ventes afsluttet senest med udgangen af 2019.

Infrastrukturudbygningen (af radiomaster, teknikhytter og fiberforbindelser) har hidtil vaeret i
projekteringsfasen, hvor der er taet samarbejde bl.a. om placering af radiomaster/radioudstyr
mellem mobiloperatererne og Banedanmark. Et omfattende beregningsarbejde fra mobilope-
ratgrerne med henblik pa at udarbejde en revideret liste over netudbygningen, herunder opda-
tering og finjustering af placeringen af radiomasterne ud fra den aktuelle og planlagte radio-
deekning langs Banedanmarks jernbanenet er leveret den 11. januar 2018. Der er nu leveret
survey-rapporter over alle de delstraekninger, hvor der vurderes at vaere behov for infrastruk-
turudbygning, og den konkrete placering er valgt i samarbejde med mobiloperatgrerne.
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Arbejdet med kommunale byggeansggninger for hver placering, der er behov for i forhold til
radiodekning, og som er fysisk mulig i forhold til jordbundsforhold mv., fortsattes. Banedan-
mark har faet byggetilladelse til 14 masteplaceringer. For at Banedanmark kan sende en byg-
geansggning til en kommune, kraever det, at Banedanmark har indgaet en frivillig aftale med
lodsejere om arealoverdragelse og/eller adgangsret for de enkelte placeringer af radiomaster-
ne. For storstedelen af masteplaceringerne gaelder, at Banedanmark ikke selv ejer arealerne,
hvorfor der dermed skal indgas frivillige aftaler med lodsejere om arealoverdragelse og/eller
adgangsret. Denne proces har i flere tilfaelde vist sig langvarig, og presser tidsplanen for pro-
jektets efterfolgende udferelsesfase. Der afsgges derfor alternative tilgange for at sikre projek-
tets realisering. Det samlede antal radiomaster, der nu sgges etableret langs jernbanenettet —
og som af Banedanmark og mobilnetoperatgrerne vurderes som tilstreekkeligt — er 65.

For en rakke af sites, der gnskes placeret i naturskenne omrader, og som endnu ikke er sags-
behandlet i kommunerne, mé der forventes at vaere en veesentlig risiko for, at afgerelser pakla-
ges.

Inden etablering af ny radiomast eller udskiftning af eksisterende radiomast indgar minimum
én mobiloperater en lejeaftale med Banedanmark. Banedanmark har af hensyn til den over-
ordnede tidsplan aftalt med mobiloperatorerne, at lejeaftaler efter modtagelsen af kommunale
byggetilladelser vil blive indgaet i puljer for at sikre en tidligere opstart af etableringsarbejdet
af radiomasterne.

10 af i alt 11 masteplaceringer, hvor der er indgiet nedvendige aftaler og modtaget de nadven-
dige byggetilladelser og dispensationer, er nu fordelt mellem mobiloperatererne, og nar bilate-
rale lejeaftaler om disse er indgéet, vil den fysiske etablering blive igangsat, hvilket forventes at
ske i 3. kvartal 2018.

Forligskredsen bag projektet (Togfonden DK) har d. 12. juni 2018 erkleret sig som tilhangere
af, at der udarbejdes et lovforslag, der giver de fornadne hjemler til at foretage nedvendige
ekspropriationer som led i projektet. Fremdriften i projektet er fortsat afhaengig af, at der kan
opnas de forngdne tilladelser relateret til natur og miljg.

Den budgetmaessige situation

Banedanmarks infrastrukturudbygning har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa
104,7 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring

Formal

Projektet omfatter et dobbeltspor nord for Lindholm station, hvor den nye bane til Aalborg
Lufthavn afgrener ud mod lufthavnen, samt et dobbeltspor syd for Hjorring station. Kapaci-
tetsudvidelserne er ngdvendige for at opna den nedvendige robusthed og punktlighed i trafik-
afviklingen, herunder af landsdelstrafikken og godstrafikken.

Status
Projektet er igangsat med akt. C af 12. oktober 2017.

Anlaegsarbejderne ved Lindholm forventes fortsat gennemfort, sa jernbanen kan tages i brug i
2020, men grundet Signalprogrammets &ndrede strategi mé det ske med eksisterende sik-
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ringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS). I 2018 foregar der
detailprojektering af projektet, mens der er udferelse i 2020.

Dobbeltsporet ved Hjorring planlegges anlagt i 2024 med det nye signalsystem (ERTMS). Det
var oprindeligt forudsat, at dobbeltsporet ved Hjorring skulle anleegges i 2020 samtidig med
dobbeltsporet ved Lindholm.

Projektet ved Lindholm forudsattes projekteret og udfert samtidig med og i samme entrepri-
ser som den nye bane til Aalborg Lufthavn jf. beskrivelsen af dette projekt ovenfor.

Den budgetmeessige situation

Den med akt. C af 12. oktober 2017 bevilgede totaludgift forventes ikke overholdt, da &endrin-
gerne som fglge af Signalprogrammets @ndrede udrulning medferer merudgifter i projektet.
Det forventes, at Finansudvalget i efteraret 2018 foreleegges et aktstykke med henblik pa god-
kendelse af merudgifterne og de a&ndrede dispositioner.

Hastighedsopgradering Aarhus — Langa

Formadl

Baggrunden for projektet er et enske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. Det
overordnede mal er, at strekningen Aarhus til Aalborg skal kunne kares pa ca. en time.

For at opnad en hgjere hastighed mellem Aarhus og Langa er det nedvendigt at udrette kurver
péa straekningen og nedlagge tre overkorsler med tilhgrende erstatningsanleeg. Opgraderingen
medferer blandt andet deemningsudvidelser og nye skinner, sveller og sporskifter pa udvalgte
delstraekninger.

Hastighedsopgraderingen planlagges udfert sammen med fornyelse og forberedende arbejder
til elektrificering pa straekningen i 2021. Ved at udfere fornyelse, forberedende arbejder til
elektrificering samt hastighedsopgradering samtidig, opnas en rakke synergieffekter. Dels
forstyrres passagererne mindst muligt, da spaerringerne kan udnyttes til at udfere flest mulige
arbejder, dels undgas spildte omkostninger, idet eksempelvis sporet fornys, samtidig med at
det sideflyttes.

Hastigheden pa streekningen kan dog forst oges, nar det nye signalsystem er udrullet pa streek-
ningen, forventeligt ultimo 2024.

Status

Projektet er i programfasen og forventer at udsende radgiverudbud for sommerferien. Projek-
tet udbydes sammen med sporfornyelsen pa streekningen.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 593,7 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.
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Hastighedsopgradering Hobro — Aalborg

Formal

Baggrunden for projektet er et enske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. Det
overordnede mal er, at streekningen Aarhus-Aalborg skal kunne kgres pa ca. en time.

For at kunne opna hgjere hastighed mellem Hobro og Aalborg er det nadvendigt at udrette
kurver pa straekningen. Opgraderingen medferer blandt andet nye skinner, sveller og sporskif-
ter pa udvalgte delstraekninger. Hastighedsopgraderingen planlegges udfert ssmmen med
fornyelse pa straeekningen i 2020. Sporfornyelsen er en grundforudsatning for hastighedsop-
graderingen.

Hastigheden pé streekningen kan dog forst gges, nar det nye signalsystem er udrullet pa straek-
ningen, forventeligt i 2024.

Status
Projektet er pt. under detailprojektering.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 413,5 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Jf. uddybningen under kapitel 3 betyder den senere udrulning af
Signalprogrammet pa streekningen merudgifter til projektet, som skennes til i alt 34,4 mio. kr.,
og projektet er derfor tilfort disse midler fra dets centrale anlegsreserve.

Ny station i Jerne

Formdl

Projektet omfatter anlaeg af en station i Jerne ca. 2 km ost for Esbjerg station. Jerne er en by-
del i Esbjerg og ligger pa strakningen mellem Bramming og Esbjerg, som betjenes af IC- og
regionaltog. Stationen anlegges pa en jernbanedemning med perroner af hver 90 meter pa
ydersiden af hvert spor, som muligger standsning med regionaltog mod Ribe/Tender. Esbjerg
Kommune finansierer og etablerer en forplads syd for stationen. Den statslige del af projektet
omfatter selve stationen og adgangsveje til vejen Skolebakken. Endvidere er forudsat en sup-
plerende trappe fra den sydlige perron til forpladsen. Nord for stationen ligger banen op ad
villahaver, hvor det vil veere nedvendigt at ekspropriere areal bade midlertidigt og permanent.
Af hensyn til disse haver er der planlagt opsat en indbliksskeerm langs perron og adgangsve;j.

Stationen etableres som et trinbrat pa fri bane. Der er sat penge af til at implementere ny sig-
nalteknologi, nar dette udrulles pa straekningen.

Status

Stationen forudsaettes at dbne i labet af 2020, safremt projektet igangsattes 2018. Projektet er
pt. under detailprojektering.

Den budgetmassige situation
Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 59,7 mio. kr. (2018-priser) som
forventes overholdt.



52. | Status for anleegs- og byggeprojekter

Ny station Kalundborg Ost

Formdl

Projektet omfatter anlaeg af en ny station ved Kalundborg @st. Kalundborg Kommune, Novo
Nordisk og Banedanmark arbejder taet sammen om projektet, da Kalundborg Kommune skal
sta for etablering af forplads til stationen, og Novo Nordisk i tilknytning hertil skal etablere
adgang til Novo Nordisks indhegnede fabriksomrade pa den ene side af stationen. Perronen
etableres pa den modsatte side af Novo Nordisk.

Status
Projektet er i projekteringsfasen, og det er forventet, at projektet sendes i udbud hen over

sommeren 2018. Udferelsen er planlagt til oktober 2018 med en totalsparring i ugerne 42 og
43.

Der er indlagt tid til validering af projektet frem til en endelig ansegning om ibrugtagningstil-
ladelse hos Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen sidst i september 2018. Tidsplanen er presset, men
stationen forventes dbnet i december 2018, og projektet forlgber planmeessigt.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 22,3 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.
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6.2.2. Abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder

Tabel 6.4 | Abnede projekter med mindre feerdiggorelsesarbejder

(mio. kr. 2018-priser) e D UCLEI R overh?ldﬂisf: o F‘;b;:g" 'BJr- p:);zz:‘r;::ertle Abningsér
Infrastrukturfonden

Hastighedsopgradering Ryomgard-Grena FL15 55,8 Ja 15,0 0,0% 2017
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov tﬁ‘;fog B i U AL 1.031,9 Ja 900,3 100% 2017

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Elektrificeringen af Esbjerg Lunderskov blev som den forste streekning i det igangvaerende
Elektrificeringsprogram sat i drift for hovedsporet den 21. april 2017 og for Esbjerg depotspor
den 6. august 2017. Der udestar udbedring af mangler som reetablering af grofter og andre
mindre restarbejder og endelig dokumentation.

Der er dog konstateret en komponentfejl, som har medfert standsning af el-driften pa streek-
ningen fra 18. maj 2018. Aarsleff-Siemens, som er leverander af det nye korestremsanlag, har
erkendt fejlen og fundet arsagen. Udbedringen er testet, og Aarsleff-Siemens har pa den bag-
grund igangsat en lgbende udskiftning af de 320 tovhjul frem til september 2018.

Projektet har pa finansloven for 2018 en totaludgift pa 1.031,9 mio. kr. (2018-priser), som for-
ventes overholdt. Projektet blev tilfert 91,7 mio. kr. (2017-priser) fra den centrale anleegsreser-
ve i 2017. Projektet har modtaget EU-stotte, jf. tabellen under kapitel 4.

Hastighedsopgradering Ryomgard-Grenaa

Der er i juni-september 2017 gennemfgrt alle nodvendige sporarbejder for en hastighedsop-
gradering mellem Ryomgérd og Grenaa fra nuvaerende maksimalt 75 km/t til 100 km/t med
henblik pa betjening af Aarhus Letbane I/S’ kommende materiel samt etableret en krydsnings-
station i Trustrup, saledes at der bliver mulighed for halvtimesdrift i myldretiden. Der udestar
udelukkende justeringsarbejder pa sporet, som er afhangige af, hvornar Aarhus Letbane &bner
til drift. Hastigheden kan dog forst i fuldt omfang sattes op, forventeligt i 2018, nar nedleggel-
sen af usikrede overkeorsler pa straekningen og opgradering af de resterende overkarsler er
gennemfort. Der udestar afklaring af, hvordan udbuddet af opgaven med at opgradere eksiste-
rende overkorselsanleeg kan gennemfores, hvilket har forsinket projektet. Det medferer en
risiko for, at hastigheden forst i fuldt omfang kan sattes op i 2019. Afklaring heraf pagar. Ar-
bejderne med nedlaggelse af overkerslerne pa straeekningen finansieres primeert af radigheds-
puljen til overkarsler, jf. kapitel 13. Opgraderingerne finansieres via naervaerende projekt. Ha-
stighedsopgradering Ryomgard-Grenaa havde pa finansloven for 2017 en bevilget totaludgift
pé 55,8 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.
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6.3. Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.) under
gennemforelse.

Som udgangspunkt handteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den samle-
de bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar saledes til at

finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter.

Tabel 6.5 | konomioversigt over fornyelsesprojekter pd baneomradet

Hiemmel Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar

(mio. kr. 2018-priser) J udgift totaludgift 31.03.18 9
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020

. Akt. R af 3. .
Sporombygning af Kege Bugt-banen september 2015 (fortroligt) Ja 659,3 2018

. . Akt. H af 23. )
Sporombygning Klampenborg - Helsinggr (Kystbanen) februar 2017 (fortroligt) Ja 312,6 2018

. Akt. D af 12.

Sporfornyelse Valby-Frederikssund okt. 2017 551,6 Ja 93,8 2018
Sporfornyelse Langa-Hobro samt ombygning af Akt. H af 7. dec.
Randers Station 2017 818,2 23 a7 AL
Sporfornyelse Ringsted-Nykabing F. inkl. Nykebing F. Akt 42 af 7. dec. 1812 Ja 58 2021
Station 2017

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. "Abningsar" angiver, hvornér arbejderne i al vaesentlighed er gennemfort, og almindelig drift af banen pabe-
gyndt, idet der dog kan udestd mindre mangelarbejder.

Sporombygning af Kege Bugt-banen

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Hundige-Koge samt fornyelse af kareledningsanlegget fra
Skelbzk til Kage. Arbejderne udferes i 2016-2018 for at opretholde det nuverende trafikom-
fang, da det ellers vil vaere ngdvendigt med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa
streekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskifter
samt afledte sikrings- og steerkstremsarbejder. Korestromsarbejderne omfatter bl.a. fornyelse
af fundamenter, master og ophang. Sidelobende med sporarbejdet udferes arbejde pa broerne
pa straekningen.

Status

Sporfornyelse pa straekningen Vallensbaek-Kage er gennemfort i 2016 med de forsinkelser,
som blev beskrevet i Anlegsstatus for 2. halvar 2016. Slutjustering af disse sporarbejder er
afsluttet. Ombygning af en sporskaering og fire sporskifter i Hundige er gennemfert som plan-
lagt i pasken 2017. Der blev holdt delafleveringsforretning for alle sporarbejder i december
2017. Alle broarbejder blev udfgrt sommeren 2016.



Jernbaner | 55 .

For sa vidt angar kerestromsarbejderne er alle fundamenter sat og kerestremsmaster rejst, og
ombygningerne af selve karestramsanlaegget pagar. Kerestromsarbejderne var oprindeligt
planlagt til udferelse i totalspaerringen i sommeren 2016 samt en reekke natsparringer mv. i 2.
halvar 2017. Udferelse af karestreamsarbejderne har for entreprengren vist sig mere komplice-
ret end forventet, og arbejderne er derfor blevet forsinket. Det forventes pa nuvaerende tids-
punkt, at udferelsen af de sidste arbejder forst afsluttes i efteraret 2018. Alle de udestadende
korestromsarbejder udferes i 10-timers natspaerringer (fra kl. 20-06) i weekender samt korte
3-4 timers sparringer hver nat fem natter om ugen.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. R af 3. september 2015 om igangsattelsen af for-
nyelse af Koge Bugtbanen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Klampenborg — Helsingor (Kystbanen)

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af strekningen Klampenborg — Helsinger (Kystbanen). Arbejderne udferes
henover somrene 2017 og 2018 for at minimere generne for passagererne samt for at tilpasse
projektet til markedssituationen pa jernbaneomradet.

Sporombygningen omfatter bl.a. fornyelse af skinner, sveller, afvanding, sporskifter, sporstop-
pere og ballastrensning samt afledte sikrings- og kerestremsarbejder. Der indgar desuden en
mindre hastighedsopgradering ved Klampenborg station. Sidelsbende med sporarbejdet gen-
nemfores renovering/udskiftning af 12 broer pa strekningen.

Status

Projektet har i marts 2017 indgaet kontrakt med konsortiet Aarsleff/Spitzke om udferelse af
opgaven. Farste etape af projektet henover sommeren 2017 er gennemfert som planlagt. I
denne etape har sporarbejderne vaeret fokuseret pé stationerne Niva, Snekkersten og Helsin-
gor, samt det ene gennemgaende spor mellem Niva og Helsingor. Samtidig er der blevet forny-
et en gangbro pa Kokkedal station. Straekningen Rungsted Kyst — Helsinger gendbnede som
planlagt til drift den 7. august 2017.

Neste etape udfores i sommeren 2018, hvor sporarbejderne foregar pa Klampenborg, Skods-
borg og Rungsted Kyst stationer, samtidig med at der udferes broarbejder pa 11 broer primeert
nord for Rungsted Kyst.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. H af 23. februar 2017 om igangsettelsen af forny-
else af Kystbanen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.
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Sporombygning Valby-Frederikssund

Formal

Formalet med projektet er en fornyelse af S-banestreekningen Valby-Frederikssund, sa den
funktionsmaessigt, sikkerhedsmaessigt og trafikalt lever op til nuvaerende standard. I samme
periode gennemfarer Banedanmark fornyelse af ni broer.

Sporfornyelsesprojektet indebaerer 12 ugers totalspaerring i juni-august 2018. Da Vinge Station
ikke som oprindeligt planlagt udferes i sommeren 2018, stilles der ikke leengere sparringer til
radighed for stationsprojektet.

Status

Projektet blev i november 2017 udbudt i fire entrepriser, og de modtagne tilbud har vist sig
hgjere end forventet, baseret pd Banedanmarks erfaringspriser. De fire entrepriser vedrerer
henholdsvis sikring og kabler, korestrom og staerkstrgm, perroner og perrontunnel pa Valby
Station samt sporombygning.

Serligt tilbudsprisen pa arbejderne pa Valby Station har, set i forhold til arbejdernes storrelse,
vist sig vaesentlig dyrere end budgetteret. Banedanmark har pa den baggrund valgt at udtage
disse arbejder af projektet for i stedet at gennemfore dem pa et senere tidspunkt, hvilket Fol-
ketingets Finansudvalg blev orienteret om i brev af 19. februar 2018. En senere gennemforelse
vil give mulighed for at justere sammensatningen af de udbudte arbejder, udbudsform mv.
med henblik pa at opna flere bydere og bedre tilbud.

Der er indgéet kontrakt pa de gvrige entrepriser. Tidsplanen forlgber planmeessigt, og forbere-
dende aktiviteter er planmaessigt startet op i pasken 2018.

Den budgetmaessige status

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. D af 12. oktober 2017 om sporfornyelse af Valby-
Frederikssund. Fortroligheden er ophaevet d. 22. marts 2018 efter gennemforelse af udbud.
Den bevilgede totaludgift pa 551,6 mio. kr. (2018-priser) forventes overholdt, efter at Valby
Station er taget ud af projektet.

Sporfornyelse af Langa — Hobro samt ombygning af Randers Station

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporfornyelse pa straekningen Langa-Hobro, inkl. Stevnstrup, Randers, Farup og Hobro stati-
oner.

Sporfornyelsen omfatter skinne- og svelleudveksling samt ballastrensning pa fri streekning.

I Stevnstrup nedlaegges alle spor og sporskifter, sa der fremover kun er en gennemkerselsstati-
on. Randers station ombygges til fire nye spor i et nyt tracé med nye perroner og nyt sikrings-
anlaeg. I Farup udveksles alle sporskifter. I Hobro ombygges spor 2 og 3, og alle sporskifter og
perronforkanter ved spor 2 og 3 udskiftes. Sikringsanlagget pa strekningen Randers — Hobro
opgraderes.
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Status

Arbejderne udferes i april-november 2018, dels med enkeltsporsdrift og dels i totalspeerring.
Udferelsen er opdelt i to entrepriser: en sporentreprise og en sikringsentreprise.

Der er indgaet kontrakt for bade sporentreprisen og sikringsentreprisen i januar 2018.

Mobiliseringen er i gang, og sporombygningen er opstartet ultimo april 2018 pa strackningen
Langa — Randers.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. H af 7. december 2017 om igangsattelse af projek-
tet. Fortroligheden er ophavet d. 22. februar 2018. Den bevilgede totaludgift pa 818,2 mio. kr.
(2018-priser) forventes overholdt.

Sporfornyelse af Ringsted — Nykobing Falster, inkl. Nykebing Falster Station

Formdl

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af streekningen Ringsted - Nykebing Falster, inkl. Nykebing Falster Station.
Sporfornyelsen omfatter primeert skinne- og svelleudveksling, ballastrensning og sporskifter
pa streekningen. Sporfornyelsen pa straekningen og stationerne medferer afledte arbejder in-
den for afvanding.

Projektet indgar som en integreret del af en hovedentreprise, hvor Banedanmark pa vegne af

A/S Femern Landanlag gennemforer en sporteknisk forberedelse af straekningen Ringsted —

Nykebing Falster til senere hastighedsopgradering og elektrificering, jf. kapitel 10 om de dan-
ske landanlaeg i tilslutning til Femern Belt-forbindelsen.

Status

Sporfornyelsesprojektet blev sammen med den sportekniske hastighedsopgradering udbudt i
oktober 2016. Banedanmark indgik med forbehold for de bevilgende myndigheders godken-
delse kontrakt med den vindende entreprengr i august 2017.

Arbejderne udferes i en reekke laengere totalspaerringer fra marts 2018 til primo 2022.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 42 af 7. december 2017 om igangsettelse af projektet. Pro-
jektets bevilgede totaludgift pa 181,2 mio. kr. forventes overholdt.
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6.4. Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgoeres status fra de almindelige fornyelses- og vedligeholdelsesindsatser pa

Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 6.6 | Forbrug og prognose 2015-2020 (fornyelse og vedligehold)

Mio. kr. (2018-pl) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total
Bevilling 2.254,2 2.107,3 1.869,9 2.556,1] 2.871,7 2.462,3 14.121,5
Forbrug / Prognose 2.342,0 2.139,5 2.3111 2.677,3] 2.667,0 2.5247 14.661,6
Merforbrug 87,8 32,2 441,2 121,2| -204,7 62,4 540,1

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pa konto § 28.63.05 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr. Bevillingen i 2018-
2020 er baseret pa finansloven for 2018. Bevillingen forventes reduceret med i alt ca. 0,3 mia. kr. pa finansloven for 2019
som folge af tilbageforsler til den centrale anlegsreserve, hvilket dermed ikke er afspejlet i tabellen. Prognosen i 2018 er
baseret pa udgiftsopfelgning 1, 2018. Forbrugsforventningen er under konsolidering.

Formdl

Banedanmark fremlagde i juni 2013 et opleeg, der indeholdt en opgerelse af behovet for forny-
else og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formalet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet frem til
2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de nyanlaeg, som
skal gennemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Som led i finansieringen af fornyelsesindsatsen blev der pa finansloven for 2014 og senere fi-
nanslove indbudgetteret i alt 4,1 mia. kr. (2013-priser) ekstra i perioden 2015-2020 til en gko-
nomisk optimal vedligeholdelse af jernbanen. Midlerne forudsettes finansieret af uforbrugte
centrale reserver ved igangvarende anlegsprojekter. Hvis der ikke kan frigores tilstraekkelige
midler fra den centrale reserve, fores der midler tilbage til den centrale reserve, og fornyelses-
indsatsen reduceres tilsvarende.

Status

Banedanmark har replanlagt udferelsen af fornyelsesprojekterne for perioden 2018-2021 som
folge af den nye udrulningsplan for Signalprogrammet, jf. det saerskilte afsnit for Signalpro-
grammet tidligere i denne publikation, samt ud fra den nu tilgaengelige bevilling, jf. uddybning
nedenfor under den budgetmaessige situation.

12018 og 2020 forventes et hgjt aktivitetsniveau, hvilket primaert vedrerer fornyelsesomradet,
jf. ogsa foregdende kapitel 6.3. Af de starste fornyelsesprojekter til udferelse i 2018 kan naev-
nes Sporfornyelse af Kystbanen, Valby-Frederikssund og Langa-Hobro. Fornyelse af Slagelse
Station samt ballast- og skinnearbejder omkring Slagelse udferes i 2019. Ringsted-Nykebing
Falster udferes i 2019-2021, mens Hobro-Aalborg, Holbak-Kalundborg og fornyelse af Frede-
ricia Station og Vejle Station samt dele af den frie streekning mellem Fredericia-Aarhus udferes
i2020.

Den @ndrede strategi for udrulning af Signalprogrammet samt den reducerede bevilling til
fornyelsesindsatsen har medfert vaesentlige eendringer i den tidligere plan for fornyelsespro-
jekter i 2018-2020. Séledes er karestramsfornyelse Gsterport-Holte, sporfornyelse af Kaben-
havn-Hgje Taastrup, Hgje Taastrup-Roskilde, Nyborg—Odense og dele af Fredericia-Aarhus
(fri streekning) udskudt til efter 2020.
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Det bemaerkes, at Banedanmark i stigende omfang har oplevet problemer med udferelse af
storre sporfornyelsesprojekter. Det ses bl.a. i form af forsinkelser, overskredne totalspaerrin-
ger, mange restarbejder, samt overskridelse af planleegningsbudgetter. Samtidig oplever Ba-
nedanmark, at flere af de udenlandske entreprengrer, der har opereret pa det danske marked,
ikke lzengere byder pa de store sporfornyelsesprojekter. Arsagerne er flere, men der peges iser
pa kompleksiteten kombineret med de pressede tidsplaner. For at imedega denne situation
arbejder Banedanmark nu mélrettet med at forbedre planlagningsprincipperne for anlaegs- og
fornyelsesarbejder pa jernbanen. Der arbejdes blandt andet pa at reducere kompleksiteten i
opgaverne, forbedre udbudsprocessen og sikre, at de udbudte opgaver matcher entreprenor-
markedets ydelser.

Den budgetmeessige situation

I henhold til forudsetningerne bag merbevillingen til fornyelsesindsatsen, jf. ovenfor, har
treekket pa den centrale reserve til Ny bane Kabenhavn-Ringsted til finansiering af gvrige mer-
udgifter i projektet samt traekket pa den centrale reserve til Bane til Aalborg Lufthavn til mer-
udgifter som folge af Signalprogrammets s&ndrede udrulningsstrategi (for begge dispositioner,
se uddybning i kapitel 3) nedvendiggjort en reduktion af merbevillingen til fornyelsesindsat-
sen pa ca. 0,3 mia. kr., som forventes indarbejdet pa finansloven for 2019.

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et merforbrug i forhold til bevillingen
pé ca. 540 mio. kr., hvilket svarer til opsparingen p4 Banedanmarks finanslovskonto §
28.63.05 (fornyelse og vedligehold) primo 2015.
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Status for anlegs- og byggeprojekter

7. Veje

I dette kapitel gennemgas undersogelser og igangverende storre anlegsprojekter pa vejomra-
det.

Afsnit 7.1 giver en status for forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet, mens
afsnit 7.2 giver en status for igangverende starre anleegsprojekter. Afsnit 7.3 giver en status for
storre bygvaerker, og afsnit 7.4 giver en status for efterslaebsnedbringelse mv.

I kapitel 13 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet.
Boks 2 | Markedssituationen pa vejomradet

Samlet set vurderes det, at Vejdirektoratet oplever god interesse fra markedet med tilfredsstillende
budinteresse og gunstige priser.
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7.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomra-
det

Tabel 7.1 giver en oversigt over samt status for igangvaerende VVM-undersggelser, forundersg-
gelser mv. pa vejomradet, jf. aftaler om en gron transportpolitik samt eventuelle gvrige aftaler.

Tabel 7.1 | Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2018-priser) Aftale udgift  af totaludgift 31.03.18
Infrastrukturfonden’
VVM af Neestved-Rannede Aftale af 24. juni 2014 14,9 Nej 16,3
Forundersggelse af en aflastningsvej pa Stevns Aftale af 26. aug. 2016 3,5 Ja 2,3
Undersggelser af ny midtjysk motorvej Aftale af 13. dec. 2016 66,2 Ja 11,7
VVM af Hilleradmotorvejens forlaengelse, Allergd-Hillerad Aftale af 13. dec. 2016 12,2 Ja 4,9
Finansloven
Forundersggelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn Aftale af 18. nov. 2016 24,07 Ja 7.4
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Vejle — Skanderborg S Aftale af 8. dec. 2017 29,4 Ja 0,2
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Syd — Aarhus N Aftale af 8. dec. 2017 18,7 Ja 0,0
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Nord — Randers N Aftale af 8. dec. 2017 30,0 Ja 0,1

1) Der er tidligere gennemfort en forundersogelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9. Projektet er afsluttet og fremgér
derfor ikke af tabellen, men der er i forligskredsen reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommende VVM-undersggelse af straek-
ningen, jf. Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010.

2) Heraf udger det statslige bidrag 8,0 mio. kr. og bidrag fra interessenter 16,0 mio. kr.

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at bevillingen til projektet over-
holdes. Eventuelle merudgifter i forhold til et projekts totaludgift afholdes inden for den samlede ramme til undersogelser.

VVM undersggelse af rute 54 Nastved-Rennede

I Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni 2014
fremgér det, at: “Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet har gennemfort en _forundersogelse
af mulighederne for at opgradere Rute 54 mellem Naestved og Rennede. Forundersogelsen
omfatter en rakke forskellige mulige linjeforinger og vejstandarder, hvor en motorvej i linje-
foring A har et meget hojt samfundsekonomisk afkast.

Parterne reserverede med Aftale om bedre mobilitet af 26. november 2010 15,0 mio. kr. til en
VVM-undersogelse af en opgradering af rute 54, Naestved-Ronnede. Parterne er pd bag-
grund af forundersegelsens resultater enige om at igangszette en VVM-undersogelse af rute
54, Naestved — Ronnede. Der afsaettes 15,0 mio. kr. til undersogelsen.

Parterne er samtidig enige om at afszette 350,0 mio. kr. til en 1. etape af Rute 54 fra Sydmo-
torvejen (ved Ronnede) mod Nezestved."

VVM-undersggelsen blev afsluttet i efteraret 2016 og VVM-redegarelsen blev offentliggjort den
21. november 2016. Den var i hgring indtil den 20. januar 2017.

Med Aftale om linjeforing af motorvej mellem Naestved og Sydmotorvejen (Rennede) af 19.
april 2017 blev parterne enige om, at linjeforingen for en motorvej mellem Naestved og Sydmo-
torvejen (ved Ronnede) fastlegges i VVM-undersggelsens forslag A, inkl. mindre justeringer
svarende til Vejdirektoratets indstilling. Ud af den oprindelige reservation til en 1. etape pa
336,4 mio. kr. (2017-priser) afsettes en pulje pa 56,5 mio. kr. til forlodsovertagelser af ejen-
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domme i den valgte linjeforing. Den resterende reservation opretholdes, indtil der er truffet
beslutning om hel eller delvis finansiering af anlaegsprojektet. Der arbejdes med at palagge
byggelinjer pa det besluttede forslag.

Den afsatte bevilling til VVM-undersggelsen blev overskredet, men merforbruget deekkes af
mindreforbrug pa andre af Vejdirektoratets undersogelser.

Forundersggelse af en aflastningsvej pa Stevns

I Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august 2016
fremgar det, at parterne er enige om at afsatte 3,5 mio. kr. til en forundersggelse af en aflast-
ningsvej pa Stevns.

Undersogelsen er ved at vare afsluttet, og der gennemfores ekstern kvalitetssikring medio
2018. Herefter forventes den samlede forundersggelse at blive offentliggjort i 2. halvar 2018.

Undersggelser af ny midtjysk motorvej

I Aftale om udmentning af midler til undersegelser af ny midtjysk motorvej og Hilleradmotor-
vejens forleengelse mv. af 13. december 2016 fremgar, at "Parterne er enige om at afsatte 40
mio. kr. til en VVM-undersogelse af Give-Billund-E20-Haderslev, hvor en linjeforing hhv. ost
og vest om Billund underseges. Parterne er herudover enige om at afsatte 25 mio. kr. til en
forundersogelse af en nordlig korridor mellem Hobro-Viborg-Rute 15-Give med udgangs-
punkt i linjeforingskorridorer over hhv. Herning og tzettere pa Silkeborg.”

Projekterne er igangsat i Vejdirektoratet. For straekningen Give-Billund-Lunderskov er den
indledende offentlighedsfase gennemfort. Undersggelserne pagar som planlagt. For straknin-
gen Hobro-Viborg-Give pagéar undersggelserne ogsa som planlagt.

VVM-undersggelse af Hilleradmotorvejens forlaengelse, Allered-Hillerad

I Aftale om udmentning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvej og Hilleradmotor-
vejens forleengelse mv. af 13. december 2016 fremgar det, at parterne er enige om at afsatte 12
mio. kr. til en VVM-undersogelse af en forlaengelse af Hilleradmotorvejen fra Allergd til Hille-
rod.

Projektet er i den afsluttende fase. Undersggelserne har pagaet som forventet, og der gennem-
fores ekstern kvalitetssikring senere i 2018.

Forundersoagelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn

Med Aftale om finansloven for 2017 har parterne afsat midler til en forundersogelse af en gst-
lig ringvej i Kebenhavn. Forundersggelsen skal blandt andet kortlaegge omkostningerne for-
bundet med en gstlig ringvej og undersoge mulighederne for privat medfinansiering. Formalet



er at tilvejebringe et bedre fagligt grundlag for en politisk dreftelse og eventuelt principbeslut-
ning om projektet, herunder forhold om finansiering, organisering, trafik, miljg, teknik, sam-

fundsgkonomi mv. En gstlig ringvej i Kebenhavn vil blandt andet kunne binde det overordne-
de vejnet sammen gst om Kgbenhavn og aflaste biltrafikken i byen.

Det ventes at tage omkring to ar at gennemfore forundersagelsen, der blev igangsat i foraret
2017. Projektets fire delundersggelser er igangsat og undersagelserne forlgber som planlagt.

Forundersggelsen forventes at koste 24 mio. kr. (2017-priser). Pa finansloven for 2017 er der
afsat 8 mio. kr. som et statsligt bidrag til forundersagelsen. De resterende 16 mio. kr. finansie-
res af projektets gvrige parter, som er Kebenhavns Kommune, Region Hovedstaden og Refsha-
legens Ejendomsselskab A/S.

VVM-undersggelse for udbygning af E45 Vejle — Skanderborg S

Med Aftale om finansloven for 2018 afsatte parterne midler til en VVM-undersagelse af en
udbygning af den ca. 35 km lange motorvejsstraeekning mellem Vejle (Hornstrup) og Skander-
borg Syd. Undersegelsen vil belyse de tekniske, natur- og miljemaessige og skonomiske konse-
kvenser af en udbygning af streekningen fra fire til seks spor.

En VVM-underseagelse af streekningen mellem Vejle og Skanderborg S kan gennemfores pa ca.
to ar inden for en ramme pé 29,4 mio. kr. (2018-priser) og er indledt i juni 2018 med en of-
fentlig idé- og forslagsfase, der lgber frem til 20. august 2018.

VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Syd — Aarhus Nord

Med Aftale om finansloven for 2018 afsatte parterne midler til en VVM-undersggelse af en
udbygning af den ca. 16 km lange straekning vest om Aarhus mellem Aarhus Syd og Aarhus
Nord. Undersagelsen vil belyse de tekniske, natur- og miljomaessige og skonomiske konse-
kvenser af en udbygning af streekningen fra fire til seks spor.

En VVM undersggelse af strekningen mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord kan gennemfores pa
ca. to ar inden for en ramme pa 18,7 mio. kr. (2018-priser) og igangsattes i 2019.

VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Nord — Randers N

Med Aftale om finansloven for 2018 afsatte parterne midler til en VVM-undersggelse af en
udbygning af den ca. 35 km lange strekning mellem Aarhus Nord og Randers N. Undersogel-
sen vil belyse de tekniske, natur- og miljomassige og skonomiske konsekvenser af en udbyg-
ning af strekningen fra fire til seks spor.

En VVM undersggelse af straekningen mellem Aarhus Nord og Randers N kan gennemfores pa
ca. to ar inden for en ramme pa 30,0 mio. kr. (2018-priser) og er indledt i juni 2018 med en
offentlig idé- og forslagsfase, der lgber frem til 20. august 2018.
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7.2. Anlaegsprojekter pa vejomradet

7.2.1. Projekter under gennemforelse

Nedenfor gives en status pa igangvarende storre anlegsprojekter pa vejomradet. Neaste afsnit
indeholder en oversigt over projekter, som er dbnet for trafik, og hvor kun mindre faerdiggorel-
sesarbejder udestar. Bilag 4 indeholder en oversigt over den geografiske placering af igangvae-
rende storre anlegsprojekter pa statsvejnettet.

Tabel 7.2 | Okonomioversigt over Vejdirektoratets anlaegsprojekter
Hjemmel/ Total-  Overholdelse af Forbrug pr. Disponeret
(mio. kr. 2018-priser) Aftale udgift totaludgift 31.03.18 projektreserve

Abningsar

Infrastrukturfonden

Sydlige del: 2017

' o o
Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)  Akt. 85 2012/2013 3.722,3 Ja 2.392,0 0% Nordlige del: 2018

Anlzegslov L526 af

i 0
Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape) 29. april 2015 441,8 Ja 104,5 16% 2019
Anlaegslov L175 af O Vejforbindelse: 2022
Sl e 26. maj 2015 G2 48 2282 % Baneforbindelsen: 2023
Udbygning af rute 11 gennem Ribe (Ribe 4 54 2916/2017 189,8 Ja 67 52% 2020

omfartsvej)

Anlaegslov 382 af

i o
Haderup Omfartsvej 26. april 2017 2921 Ja 14,7 58% 2020
Finansloven

Udvidelse af E45, Aarhus S - Skanderborg S FL17 538,6 Ja 74,8 0% 2020
Udvidelse af Vestfynske Motorvej, Nr. Aaby- FL18 2.400,0 Ja 18 0% 2022

Odense V

Anm: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vasentlige
eendringer. "Totaludgift” svarer til den samlede bevilling (inkl. 30 pct.-reserve) pé seneste finanslov. "Overholdelse af total-
udgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret projektreser-
ve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formdl

Der er i dag fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa straeekningerne ved Aulum og
Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud pa hovedlandeve-
jen. Desuden er vejbetjeningen af Gadstrup-omradet utilstrackkelig, herunder set i lyset af det
kommende sygehus i Gadstrup.

I Aftale om linjefering for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellem Socialdemokratiet,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti anfares folgende:

“Pa den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotoruvejen etableres som motorvej i en
linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som motorvej pa vej-
forbindelsen til Gadstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hojklasset sammenkobling mellem motoruvejs-
forbindelsen til Gadstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.
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I Holstebro etableres en forlaengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborguvej.”

Status

Projektet forleber planmeessigt. Forste etape fra Snejbjerg til Sinding S abnede i maj 2017 med
visse efterfelgende arbejder. Straeekningen mellem Tvis og Sinding abnede i november 2017.
Den sidste del-streekning mellem Tvis og Holstebro N abner d. 29. september 2018.

Projektets syv totalentrepriser, fire hovedentrepriser og 10 mindre fagentrepriser er alle ud-
budt og kontraheret.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 3.722,3 mio. kr. (2018- priser),
som forventes overholdt. Der blev med finansloven for 2017 og i henhold til Aftale om linjefo-
ring for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 tilbagefort 50,0 mio. kr. (2017-priser) fra pro-
jektets oprindelige bevilling til den generelle offentlige investeringsramme som folge af en
forventet billiggarelse af projektet. Der forventes en yderligere billiggarelse af projektet.

Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape)

Formdl

Regionalt betjener Skovvejen byomraderne Kalundborg og Holbak samt ferie- og fritidstrafik
til sommerhusomréaderne pa Resnaes vest for Kalundborg. Strackningen har en del pendlertra-
fik, som samtidig veeret stot stigende de seneste 10 ar. Samtidig medferer erhvervsomraderne i
den vestlige del, iser i Kalundborg, at der er en del tung erhvervstrafik pa straeekningen.

Projektet omfatter en udbygning af ca. 1,5 km af Skovvejen, der pt. er en motortrafikvej, til
firesporet motorvej samt anlaeg af yderligere 5 km ny firesporet motorvej syd om byen Reg-
strup. Projektet er af vaesentlig betydning for hdndteringen af den fremtidige trafikvaekst samt
erhvervs- og samfundsudviklingen i omrédet.

Status

Projektet er igangsat i 2015 efter vedtagelse af anlagsloven den 21. april 2015. Der var forste
spadestik d. 28. september 2017.

Projektet forlgber planmeessigt og forventes abnet i efteraret 2019.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 441,8 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.

Storstromsbroen

Formdl

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren
mellem Kgbenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lebet af de kommende &r blive
styrket markant med etableringen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted via Kage og det kom-



mende anleg af Femern Belt-forbindelsen, herunder opgraderingen og udvidelsen af jernba-
nelinjen mellem Ringsted og Radby. Ved Femern Balt-forbindelsens dbning vil en stor maeng-
de passager- og godstog mellem Skandinavien og Centraleuropa blive fort over Storstremsbro-
en.

Det blev i efterdret 2011 klart, at den nuvaerende Storstremsbro fra 1937 ikke vil kunne holde
til den ggede jernbanegodstrafik, der vil folge af Femern Belt-forbindelsens dbning.

Med anlag af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen vil den
fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres. Nar den nye bro er
taget i drift, rives den gamle bro ned som led i projektet.

Status

Anleagslov blev vedtaget i maj 2015. Der blev 1. juli 2016 truffet politisk aftale om at fremrykke
feerdiggorelsen af den nye Storstregmsbro til 2022 for vejforbindelsen og til 2023 for banefor-
bindelsen.

Ekspropriationer er gennemfort. Der blev afsagt en taksaktionsafgerelse d. 19. september 2017
vedrerende ekspropriation af gartneri pA Masnedg. Gartnerigrunden, der saledes skal indga
som arbejdsplads, er nu ryddet for drivhuse mv. og overdraget til totalentreprengren for bro-
byggeriet.

Udbud af totalentreprisen (indeholdende sterstedelen af entreprisearbejderne) er gennemfort
ved anvendelse af konkurrencepraeget dialog med tre dialogrunder. Det gkonomisk mest for-
delagtige tilbud er afgivet af JV Itinera s.p.a, Condotte s.p.a og Grandi Lavori Fincosit s.p.a.
Kontrakt blev underskrevet d. 26. februar 2018.

Selve kontraktunderskrivningen blev udskudt, da tidligere medarbejdere fra to af konsortiets
parter, Condotte og GLF var involveret i sager om korruption og bestikkelse. Gkonomiske pro-
blemer hos Condotte medforte yderligere udskydelse af kontraktunderskrivningen, da firmaet
kom under rekonstruktion. Bade Condotte og GLF er kun reprasenteret med en ejerandel pa
0,01 pct. i konsortiet og er uden bestemmende indflydelse. Der er stillet yderligere garanti fra
konsortiet, ved en sakaldt moderselskabsgaranti pa yderligere ca. 8 %, hvorfor kontrakten nu
far en sikkerhedsstillelse pa i alt 23 %. Vejdirektoratet har bedt SBJV (konsortiet) aktivere self
cleaning processen i henhold til kontrakten, og der er bl.a. aftalt, at konsortiet udarbejder og
efterlever etiske regler (Code of Conduct) for konsortiet. Dette regelsat er indarbejdet i kon-
sortiets kvalitetsledelsessystem.

Det bemaerkes, at sen fastlaeggelse af tidsplan bade for dette projekt og de tilstadende jernbane-
projekter (Ringsted-Femern Banen) samt Elektrificeringsprogrammet og Signalprogrammet gi-
ver udfordringer for graenseflader og anlaegstidsplan, herunder koordinering af sporsperringer.
Forventningen er dog, at det ikke pavirker Storstrgmsbroens samlede tidsplan og gkonomi.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 4.239,3 mio.kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Projektokonomien er forbedret som folge af et gunstigt licitationsre-
sultat, men vurderes fortsat at vaere stram, da detailprojekteringen gav anledning til en rakke
merudgifter, bl.a. til arkaeologi, sikring af konstruktionen mod skibsstad og islast samt til fun-
dering. Der kan derfor blive behov for at traeekke pa projektets centrale reserver.
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Projektet har modtaget EU-stotte, jf. tabellen under kapitel 3.

Udbygning af Rute 11 gennem Ribe (Ribe Omfartsvej)

Formdl

Projektet skal afhjeelpe fremkommelighedsproblemer pa den mest belastede streekning pa rute
11 gennem Ribe by. Samtidig vil projektet begraense pavirkningen af den omkringliggende na-
tur, herunder Ribe Marsken.

Projektet indebzrer en udbygning af den eksisterende rute 11 til to spor i hver retning. Endvi-

dere omfatter projektet etablering af stgjskarme pa gstsiden af rute 11, ombygning af signalre-
gulerede kryds og etablering af to shunts pa rundkerslen ved Plantagevej. Endelig etableres en
klapbro over Ribe A, sledes at hgje skibe igen far mulighed for at sejle til skibsbroen i Ribe.

Status

Projektet er blevet tiltradt og igangsat ved akt. 23 af 1. december 2016. Der er gennemfort of-
fentligt informationsmede 9. marts 2017. Der er identificeret saerlige problemstillinger vedr.
meget hgj grundvandsstand og problematiske funderingsforhold for den planlagte klapbro,
som der arbejdes med at finde en lgsning pa.

Vejen forventes at dbne i efteraret 2020 som planlagt.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 189,8 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Grundet de ovenfor naevnte problemer med grundvand og fundering
vurderes budgettet at veere stramt, og der kan blive behov for at traekke pé projektets centrale
reserve.

Haderup omfartsvej

Formdl

En omfartsvej vest om Haderup anlagt som 2+1 motortrafikvej med midterautovarn og di-
mensioneret til en hastighedsbegraensning pa 100 km/t har et hgjt samfundsgkonomisk afkast.
Vejdirektoratet afsluttede i 2014 VVM-undersggelsen af omfartsvejen. Undersogelsen viste, at
en omfartsvej ved Haderup vil kunne aflaste streekningen gennem byen for tung trafik og bi-
drage til at forbedre fremkommeligheden gennem byen.

Status
Projektets anlagslov blev vedtaget i april 2017.

Projektet er under opstart. Linjebesigtigelsen blev gennemfert den 4. og 5. oktober 2017, og
ekspropriationskommissionen har godkendt det fremlagte projekt. Der blev atholdt detailbe-
sigtigelse d. 2. og 3. maj 2018.

Der har vearet visse tilpasninger af projektet i lobet af detailprojekteringen. Hedevej var forud-
sat som en underfering af omfartsvejen, men laves i stedet som en overfering grundet grund-



vandsproblemer. Kronebredden af omfartsvejen (den samlede bredde fra "yderkant til yder-
kant”) er ligeledes oget som folge af bedre viden omkring udformning af 2+1 veje og i henhold
til Vejdirektoratets nuvaerende anvisninger.

Det forventes, at de forste anlaegsarbejder startes op sensommeren 2018 med nedbrydning af
ca. 10 ejendomme. Broarbejder startes ultimo 2018, og jord- og belegningsarbejder startes
februar 2019.

Vejen forventes at dbne i efterdaret 2020, med fardiggerelsesarbejder i 2021.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 292,1 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.

Udvidelse af E45, Aarhus S — Skanderborg S

Formadl

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsatte midler til en udvidelse af
motorvejen E45 mellem Aarhus S og Skanderborg S.

Den gstjyske motorvej E45 er en central transportkorridor med afgerende betydning for den
gkonomiske udvikling i @stjylland. Pa streekningen mellem Aarhus S og Skanderborg S er der
imidlertid allerede i dag treengselsproblemer i myldretiden. Disse problemer vil blive vaerre i
takt med yderligere trafikveekst i hele den gstjyske korridor, og streekningen risikerer i stigende
grad at blive en trafikal flaskehals.

Projektet skal afhjaelpe disse problemer og forbedre fremkommeligheden pa E45.

Status
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har truffet beslutning om, at projektet ikke er VVM-pligtigt.

Projektet blev udbudt som en stor totalentreprise, og kontraheret i oktober 2017.

Projektet forleber planmaessigt og forventes feerdigt i lobet af 2020. Vejdirektoratet arbejder
dog pa at abne de nye spor for trafik allerede med udgangen af 2018. Derefter folger et slid-
lagsarbejde i sommeren 2019, hvorefter vejen ibrugtages fuldt ud.

12019/2020 arbejdes videre med evt. supplerende stgjtiltag pa straekningen.

Den budgetmeessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 538,6 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.

Veje | 69



70. | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Udvidelse af Vestfynske motorvej mellem Nr. Aaby og Odense V

Formal

Der er voksende trengselsproblemer i myldretidsperioderne pa E20 Fynske Motorvej pa
straekningen mellem Nr. Aaby og Odense V, og omfattende kadannelse ved trafikulykker og
andre handelser. Der er tidligere vedtaget en anlagslov for udbygning af Fynske Motorve;j
mellem Middelfart og Odense V fra 4 til 6 spor, og forste etape fra Middelfart til Nr. Aaby er
gennemfort.

Med Aftale om finansloven for 2018 blev regeringen og Dansk Folkeparti enige om at gennem-
fore anden etape af det samlede projekt, og der udvides saledes fra 4 til 6 spor mellem Nr.
Aaby og Odense V.

Status
Projektet er igangsat med finansloven for 2018.

Inden anlegsarbejdet kan igangsaettes, skal der gennemfores en opdatering af plangrundlaget,
detailprojektering, myndighedsbehandling, arealerhvervelse, udbud af anlaegsarbejdet samt
forberedende anlagsarbejder.

Vejdirektoratet vil her foretage en vurdering af forudsetningerne som beskrevet i anleegsloven
og VVM-undersggelsen, som nasten er 10 ar gamle. Dette omhandler bl.a. gennemforelse af
stgjberegninger og vurdering af udformningen af tilslutningsanlaeg. Det forventes, at evt. pro-
jekteendringer vil ligge indenfor rammerne af den gennemforte VVM-undersggelse.

Vejdirektoratet forventer, at den faerdige udvidelse kan sta klar i 2022.

Den budgetmaessige situation

Projektet bevilges pa finansloven for 2018 en totaludgift pa 2.400,0 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Jf. Aftale om finansloven for 2018 finansieres anlegget via udbytter
fra A/S Storebelt samt midler, som tidligere var forudsat anvendt til etablering af kersel i ned-
spor pa straekningen.



7.2.2. Abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder

Tabel 7.3 | Abnede projekter med mindre fzerdiggerelsesarbejder

T Hjemmel / Aftale Total-udgift ovf;::::‘:zisf: i Fo;;b;l;% gr. prIZ;sezrr::Lie Abningsar
Infrastrukturfonden

Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) g\g('fggs""’ Sl 5.003,8 Ja 3.789,3 0% 2016
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 /F\tiogoozoos 12009 1.236,8 Ja 1.018,0 0% ori?;gs(\ll-‘e?:n;(i;%e)
Greve Sl.-K(zvge S. (udbygning af Kege Bugt- g:laggslz\z)%g?;aéa 23479 Ja 17066 25% 1. etape: 2015
motorvejen, 1. og 2. etape) 2012/2013 : : 2. etape: 2017

Anm: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnet bevillingsmessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige
endringer. "Totaludgift” svarer til bevillingen pa seneste finanslov. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlaegs-
myndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektre-
serven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Projekterne i tabellen er abnet, men endnu ikke regnskabsmaessigt afsluttede. Der udestar
mindre faerdiggorelsesarbejder.

For Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) abnede forste delstraekning mellem Harup og Lasby i
december 2014, mens straekningen fra Funder til Harup &bnede 11. september 2016. Der er
tilbagefart ca. 1,5 mia. kr. til Infrastrukturfonden som falge af en billiggarelse af projektet.
Efter abning af streekningen fra Funder til Harup har det vist sig, at beboerne langs enkelte
delstrackninger har oplevet et hgjere stgjniveau end forventet. Der vil derfor blive gennemfort
supplerende stgjreducerende tiltag.

Projektet Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 abnede for trafik i 2013 og — hvad Hensinge Om-
fartsvej angar — i oktober 2017. Der er tidligere tilbagefort i alt ca. 0,4 mia. kr. af projektets
oprindelige totaludgift til Infrastrukturfonden. Der forventes en mindre yderligere billiggarelse
af projektet.

For Greve S - Koge (udbygning af Kage Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape) abnede forste etape fra
Greve S til Solrad S i august 2015 — godt og vel et ar tidligere end oprindeligt planlagt. De sid-
ste slidlagsarbejder pa anden etape fra Solrad S til Koge blev feerdige i sensommeren 2017 og
dermed godt et ar tidligere end oprindeligt planlagt. Der er tidligere tilbagefort i alt 49,5 mio.
kr. til Infrastrukturfonden fra projektets oprindelige bevilling som felge af en forventet billig-
gorelse af projektet.
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7.3. Sterre vedligeholdelsesprojekter

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse og et
enkelt projekt under forberedelse.

Tabel 7.4 | @konomioversigt over vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet

Hiemmel Total- Overholdelse Forbrug pr. Abningsar
(mio. kr. 2018-priser) ) udgift af totaludgift 31.03.18 9
Infrastrukturfonden / Finansloven
Manbroen Akt 68 af 21. nov. 2011 124,6 Ja 105,7 2016
Gl. Lillebeeltsbro Akt C af 24. nov. 2016 Fortroligt Ja 3,8 2020
Z‘;‘:)':‘Z’aegge” pa Lyngbyvej - Akt L af 25. jan. 2018 Fortroligt Ja 0,7 2020

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opndet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vasentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes.

Mgnbroen

Formdl

Formaélet med projektet er at hovedistandsaette Magnbroens broplade med tilhgrende konstruk-
tionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodisering mv.), der pa laenge-
re sigt vil nedseette behovet for reparationer.

Status

Hovedistandsettelsen er afsluttet. Som et led i faerdiggerelsen genetableres vej-
/stibelysningen pa broen. Tekniske forhold — herunder de specielle vindforhold p& broen — har
vanskeliggjort genetableringen af belysning, men Vejdirektoratet arbejder pa en lgsning.

Den budgetmaessige situation

Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 68 af 21. november 2011 har projektet en bevilget to-
taludgift pa 124,6 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Vedligeholdelse af Gl. Lillebzeltsbroen — fornyelse af vejbanen

Formdl

Formaélet med projektet er en fornyelse af vejbanen pa Gl. Lillebaeltsbroen. Fornyelsen er nad-
vendig, efter at en raekke eftersyn de seneste 15 ar har konstateret, at karebanebetonen er i sa
ringe en stand, at en hovedistandszettelse skal udferes nu for at hindre hyppige driftsreparati-
oner med gener for trafikken og store udgifter til folge.

Projektet forventes at forlaenge holdbarheden af Gl. Lillebaltsbroen med ca. 50 ar.

Status
Projektet blev igangsat med fortroligt akt. C af 24. november 2016.
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Projektet er forsinket i forhold til den oprindelige plan beskrevet i aktstykket, da en del af ar-
bejdet skal foretages inden for jernbanens sikkerhedszone. Dette var ikke forudsat i den oprin-
delige tidsplan og kraever koordinering forud med hensyn til sporsparringer.

Anlagsarbejderne er kontraheret primo 2018 og gennemfores hovedsageligt i 2018 og 2019.
Dog er mindre folgearbejder, der hverken forstyrrer banen eller vejtrafikken, planlagt til udfe-
relse i 2020. I 2018 arbejdes i kerebanen leengst vaek fra jernbanen. I 2019 arbejdes i kareba-
nen tattest pa jernbanen.

Den budgetmeessige situation

Projektets totaludgift som bevilget pa fortroligt akt. C af 24. november 2016 forventes over-
holdt. Dog vurderes budgettet efter projektets licitationsresultat at veere stramt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej — etape 2

Formal

Formaélet med projektet er en forsteerkning af spunsvaeggen (stotteveegge af stal, der forhindrer
jorden i at skride) pa Lyngbyvej/Helsinggrmotorvejen nord for Kebenhavn ved etablering af
nye jordankre, da de eksisterende flere steder er i meget ringe stand.

Projektet er af samme type som arbejderne udfert pa Lyngbyvejen i 2014-17, jf. akt 67 af 22.
august 2013.

Der skal etableres ankre i spunsvaggen pa begge sider af motorvejen pa en streekning ca. mel-
lem afkersel 2 Tuborgvej (sydgéende) og afkersel 3 Kildegardsvej (nordgaende). Trafikalt vil
det betyde, at en rackke beboere langs streekningen ikke eller kun vanskeligt kan kere helt hen
til deres boliger i flere méneder, mens arbejdet star pa i neerheden.

Status
Projektet er blevet tiltradt ved fortroligt akt. L af 25. januar 2018.

Der var i aktstykket forudsat gennemforelse af projektet i 2018 og 2019. Imidlertid har Vejdi-
rektoratet ikke har opnaet de nedvendige kommunale tilladelser til trafikomlaegninger i 2018.
Der er som fglge heraf udarbejdet ny tidsplan med opstart af anleegsfase i efterdret 2018 og
afslutning i 2020.

Den budgetmeessige situation

Den med fortroligt akt. L af 25. januar 2018 godkendte totaludgift forventes overholdt.

Limfjordstunnelen — szetningsskader og indtraengning af havvand

Formdl

Formalet med projektet er at finde arsagen til, at Limfjordstunnelen mod forventning fortseet-
ter med at saette sig. Nar dette er klarlagt, skal der findes den mest optimale méade at sikre en
levetidsforlaengelse af tunnelen, idet der pt. forventes, at opretholdelse af tunnelens funktion
efter ca. 2050 kan vare vanskelig.
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Der er saledes behov for at finde en langtidsholdbar losning pa setningerne og den deraf for-
ogede vandindtreengning.

Status

For at kortlaegge arsagerne til, at Limfjordstunnelen fortsat satter sig, er der nedsat en geotek-
nisk ekspertgruppe, og der er foretaget dreftelser med Aalborg Universitet og planlagt malin-
ger af jordbundslagenes indhold. Dette arbejde er netop afsluttet, og den geotekniske ekspert-
gruppe har afleveret sin hovedrapport med overvejelser, konklusioner og anbefalinger.

Der er nu nedsat en ny international ekspertgruppe, der pa denne baggrund, samt gvrige tek-

niske specifikationer og data, skal udarbejde den pa lang sigt mest optimale vedligeholdsstra-

tegi, herunder komme med et eller flere forslag til reparationsmuligheder. Disse skal alle vaere
gkonomisk vurderet og konsekvensvurderet.

Vejdirektoratet forventer at vare klar med en indstilling til losning medio 2019.
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7.4. Efterslabsnedbringelse mv.

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 blev der afsat
1,4 mia. kr. for arene 2014 til 2017 med henblik pa fortsat at sikre den pa lang sigt billigste
vedligeholdelsesindsats. Pa baggrund af aftalen om vejvedligeholdelse for perioden 2014-2017
var malsatningen, at efterslabet pa statsvejnettet samlet set ved udgangen af perioden skulle
nedbringes i et omfang svarende til i alt 480 mio. kr. (2010-priser), fordelt pa 124 mio. kr. til
belaegninger, 268 mio. kr. til sma bygverker og 88 mio. kr. til store bygvarker. Méalsaztningen
ligger i forleengelse af den i 2012 gennemforte midtvejsevaluering af Vejdirektoratets drifts- og
vedligeholdelsesplan for 2010-2013. Malsatningen er opfyldt, jf. det folgende.

Udvikling i efterslaebet 2014-2017

Det viste sig, at det fysiske efterslab pa belaegninger ved indgangen af aftaleperioden var min-
dre end forudsat i midtvejsanalysen (i alt 55 mio.kr. ved indgangen til 2014 mod forudsat 124
mio. kr.). Baggrunden er dels, at der i den foregdende aftaleperiode er gennemfort flere efter-
slaebsnedbringende aktiviteter, og dels at de maengdemaessige behov for beleegningsudskiftning
var mindre end forudsat pa aftaletidspunktet, jf. Anlaegsstatus for 1. halvar 2015. Det reduce-
rede eftersleeb pa belegninger blev fuldt nedbragt i 2015. Den seneste tilstandsvurdering ulti-
mo 2017 for belaegninger viser, at der ved udgangen af 2017 ikke er efterslaeb pa belaegninger.
Der er i perioden udfert vedligehold af bygveerkerne i overensstemmelse med det opgjorte be-
hov, som fremgar af de visuelle saereftersyn og opdaterede tilstandsvurderinger. Ved udgangen
af 2017, er der ikke bygveerker, der har overskredet det gkonomisk optimale tidspunkt for ved-
ligehold, hvorfor der ikke er efterslaeb pa sma og store bygveerker.

Den samlede udvikling i nedbringelsen af efterslaebet pa statsvejnettet kan ses i nedenstdende
tabel 7.6. Den signifikante eftersleebsnedbringelse i 2016 skal ses i sammenhaeng med, at der i
2016 pa baggrund af visuelle eftersyn og opdaterede tilstandsvurderinger er sket en teknisk
justering af det opgjorte efterslab for bygveerker, som har vist sig mindre end forudsat, jf. An-
laegsstatus for 2. halvar 2016.

Tabel 7.5 | Nedbringelse af eftersleeb 2014-2017 (beregningsteknisk opgerelse i 2010-priser)
Nedbragt efterslaeb i 2010-priser (akkumuleret)

Mio kr. 2014 2015 2016 2017 2014-2017

Mal Faktisk | Mal Faktisk | Mal Faktisk** | Mal Faktisk Mal Faktisk

Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt | Nedbragt
efterslaeb | eftersleb | efterslaeb | eftersleb | eftersleb | efterslaeb | eftersleb | eftersleeb | eftersleb | eftersleb

Belaegninger* 66 49 124 55 124 55 124 55 124 55
ls(gll‘a bygvaer- 67 74 134 169 201 399 268 399 268 399
Store byg-

vaerker 22 30 44 52 66 155 88 155 88 155
Ialt 155 153 302 276 301 609 480 609 480 609

Anm.: Beregningsteknisk opgarelse angivet i 2010-priser (jf. forudsetningsindeks, finansloven) med angivelse af méltal for
aftaleperioden 2014-2017 hhv. faktisk nedbragt efterslaeb i 2014- 2017. Méltallene er baseret pa midtvejsanalysen fra 2012.
*) Det faktisk resterende eftersleeb pa beleegninger primo 2014 udgjorde 55 mio. kr., mens der var forudsat et resterende
eftersleeb pa 124 mio. kr.

**) Det samlede efterslaeb pa statsvejnettet er fuldt nedbragt ved udgangen af 2016. En del af &rsagen er en justering af
eftersleebets storrelse, som folge af Vejdirektoratets opdaterede tilstandsvurderinger vedrerende bygveerker, jf. beskrivelse
ovenfor.



76.

Status for anlaegs- og byggeprojekter

Efterslabet pa statsvejnettet er labende blevet nedbragt i henhold til de politiske aftaler om en
forsteerket vedligeholdelsesindsats. De i 2017 gennemforte vedligeholdelsesopgaver i tilknyt-
ning til statsvejnettet har haft karakter af “tilkomne arbejder”. Det vil sige, at aktiverne er ble-
vet repareret pa det gkonomisk optimale tidspunkt. Vejnettet er i vedligeholdelsesmassig ba-
lance ved aftaleperiodens udlgb ultimo 2017.

Opgorelse over bevilling og forbrug 2014-2017

Nedenstdende tabel 7.6 viser en oversigt over Vejdirektoratets bevilling i aftaleperioden 2014-
2017, og det faktiske forbrug sammenholdt med det forudsatte forbrug i tilknytning til den
kapitalbevarende vedligeholdelsesindsats. Det forudsatte forbrug falger af den beregnede op-
timale strategi, jf. ovennavnte midtvejsevaluering, som danner baggrund for udmentningen i
aftaleperioden.

Tabel 7.6 | Kapitalbevarende vedligehold 2014-2017 (mio. kr.), forbrug hhv. bevilling
2014 2015 2016 2017 2014-2017

@konomisk optimal strategi fra Midtvejsanalyse (forudsatte 2010- 762,2 699,6 609,3 585,6 2.656,8
priser) V)

Bevilling (forudsatte 2010-priser) 2 757,6 630,3 604,5 581,2 2.573,6
Faktisk forbrug omregnet til 2010-priser (realiserede priser) 3) 609,2 728,6 517,5 512,1 2,367,4
Bevilling (Iebende priser) 4 779,5 646,4 610,6 574,9 2.611,4
Faktisk forbrug/prognose (Isbende priser) 5 644,5 751,0 544,8 557,8 2.498,1

1) Baseret pd Midtvejsanalysen fra 2012, jf. ovenfor.

2) Omregnet til 2010-priser pba. @AV’s forudsaetningsindeks for vejanlegsudgifter.

3) Omregnet til 2010-priser pba. @AV’s fastprisindeks for vejanlaegsudgifter.

4) Jf. bevillingslove for finansarene. 2017 er inkl. tilleegsbevilling pa 0,6 mio. kr. til forseg med klimavenlig vejbelaegning.
5) Faktisk forbrug opgjort af Vejdirektoratet pa baggrund af regnskabstal.

Det samlede forbrug for perioden 2014-2017 ligger noget under det forudsatte pa bevillingstil-
delingstidspunktet. Dette skyldes primaert korrektionerne af det opgjorte efterslab, men ogsa
at vedligeholdelsesarbejder pa Gl. Lillebeltsbro er udskudt til 2018 og 2019. Mindreforbruget i
aftaleperioden viderefores til 2018, og vil indga i den lgbende prioritering af vedligeholdelses-
arbejder med henblik pa at minimere meromkostningerne ved udskydelse af arbejder, sa der
ikke opbygges ungdigt eftersleeb. Med hensyn til ssmmenhang mellem forbrug og efterslaebs-
nedbringelse bemarkes det, at en stor del af bevillingen til vedligehold af statsvejnettet om-
handler den lgbende kapitalbevarelse udover den mélrettede efterslaebsnedbringelse, og der er
derfor ikke en entydig sammenhang mellem forbrug og efterslaebsnedbringelse.

Prognose for optimal vedligeholdelse i 2018 og frem

Vejdirektoratet arbejder lobende pa at forbedre de metoder, der anvendes til at vurdere akti-
vernes tilstand med henblik pa at muliggere en stadig mere pracis fastlaeggelse af det gkono-
misk optimale tidspunkt for udferelse af vedligeholdsarbejder.

Den seneste analyse vedrgrende det fremadrettede behov for kapitalbevarende vedligeholdelse
foretaget ultimo 2017 viser et samlet behov pa 3.569,0 mio.kr. (2018-priser) i perioden fra
2018 til 2021. Den nuvarende finanslovsbevilling i samme periode udger 2.682,2 mio. kr.
(2018-priser). Det vil medfere, at der igen opbygges eftersleeb — med meromkostninger for
staten til folge, da det vil veere nadvendigt at udskyde arbejder i perioden, hvilket medfarer
ekstra omkostninger. Fra 2017 til 2018 viderefores 133,6 mio.kr. Dette betyder, at der udsky-
des arbejder for i alt ca. 753,0 mio.kr.

Vejdirektoratet vil prioritere vedligeholdelsesarbejderne inden for de bevillingsmassige ram-
mer med henblik pd at minimere meromkostningerne ved udskydelse af arbejder, og at der



veie | 77.

dermed ikke opbygges ungdigt eftersleb. Det betyder i praksis, at Vejdirektoratet vil prioritere
belegningsarbejder (da beleegninger nedbrydes hurtigere og dermed har hgjere udskydelses-
omkostninger), idet man dog sa vidt muligt vil opretholde sikkerhed og funktionalitet for byg-
vaerker.

Med den nuvarende prioritering forventes der meromkostninger pa ca. 518 mio. kr. som falge
af periodens udskudte arbejder. Meromkostningen udger ca. 69 pct. af den samlede udskydel-
se og svarer til en intern rente af samlet pengestrem (AOP) p4 13,2 pct.
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8. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangvaerende byggeprojekter. Bilag 5 indeholder en oversigt
over den geografiske placering af igangvaerende aktstykkeprojekter pa bygningsomradet.

Grundet forlebet omkring Niels Bohr Bygningen har Transport- Bygnings- og Boligministeriet
fra 2018 besluttet midlertidigt at overflytte projektansvaret for folgende byggeprojekter til
Vejdirektoratet med henblik pa at styrke den fremadrettede handtering af statens byggeprojek-
ter: Niels Bohr Bygningen og Nyt Statens Naturhistoriske Museum pa Kebenhavns Universi-
tet, Nyt Sundhedsvidenskabeligt Fakultet pa Syddansk Universitet samt Nyt Sundhedsviden-
skabeligt Fakultet pa Aalborg Universitet.

For at styrke styringen af Bygningsstyrelsens tilbagevaerende byggeprojekter har Bygningssty-
relsen sammen med Transport- Bygnings- og Boligministeriet udarbejdet en handlingsplan
med konkrete tiltag, der skal styrke projektstyringen i Bygningsstyrelsen fremadrettet. Hand-
lingsplanens initiativer udmentes i lobet af 2018.

Ny Anlaegsbudgettering

Med virkning fra 1. januar 2017 er der indfert et nyt koncept for budgettering af og opfelgning
pa sterre og/eller mere risikable byggeprojekter, som gennemfares af Bygningsstyrelsen.

Folgende anlagsprojekter er omfattet af konceptet:
« Projekter over 500 mio. kr.

« Projekter under 500 mio. kr., der af Bygningsstyrelsen og/eller Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets departement konkret vurderes som serligt risikofyldte.

Folgende tiltag er implementeret:

o Eksterne kvalitetssikringer

Projekternes beslutningsgrundlag inkl. budget underleegges en ekstern kvalitetssikring,
som bestilles af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement. Der er udar-
bejdet et standardkommissorium, der beskriver de elementer, der granskes.

« Fast korrektionstilleeg

o For projekter, hvor der er indgaet dialogbaserede aftaler med kunden, til-
leegges budgettet fremover et korrektionstillaeg paA minimum 10 pct. Budget
inkl. det nye korrektionstillaeg udger den nye dispositionsramme over for Fi-
nansudvalget. Det vil sige, at foreleggelsesgraensen nu ikke kun beregnes ud
fra Bygningsstyrelsens budget, men ud fra budgettet tillagt korrektionstillaeg-
get. Andringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. i forhold til budgettet
tillagt korrektionstillaegget foreleegges séledes Finansudvalget. For dialogbase-
rede projekter er det fortsat projektets endelige udgifter, der ligger til grund for
huslejefastsattelsen.



Bygninger | 79

o For projekter, hvor der er indgaet fastprisaftaler med kunden, tillegges
budgettet et korrektionstillaeg pa 2,5 pct., baseret pa hidtidige erfaringer med
den samlede budgetoverholdelse for saidanne projekter. For fastprisprojekter
baseres huslejen pa budgettet inkl. korrektionstillegget.2

« Kundegnskede tilvalg og &ndringer

Der skal veere en klar og konsistent skonomiopfelgning pa kundegnskede tilvalg og e&ndrin-
ger. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement orienteres om kundegnskede
tilvalg og endringer, der alt andet lige (og efter bedste skon) medferer udgifter pa 10 pct. af
den besluttede dispositionsramme, dog minimum 10 mio. kr. Dette sker, uanset om projek-
tet fortsat forventes at kunne holde sig under forelaeggelsesgraensen pa 10 pct. af den sam-
lede dispositionsramme — eksempelvis i en situation, hvor det oprindelige projekt er blevet
billiggjort i forbindelse med licitationsresultatet. Til brug for orienteringen redeger Byg-
ningsstyrelsen for endringens effekt pa projektet inkl. en vurdering af risiciene forbundet
med endringen (for det samlede projekt), og en beskrivelse af, hvordan risiciene vil blive
héandteret. Hvis der for et projekt foretages en lang raekke mindre a&ndringer/tilvalg over
tid, orienteres Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement, nar der kumulativt
er sket eendringer pa 10 pct. af dispositionsrammen, dog minimum 10 mio. kr. I dette til-
feelde skal Bygningsstyrelsen redegare for de hidtidige eendringers effekt pa projektet og for,
hvordan Bygningsstyrelsen har handteret risici forbundet med @&ndringerne.

Bygningsstyrelsen har endvidere i 2017 udviklet et koncept for styrket projektstyring med veegt
pa gennemsigtighed, sporbarhed og mere systematisk budgettering, og dokumentation i form
af et gkonomistyrings- og rapporteringsverktgj. Veerktgjet er implementeret med virkning fra
1. januar 2018.

Boks 3 | Markedssituationen pa bygningsomradet

Byggeriet har et fortsat hejt aktivitetsniveau. Det er iseer markedet for store private boligprojekter, her-
under det almene boligbyggeri, der skaber det hgje aktivitetsniveau. Der forventes séledes, for farste
gang siden 2006, 30.000 nybyggede boliger i 2019.

Blandt entreprengrer medferer den hgje aktivitet, at virksomhederne er mere selektive i forhold til, hvad
der bydes pa, med stigende priser til folge. Det er seerligt pd markedet for stgrre byggeprojekter over ca.
300 mio. kr., at Bygningsstyrelsen oplever et begranset antal entreprengrvirksomheder, der sgger om
prakvalifikation. Der opleves serligt kapacitetsudfordringer i forhold til markedet for betonelementer
og teknikentrepriser med deraf afledte generelle prisstigninger og leveranceforsinkelser.

Markedet for radgivning opleves fortsat som verende teet pa maetningspunktet. Dette kan medfare sti-
gende priser og yderligere mangel pa kompetencer inden for iser de ingeniermessige fag.

Bygningsstyrelsen far positive tilbagemeldinger fra markedet i relation til tiltag for at veere en attraktiv
samarbejdspartner. Det omhandler bl.a.:

- Markedsdialog som en integreret del af udbudsmaterialets forberedelse
- Dialog i udbudsprocessen gennem bl.a. udbud med forhandling
- Bringe entreprengrkompetencer i spil i forbindelse med feerdigprojektering og projektoptimering

- Klarhed ift. risikoafdaekning og placering af risici mellem bygherre og entreprengr

2 Det bemeerkes, at fastprisprojekter over 500 mio. kr. forelaegges Finansudvalget ved projektforslagstidspunktet og huslejefastsaet-
telsen er baseret pa licitationsbudgettet. Der anvendes en model, hvor der beregnes korrektionstilleeg pa begge budgetter.
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- Eksponering af byggepipeline

- Oge entreprengrers interesse ved at prakvalificere tre frem for fem tilbudsgivere, da konkurrencesitua-
tionen og sandsynligheden for at vinde, skaerpes.
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. .
8.1. Sterre igangvarende byggeprojekter
Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangverende byggeprojekter (nybygning og om-
bygning) over 100 mio. kr. Bygningsstyrelsens byggeprojekter finansieres, hvor andet ikke
o o . . .
fremgér, ved lanoptagning mod efterfalgende huslejebetaling.
Tabel 8.1 | Oversigt over Bygningsstyrelsens byggeprojekter over 100 mio. kr.

. . . . . . Godkendt Overholdelse af Forbrug pr. Ibrugtag-
(mio. kr. i oprindelige priser) Kunde Aktstykke / hjemmel budget godkendt budget 30.04.18 HieEED
Opfarelse af nye laboratoriebygninger pa AL el ] AU Nej, men inden for
P;’num (Mars)l:—B ingon) ygninger p Kobenhavns Universitet  Akt. 45 af 11. dec. 2014 (fortrolig) a‘e e (fortroligt) 2017

M Akt. A af 29. okt. 2015 eEE
q q =R Danmarks Tekniske Akt. 38 af 4. dec. 2014 Akt.
Renovering af laboratorier pa Risg Ui 135 af 23. juni 2016 299,9 Ja 111,9 2021
A . " . . Akt. 98 af 7. juni 2012 Nej, men inden for KUA3: 2016
KUA3 - inkl. nyt Universitetstorv Kabenhavns Universitet Akt 55 af 23. feb. 2017 1.127,2 foreleggelsesgraense 1.143,1 Torvet: 2018
Nybyggeri og ombygning af Bartholineg ¢ Universitet Akt. 10 af 7. nov. 2013 813,9 Nej 5614 2020
Health komplekset
Laboratorigenopretning pa Panum Kobenhavns Universitet  Akt. 140 af 28. maj 2015 e, o (EDIEER 124,0 2019
forelaeggelsesgraense
Landbrugs- og
Kgb og ombygning af Augustenborg Fiskeristyrelsen, Akt. 87 af 4. maj 2016 167,4 Ja 93,6 2018
Miljgstyrelsen
Ny Politistation i Torshavn Rigspolitiet Akt. 8 af 27. okt. 2016 105,9 Nej 453 2020
Akt. 67 af 20. april 2017
Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet Akt. 55 af 08. feb 2018 552,0 Ja 64,3 2020
Akt. 131 af 30. maj 2018
Energi-, Forsynings- og
Modernisering af Holmens Kanal 20 Klimaministeriet, Akt. 115 af 22. juni 2017 126,2 Nej 55,3* 2018
Beskaeftigelsesministeriet
Akt. 68 af 22. marts 2018
Niels Bohr Bygningen Kebenhavns Universitet Akt. 109 af 30. maj 2013 2.912,8 Ja 1.925,3 2019
Akt. G af 14. dec. 2017
Akt. 68 af 22. marts 2018
Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kgbenhavns Universitet Akt. E af 8. dec. 2016 1.012,0 Ja 102,2 2021
Lov 381 af 26. april 2017
Akt. 68 af 22. marts 2018
SDU SUND Syddansk Universitet Akt. 85 af 12. april 2018 1.598,3 Ja 102,9 2022
Akt. 136 af 7. juni 2018
. . Akt. 68 af 22. marts 2018
AAU SUND Aalborg Universitet Akt. 135 af 7. juni 2018 693,9 Ja 22,1 2022

Anm: Prisniveau er aret for det enkelte projekts seneste aktstykke/hjemmel. "Kunde” angiver den part, som projektet opfores
pa vegne af. "Godkendt budget" er senest godkendte budget og udger projektets totaludgift som angivet i igangsaettelsesakt-
stykke, seneste aktstykke eller finanslov. "Overholdelse af godkendt budget” angiver, hvorvidt Bygningsstyrelsen forventer, at
den senest godkendte totaludgift for projektet overholdes. Ved overskridelse af totaludgiften er graensen for, hvornar over-
skridelsen skal foreleegges Finansudvalget, 2ndringer pd mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. Overholdelse af godkendt
budget er oprindelige priser (med mindre andet er angivet).
*) Godkendt budget er opgjort i forventede labende priser, og forbrug er opgivet i faktiske labende priser.

Projekter, som Bygningsstyrelsen har ansvaret for, fremgar af afsnit 8.1.1, mens projekter, som

Vejdirektoratet har ansvaret for, fremgar af afsnit 8.1.2.
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8.1.1. Projekter ved Bygningsstyrelsen

Opforelse af ny laboratoriebygning pa Panum (Mzrsk Bygningen), Keben-
havns Universitet

Formdl

Panum Instituttet under Kebenhavns Universitet udbygges med nye tidssvarende biomedicin-
ske laboratoriefaciliteter, undervisningslokaler, auditorier, kantine, cykelkalder og en ny ho-
vedindgang. I alt bygges 42.700 nye m? fordelt pa 15 etager. Herudover etableres udenomsare-
aler.

Nybyggeriet, der bestar af basebygninger samt et tarn, skal primeert huse frontlinjeforskning
inden for omréder, som er afggrende for fremtidens behandling af kreeft, demens, sukkersyge,
hjertesygdomme og allergi. Som en del af byggeriet vil Panumomréadet blive abnet, herunder
udenomsarealerne, sa der skabes en bedre sammenhang med byen.

Byggeriet er finansieret med bidrag fra A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mogllers
Fond til almene Formaal med en donation pa 603,3 mio. kr. Bygningen blev forud for indviel-
sen af basebygningerne den 18. januar 2017 navngivet Marsk Bygningen.

Status
Alle omrader er overdraget til KU. Tekniske anlag er successivt overdraget til KU/SUND-Drift.
Pa nuvarende tidspunkter udestar arbejder vedrerende ventilationsanlaeg mv.

Sidste 1-ars eftersyn atholdes primo september 2018. Mangeludbedringer fra afleveringsfor-
retninger og ovrige 1-ars eftersyn er lobende afviklet. Dertil er der mindre arbejder - herunder
opfyldelse af energiklassificering, ventilation i bygningen og opretning som konsekvens af a&n-
dringer af brandmaessige forudsatninger i basebygningen.

Den budgetmeessige situation

Projektet blev med akt. 45 af 11. december 2014 bevilget en gkonomisk ramme pé 1.542,9 mio.
kr. (2014-priser). Med fortroligt akt. A af 29. oktober 2015 blev der bevilget en ny gkonomisk
ramme, som forventes overskredet inden for foreleeggelsesgransen pa 10 pct. af den bevilgede
gkonomiske ramme. Projektet forventes regnskabsmaessigt lukket medio 2018. Der vil dog
udesta et juridisk efterspil herunder afklaring af tvister og krav.

Renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg, Danmarks Tekniske Univer-
sitet

Formdl

Formaélet med renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg er at styrke og understotte
forskning ved at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter.

Af den samlede udgift finansieres 146,3 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk loft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davaerende VK-regering, Socialdemokratiet,
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Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens 153,6 mio. kr. finansieres af midlerne afsat
som folge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler.

Status

Laboratoriegenopretningen bestar af 6 faser. Fase 1 og 2 er overdraget til DTU 2016. Fase 3,
der bestar af nye faciliteter til strukturel test af vindmellevinger, er overdraget til DTU juli
2017. Arbejdet med fase 4, der indeholder opferelse af nye laboratorie-, test- og vaerkstedsfaci-
liteter samt renovering af eksisterende lokaler, pagar. Projektet udbydes samlet i totalentrepri-
se. Ferdiggorelse af udbudsmaterialet pagar og udbuddet udsendes forar 2018. Forundersg-
gelser for fase 5 er udarbejdet. Projektet indeholder genopretning af eksisterende laboratorie-
bygning samt etablering af energi/forsyningsnet til forskningsbrug. Projektet forventes over-
draget til DTU medio 2020. Fase 6 er igangsat i foraret 2018 og vil forventeligt indga som en
del af fase 5.

Projekterne planlaegges, udferes og overdrages successivt. Den sidste fase forventes overdraget
til DTU medio 2021.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 135 af 23. juni 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 299,9 mio. kr.
(2016-priser), som forventes overholdt.

KUAS3 inkl. nyt Universitetstorv, Kabenhavns Universitet

Formdl

KUAS3 vedrorer tredje og forelgbigt sidste udbygning af Sendre Campus pa i alt ca. 48.000 m2.
De nye bygninger indrettes til det humanistiske fakultet, som i forvejen er placeret pa Sendre
Campus, samt til de teologiske og juridiske fakulteter, som begge udflytter fra deres nuvaeren-
de lokaler i indre by. Herved samles de enkelte fakulteter pa én og samme adresse.

Mellem de fire bygningsveerker KUA 1, 2 og 3 samt biblioteksbygningen opferes herudover et
nyt byrum bestaende af et universitetstorv med cykelparkering og et stort gront falles friareal
(Grenningen), som skal forbinde campus til Amager Fealled. Dette er nu betegnet Karen Bli-
xens Plads.

Projektet finansieres primert som en donation fra A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney
Mollers Fond til almene Formaal.

Status

KUA 3 blev overdraget til Kebenhavns Universitet i december 2016. Udfarelsen af universi-
tetstorvet blev pabegyndt i juli 2017. Der blev imidlertid konstateret mange flere hindringer i
jorden end forventet i de udferte forundersggelser. Disse hindringer kunne heller ikke afleeses
af tegninger og ledningsregistre. Hindringerne omfatter fundamenter, ledninger og kabler.
Dette har medfert en forsinkelse pa godt 2 méneder, som betyder en forventet overdragelse til
Kobenhavns Universitet primo 2019. Der har hertil vaeret enske om projektudvidelser samt
bevarelse af kvalitetsniveau. Af disse arsager er budgettet udvidet med ca. 6 mio. kr., hvilket
finansieres primert som en ekstra donation fra A.P. Moller Fonden.
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Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 55 af 23. februar 2017 bevilget en gkonomisk ramme pé 1.127,2 mio. kr.
(2017-priser), hvoraf rammen for Karen Blixens Plads er pa 76,7 mio. kr. (2017-priser). Ram-
men forventes overskredet inden for foreleeggelsesgransen pa 10 pct. af den bevilgede gkono-
miske ramme.

Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset, Aarhus Univer-
sitet

Formal

Projektet omfatter opforelse af et nybyggeri samt ombygning af to eksisterende bygninger for
Health, Institut for Biomedicin ved Aarhus Universitet. Det samlede projekt udger i alt ca.
29.000 m2, fordelt pa 15.000 m2 nybygning og ca. 14.000 m2 fordelt pa to ombygninger (af
hhv. Bartholin-komplekset og to bygninger vedr. Anatomi). Institut for Biomedicin er placeret
i Universitetsparken i Aarhus.

Af den samlede udgift finansieres 87,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk lgft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, mens 165,7 mio. kr. finansieres af midlerne afsat
som fglge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler. Derudover medfinansierer
Aarhus Universitet 63,6 mio. kr.

Status

Opforelsen af nybygningen (Skou) er i slutfasen og forventes overdraget til Aarhus Universitet
ultimo 2018.

P& grund af problemer med en entreprengr, der ikke leverede som aftalt, ophaevede Bygnings-
styrelsen kontrakten med denne. Det har betydet en forsinkelse for nybyggeriet pd omtrent et
halvt ar, med heraf afledte udgifter til krav om forlaenget byggetid fra de evrige entreprengrer.

Efter Aarhus Universitets enske pabegyndes udbuddet af ombygning af Bartholin-komplekset
— som er den storste af de to ombygninger. Ombygningen af Anatomi har Aarhus Universitet
valgt ikke at ga videre med.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 10 af 7. november 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 813,9 mio. kr.
(2013-priser) for savel nybyggeriet som de to ombygninger.

Nybyggeriet er fordyret. Det skyldes farst og fremmest valg af spunsningsmetode tidligt i for-
lobet, manglende fremdrift samt opheevelsen af kontrakten med en entreprener pa nybyggeri-
et, med heraf afledte udgifter til krav om forleenget byggetid fra de ovrige entreprengrer.

Efter en ekstern granskning, bestilt af Bygningsstyrelsen, er der desuden konstateret behov for
at forage budgettet for genopretningen af Bartholin-komplekset.

Pa baggrund af disse @&ndringer skal der tages stilling til det samlede projekts udformning og
gkonomi med henblik pa et nyt aktstykke, som forelaegges for Finansudvalget i efteraret 2018.
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Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet

Formdl

Laboratoriegenopretning pa Panum har til formal at styrke og understatte forskning ved at
skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de givne fysiske rammer.
Genopretningsarbejdet vil generelt omfatte udskiftning af udtjent laboratorieinventar samt
stinkskabe, udskiftning af veeg-, loft- og gulvoverflader samt renovering/udbygning af el- og
ventilationsanlag.

Af den samlede udgift finansieres 157,7 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering af laborato-
rielokaler som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den daverende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre. Kebenhavns Universitet medfinansierer 70,7 mio.
kr.

Status

Laboratoriegenopretningen bestar af 4 etaper, der omfatter tilsammen 9 laboratorieetager,
samt en tveergdende etape, der omfatter udskiftning af installationer og ventilationsanleeg.
Forste etape er overdraget i august 2016, og anden etape er overdraget i marts 2017. Den tveer-
giende etape er under udfarelse, og forventes overdraget til Kebenhavns Universitet ultimo
2018. Tredje og fjerde etape er i udforelse og forventes overdraget til Kebenhavns Universitet
primo 2019.

Inden opstart af etape 3 og 4 standsede Bygningsstyrelsen samarbejdet med totalradgiver efter
misligholdelse af kontrakten. Der er ansat nye radgivere pa sagen, og fremdriften er fastholdt
for det samlede projekt.

Efter gennemfort mangeludbedring forventes det samlede projekt siledes at vaere overdraget
til Kebenhavns Universitet primo 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 140 af 28. maj 2015 bevilget en gkonomisk ramme pa 247,3 mio. kr.
(2015-priser). Budgettet er udvidet med 12,6 mio. kr. pa baggrund af en raekke brugerensker
og efter aftale med Kabenhavns Universitet. Projektet forventes at overskride den bevilligede
gkonomiske ramme inden for forelaeggelsesgransen pé 10 pct.

Kob og ombygning af Augustenborg Slot

Formdl

Som led i regeringens plan for flytning af statslige arbejdspladser Bedre Balance — Statslige
arbejdspladser teettere pa borgere og virksomheder af 1. oktober 2015 gennemforer Byg-
ningsstyrelsen den geografiske flytning af statslige institutioner. Det er besluttet, at Land-
brugsstyrelsen og Miljestyrelsen skal lokaliseres pd Augustenborg Slot.

Af den samlede udgift vedrarer 121,4 mio. kr. udgifter til ombygning, mens 46,3 mio. kr. ved-
rorer udgifter til kobet af ejendommen.
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Status

Projektet vedrerer lokaliseringen af Landbrugsstyrelsen pa Augustenborg Slot og har bestaet af
dels en midlertidig indretning af arbejdspladser pa slotsomradet, dels planlagning og udferel-
se af den permanente og omfattende ombygning af slottet. Alle midlertidige arbejdspladser
blev tilvejebragt og overdraget i perioden 2016 — primo 2017.

Som en del af Bedre Balance II blev oprettelsen af et kontor pa Augustenborg til Statens IT
vedtaget. Lokaliseringen af de ca. 25 medarbejdere pagar med forventning om etablering af et
kontor indenfor slottes omrade. Dette udferes som et mindre, selvstaendigt projekt.

Ombygningen af slottet forlober planmaessigt. Projektet udferes i totalentreprise, og selve ud-
forelsesfasen blev igangsat i juni 2017. Bygningen forventes overdraget ultimo 2018.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 87 af 4. maj 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 167,4 mio. kr. (2016-
priser), som forventes overholdt.

Ny Politistation i Torshavn

Formal

Feergernes Politi har behov for en ny hovedpolitistation, der opfylder kravene til en moderne,
effektiv og sikker politistation. I dag sidder politiet i et midlertidigt privat lejemal, der ikke
opfylder kravene, hvorfor staten har indkebt en eksisterende, centralt beliggende bygning i
Torshavn. Bygningen skal inden overdragelse gennemga en om- og tilbygning, der tilvejebrin-
ger de politimaessige funktioner.

Status

Fem entreprengrer var praekvalificeret til licitation, 3 af entreprengrerne undlod at afgive bud
grundet lokal overophedning i byggebranchen pa Fargerne. Licitation til hovedentreprisen
fandt sted primo december 2017. Inden licitationen blev udbudsmaterialet tilfgjet ekstra sik-
kerhedskrav pa baggrund af anbefalinger fra PET og ensker fra politiet. Dertil kom et myndig-
hedskrav om etablering af ekstra p-pladser.

Grundet de ekstra krav for licitationen samt overophedningen i markedet var de to indkomne
tilbud for hgje ift. budgettet. Derfor valgte Bygningsstyrelsen at annullere licitation og indbyde
de to bydende til forhandling. Dette forhandlingsforlgb pagar, og pa baggrund heraf forventes
en igangsetning af fornyet ansggning om aktstykke. Ny overdragelse til Feergernes Politi for-
ventes tidligst at kunne ske i 2020.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 8 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 105,9 mio. kr. (2016-priser),
hvoraf de 41,5 mio. kr. er afsat til keb af ejendommen. Grundet det beskrevne forlgb forventes
projektet ikke at overholde den gkonomiske ramme. Der forventes forelagt et nyt aktstykke for
Finansudvalget om forggelse af projektets gkonomisk ramme i efteraret 2018.
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Politiets Uddannelsescenter Vest

Formal

Formaélet med byggeriet er at etablere et uddannelsescenter til politiet i det vestlige Danmark.
Politiskolen (UCV) etableres i eksisterende bygninger og forventes at have et samlet bruttoare-
al pa ca. 21.000 m2.

Status

Finansudvalget har i juni 2018 godkendt kabet af Vindingvej 44 og om- og tilbygningsarbejder
Soldalen 8 og Soldalen 12, Vejle for en ny Politiskole. Nedbrydningsarbejder i eksisterende
bygninger i Soldalen 8 er i gang, og afsluttes juni 2018. Hovedprojekt for det samlede byggeri
er afsluttet og Bygningsstyrelsen igangsatte EU udbud 18. juni. Licitation forventes ultimo
2018 for det samlede projekt.

Byggeriet forventes overdraget til Rigspolitiet tredje kvartal 2020.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 131 af 7. juni 2018 bevilget en gkonomisk ramme til det samlede projekt
pa 552,0 mio. kr. inkl. indeksering og korrektionstilleeg, men ekskl. renter. Den gkonomiske
ramme forventes overholdt.

Modernisering af statsejendommen Holmens Kanal 20

Formal

Efter en ombygning og renovering vurderes det, at bygningen kan rumme ca. 400 medarbejde-
re. Bygningens placering og sterrelse samt mulighed for fleksibel indretning gor den velegnet
til placering af departementer. Bygningsstyrelsen har indgéet aftale med Energi-, Forsynings-
og Klimaministeriet og Beskaftigelsesministeriet som fremtidige lejere.

Status
Projektet udferes i totalentreprise, og Bygningsstyrelsen indgik kontrakt med entreprengren
juli 2017. Nedrivningen er gennemfert, og projektet er nu i udferelsesfasen.

Nedrivning i forbindelse med renoveringen viste, at bygningens grundlaeggende fysik er darli-
gere end tegningsmateriale og forundersggelserne viste. Dette sammenholdt med at byggetil-
ladelsen fra Kebenhavns Kommune blev modtaget meget sent, har haft betydning for budget
savel som tidsplan. Projektet forventes overdraget i fordret 2019. Sidelebende med dette pro-
jekt pagar renovering af facaden.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 115 af 22. juni 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 126,2 mio. kr.
(2017-priser) til ombygningen, som forventes overskredet, hvorfor der foreleegges nyt aktstyk-
ke for Finansudvalget i efteraret 2018.
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8.1.2. Projekter under lukning med mindre udestaender eller tvister

Tabel 8.2 | Projekter under lukning med mindre udestiender eller tvister

. L . . Godkendt Forbrug pr. Overholdelse af Ibrugtag-
. kr. |
(mio. kr. i oprindelige priser) Kunde Aktstykke / hjemmel budget 30.04.18 godkendt budget ey
Genopretning af Kgbenhavns Politigard Kebenhavns i 115 af 4. juni 2014 U f wEap N e EEm T 2017
Politi 180,2 forelaeggelsesgraense
Nybyggeri til Inst|tlut for Byggeri og Anleeg Aallborg' Akt. 138 af 4. sept. 2013 247.4 2495 Nej, men inden for 2017
samt byggemodning af Campus Vest Universitet forelaeggelsesgraense
Pharma Science Building Kobenhavis 4 91 af 16. maj 2013 1788 2196 Nej 2017
Universitet

*) Hhv. uden og med option.

Genopretning af Kebenhavns Politigard, Kebenhavns Politi

Projektet blev overdraget til kunden medio november 2017. Mangeludbedring pagar. I samar-
bejde med kammeradvokaten har Bygningsstyrelsen abnet en syns- og skenssag via Voldgift-
naevnet.

Den endelige totaludgift afventer udfald af syn- og skenssagen. Det forventes fortsat at den
samlede udgift ligger inden for foreleeggelsesgransen. Projektet er under regnskabsmeessig
lukning.

Nybyggeri til Institut for Byggeri og Anlag samt byggemodning af Campus Vest,
Aalborg Universitet

Kunden har ibrugtaget nybyggeriet i juni 2017, og 1-ars gennemgang er netop gennemfort. Der
pagar dreftelser med kunden om omfanget af relevante mangler. Budget for daglig drift samt
lovpligtige eftersyn péaferes byggesagen saerskilt i regning til kunden.

Pharma Science Building, Kebenhavns Universitet

Byggeregnskabet er lukket, og Finansudvalget orienteres sarskilt om udfald af projektet. Byg-
ningsstyrelsen har begeret om nedsettelse af en intern statslig voldgift vedr. manglende leje-
betaling fra Kabenhavns Universitet.
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8.1.3. Projekter ved Vejdirektoratet

Nyt Statens Naturhistoriske Museum, Kebenhavns Universitet

Formdl

Statens Naturhistoriske Museum er Danmarks hovedmuseum for naturhistorie og er i dag
placeret i tre bygninger. Formélet med projektet er at etablere et samlet museumsbyggeri, som
vil indeholde bade udstillings-, forsknings- og undervisningsfaciliteter. Udstillingsfaciliteterne
placeres i et nybyggeri under terren i Botanisk Have, mens de gvrige funktioner indrettes i de
eksisterende bygninger i Selvtorvskomplekset. Den samlede storrelse af Statens Naturhistori-
ske Museum bliver ca. 30.000 m?2. Projektets komplekse arkitektur, placeringen i Botanisk
Have samt antallet af interessenter gor det til et usaedvanligt byggeprojekt med vaesentlige
risici.

Status

Anleagsloven for projektet blev vedtaget i april 2017. Projektet har veret i udbud hos tre pree-
kvalificerede hovedentreprengrer. Pr. 1. januar 2018 har Vejdirektoratet pa vegne af Bygnings-
styrelsen varetaget projektstyringen, og med aktstykke 68, d. 22. marts 2018 har Vejdirektora-
tet overtaget ansvaret for projektgennemforelsen.

Projektet er udbudt i 'Udbud med forhandling’. Bygningsstyrelsen modtog entreprengrernes
forste bud i juni 2017, og der er pa baggrund af disse afholdt forhandlinger august 2017. En-
treprengrerne afgav deres sidste og bedste bud ultimo oktober 2017. Bygningsstyrelsen tildelte
i december 2017 hovedentreprisen til Per Aarsleff A/S. Kontrakten om hovedentreprisen blev
indgaet med entreprengren Per Aarsleff A/S d. 23. januar 2018.

Efter kontraktindgéelsen er der en samprojekteringsperiode med deltagelse af bygherre, kun-
de, bruger, totalradgiver og hovedentreprengr. Efter samprojekteringsperioden er der en exit-
klausul for alle parter. Samprojekteringen forventes afsluttet medio 2018. I efteréaret 2018 for-
ventes byggepladsen at blive etableret. Byggeriets udfarelse forventes afsluttet i oktober 2021.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med anlagslov L 131 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.012,0 mio. kr.
(2016-priser). For at denne ramme kan overholdes, skal der findes besparelser i projektet i
storrelsesordenen 10 procent svarende til 50-80 mio. kr., da entreprengrens tilbud er storre
end forst budgetteret. I samprojekteringen skal de naevnte besparelser findes. Efterfalgende
skal budget og risici revurderes. Efter samprojekteringen skal der tages stilling til, om byggeri-
et skal gennemfores.

Niels Bohr Bygningen, Kebenhavns Universitet

Formdl

Opforelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, kemiske og
naturfagsdidaktiske discipliner pa det Natur- og Biovidenskabelige fakultet pd4 Kebenhavns
Universitet. I alt skal der bygges ca. 52.000 m2.
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Af den samlede udgift finansieres 510,3 mio. kr. af midlerne afsat til et teknologisk laft af labo-
ratorier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davaerende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, og op til 4,0 mio. kr. finansieres ved donation fra
Industriens Fond.

Status

Finansudvalget er tidligere orienteret om projektets udfordringer, herunder det problematiske
forlob med VVS- og ventilationsentreprengren Inabensa. I labet af 2017 er der af Ernst &
Young foretaget en storre granskning af projektets forlob og ekonomi, der bl.a. har dannet
grundlag for fortroligt akt G af 14. december 2017. De risici der er peget pa i denne granskning,
er adresseret i den galdende risikoanalyse foretaget i Vejdirektoratet.

Pr. 1. januar 2018 har Vejdirektoratet pa vegne af Bygningsstyrelsen varetaget projektstyrin-
gen, og med aktstykke 68 af 22. marts 2018 har Vejdirektoratet overtaget ansvaret for projek-
tets gennemforelse.

I forhold til byggeriet er alle syns- og skensforretninger afsluttede. Pt. udestar nu de endelige
rapporter. Der er anlagt voldgiftssag mod Inabensa i december 2017. Der er i dag fuld produk-
tion og fremdrift pa byggepladsen med forventet ABg2 aflevering, og efterfelgende overdragel-
se til KU, medio 2019. Den endelige afklaring af funktionalitet af stinkskabe pagéar, hvilket kan
pavirke tidsplanen og datoen for AB92 afleveringen, men den samlede gkonomiske ramme
forventes fortsat overholdt. Forventet overdragelse til KU vil ske 2-3 maneder efter afholdelse
af mangelfri AB92 aflevering.

Kebenhavns Universitet har begeaeret om nedsettelse af en intern statslig voldgift vedr. for-
tolkning af SEA-lejeaftalen for byggeriet.

Den budgetmaessige situation

Projektet blev med akt. 109 af 30. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.707,7 mio. kr.
(2017-priser). Projektets gkonomiske ramme blev udvidet med fortroligt akt. G af 14. decem-
ber 2017 til 2.912,8 mio. kr. (2017-priser). Denne nye gkonomiske ramme forventes overholdt.

Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Syddansk Universitet

Formal

Syddansk Universitet gnsker, at der opferes et nybyggeri til Det Sundhedsvidenskabelige Fa-
kultet (SUND). Nybyggeriet vil danne ramme for forskning, uddannelser og innovation inden
for det sundhedsvidenskabelige omrade pa Syddansk Universitet i Odense. Byggeriet opfores i
direkte tilknytning til Nyt Odense Universitetshospital (OUH), hvilket vil styrke samarbejdet
og det tveerfaglige miljg, der er mellem universitetet og OUH. Nybyggeriet skal i praksis huse
SUND’s forsknings- og uddannelsesaktiviteter, herunder laboratorier, kontorer og undervis-
ningslokaler, samt faciliteter til dyrestalde, anatomi og retsmedicinsk institut. I alt skal der
bygges ca. 50.600 m2.

Status
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Pr. 1. januar 2018 har Vejdirektoratet varetaget projektstyringen, og med aktstykke 68 d. 22.
marts 2018 har Vejdirektoratet overtaget ansvaret for projektets gennemforelse. Der er udar-
bejdet et projektforslag, og Syddansk Universitet har indgéet en dialogbaseret aftale samt en
betinget huslejekontrakt pa baggrund af den forventede byggeudgift.

Hovedprojekteringen pagar for gjeblikket. Udbudsmaterialet for projektet er under udarbej-
delse og gares klar til udbud i august 2018. Derudover forventes en byggetilladelse medio
2018.

Den budgetmeessige situation

Projektet blev med akt. 85 af 12. april 2018 bevilget en gkonomisk ramme pa 125,0 mio. kr.
(2018-priser) til at feerdiggere hovedprojekteringen. Projektet er med akt. 136 af 7. juni 2018
bevilget en gkonomisk ramme pa 1.598,3 mio. kr. (2018-priser) til at udbyde og igangsatte
opferelsen. Den gkonomiske ramme forventes overholdt.

Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Aalborg Universitet

Formdl

Opforelsen af et nybyggeri til Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND) pa Aalborg Uni-
versitet vil give forbedrede rammer for forskning, uddannelse og innovation indenfor det
sundhedsvidenskabelige omrade. Nybyggeriet opferes i direkte tilknytning til Nyt Aalborg
Universitetshospital (NAU) pa hospitalsomradet i Aalborg @st. Det er hensigten at en integra-
tion af de to institutioner skal muliggoere yderligere samarbejde, optimal udnyttelse af arealer
og feellesfunktioner, som f.eks. undervisningslokaler, laboratorier, auditorier mv. I alt skal der
opfores ca. 23.543 m2.

Status

Pr. 1. januar 2018 har Vejdirektoratet pa vegne af Bygningsstyrelsen varetaget projektstyrin-
gen, og med aktstykke 68 d. 22. marts 2018 har Vejdirektoratet overtaget ansvaret for projek-
tets gennemforelse. Projektet har vaeret underlagt ekstern kvalitetssikring ved Core 5, bestilt af
departementet, hvilket har medfert, at der er tilfgjet yderligere robusthed til projektets gko-
nomi. Ved overdragelsen til Vejdirektoratet er der i projektet gennemfort en due diligence ana-
lyse, hvor de papegede risici i den eksterne granskning er adresseret i projektets ankerbudget.
Projektets styregruppe har ultimo januar 2018 godkendt projektforslaget, revideret ankerbud-
gettet samt tidsplanen. Totalradgiveren Indigo er nu sat i gang med den videre projektering.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 135 af 7. juni 2018 bevilget en gkonomisk ramme pa 693,9 mio. kr.

(2018-priser) til at udbyde og igangsatte opforelsen. Den gkonomiske ramme forventes over-
holdt.
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8.2. Status pa UNILAB-midlerne

Formdl

I Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012 af 5. no-
vember 2009 blev der afsat 3 mia. kr. til teknologisk lgft af laboratorierne, hvilket inkluderer
opgradering af ventilation, klima- og CTS-anleeg samt tilhgrende styringssystemer til moderne
forskningsstandarder.

Samtidigt blev det besluttet at ivaerksatte en grundlaeggende modernisering af laboratorieloka-
lerne til i alt ca. 3,0 mia. kr., som finansieres inden for huslejeordningens rammer.

Den 28. januar 2010 indgik videnskabsministeren bindende aftaler med universiteterne om de
enkelte universiteters andel af den samlede laboratoriebevilling, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 8.3 | Fordeling mellem erstatningslokaler og genopretninger, pr. marts 2018 i mio. kr. (2012-priser)

Universitet Laboratoriebidrag i alt | Erstatningslokaler Genopretning
Kebenhavns Universitet 2.439,1 1.443,0 996,1
. Meersk Bygningen (udvidelse af Panum) 672,0
. Copenhagen Plant Science Center 138,0
. Pharma Science Center 122,7
e Niels Bohr Science Park 510,3
Roskilde Universitet 145,1 116,7 28,4
e Ny laboratoriebygning 116,7
Syddansk Universitet 622,9 237,9 385,0
. SUND Nybyggeri, etape I 100,4
. SUND Nybyggeri, etape II 137,5
Aarhus Universitet 1.394,1 194,6 1.199,5
. Paskehgjgard 13,4
e  Nybyggeri til Health 103,7
e  Nybyggeri Gronnegérden 18,1
e Ikke fordelt rddighedspulje 59,4
Aalborg Universitet 468,5 238,3 230,2
. Biotek 70,0
. Byggeri og Anlaeg 29,9
e  Nybyggeri Esbjerg 73,1
. SUND 29,5
e Institut for Fysik 35,8
Danmarks Tekniske Universitet 659,5 506,0 153,5
. Samlokaliseringsplan, etape I og II 279,4
. Samlokaliseringsplan, etape I1I 80,3
e  Nybyggeri Riso 146,3
GEUS 45,3 45,3
Bygningsstyrelsens radighedspulje 287,4
. Administration 5,60
. 5-ars eftersyn v 100,0
e  Kunst 47,6
e  Reserve inkl. PL-regulering 94,2
I alt 6.062,0 2.736,5 3.038,1

Anm. Ved 2012-priser forstés, at der ved beregningsforudsatningerne er anvendt det for Finansloven for 2012 udmeldte
indeks. Dette er anvendt, da bevillingen blev tildelt fra 2010-2012 og ikke indekseres fremadrettet. 1) Dackker omkostninger
til 5 &rs eftersyn pa de byggerier, hvor laboratoriemidler indgar. 2) Et evt. overskud tilfores Bygningsstyrelsens reserve til
imedegéelse af uforudseelige udgifter.

Status

Bygningsstyrelsen har indtil nu igangsat 123 laboratoriegenopretningsprojekter pa universite-
terne til en vaerdi af 2.440 mio. kr., hvoraf 72 projekter er afsluttet, jf. nedenstiende tabel.
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Herudover er der afsat midler til endnu ikke-igangsatte genopretningsprojekter pa de enkelte
universiteter, som skal igangsettes i de kommende ar

Arbejdet vedrerende laboratorieerstatningslokaler er godt i gang, og der er afgivet tilsagn til en
veerdi af 2.587 mio. kr. til i alt 19 projekter, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 8.4 | Laboratoriemoderniseringer pr. marts 2018, lgbende priser

Antal Tilsagn i | Afsatte midler, | Laborato- Antal regn-
projekter, alt, mio. | (ikke igangsat) | riebidrag skabsmaessigt
igangsat kr. mio. kr. i alt, mio.kr. afsluttede
projekter
Genopretninger 123 2.439,6 553,1 2.992.7 72
Erstatningslokaler 19 2.587 149,0 2.736,5 3
Talt 142 5.026,6 702,1 5.729,2 75

Den budgetmeaessige situation

I henhold til Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling 2010-2012
af 5. november 2009 blev der bevilget en gkonomisk ramme pa 6 mia. kr. (lebende priser).



94.

Status for anleegs- og byggeprojekter

8.3. OPP-projekter
Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangveerende OPP-projekter.

Tabel 8.5 | Oversigt over igangvarende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

Vaerdi af

(mio. kr) Kunde/bruger Aktstykke / hjemmel OPP-aftale” Ibrugtagningsar

Banedanmark, Trafik-,
: o Bygge- og Boligstyrelsen,

Kontorbygning p& Kalvebod Brygge Vejdirektoratet samt Akt. 34 af 18. dec. 2014 1.900,1 2018
Energistyrelsen

Kontorejendom il Udiendingestyrelseni ) jinoestyrelsen Akt. 92 af 9. maj 2018 335,0 2020

Naestved

Kontorejendom til Banedanmark i Ringsted Banedanmark Akt. 109 af 31. maj 2018 400,4 2020

Ny Dstre Landsret Domstolsstyrelsen - - 2021

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opfarelse omfatter veerdien af OPP-aftalen generelt udgifter
til udlejning, forsyning, drift og vedligeholdelse i kontraktperioden.

Kalvebod Brygge forventes overdraget til institutionerne ultimo 2018.
Projekterne for kontorejendom til Udleendingestyrelsen i Naestved og kontorejendom til Ba-
nedanmark i Ringsted, som er en del af Bedre Balance I, er godkendt af Finansudvalget i maj

2018.

Ny Ostre Landsret er i udbudsfasen. Projektet blev udbudt i december 2017.
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8.4. Christiania

Finansudvalget tiltradte i akt 89 af 25. juni 2012 Aftale for Christianiaomradet af juni 2011.
Aftalen skabte grundlag for, at bygninger og arealer pa Christianiaomradet blev overdraget til
en fond, Fonden Fristaden Christiania, pr. 1. juli 2012. Fonden har kebt omradet beliggende
uden for det fredede voldanleaeg og lejer bygninger og arealer pa voldanleegget af staten.

Den kontante kebssum udger i alt 85,4 mio. kr. Fonden Fristaden Christiania betalte 51,8 mio.
kr. ved overdragelsen af bygninger og arealer pa omréadet. De resterende 33,6 mio. kr. forfalder
itre rater i 2014-2018, jf. tabel 6.5 nedenfor.

For at muliggere fondens finansiering af kebet af bygninger og arealer pa Christianiaomradet,
kan staten i henhold til akt 89 af 25. juni 2012 yde 100 pct. garanti pd Fondens bank- eller re-
alkreditbeléning. Fonden kan séledes lane 85,4 mio. kr. svarende til den samlede kebesum
med 100 pct. statsgaranti.

Det er en del af aftalen, at fonden er ansvarlig for genopretning og vedligeholdelse af voldan-
leegget og de statsbygninger, der fortsat er i statens eje. Fondens udgifter til de med staten af-
talte genopretningsprojekter kan modregnes i kgbsraterne enten som fradrag i endnu ikke
betalte kabsrater eller som refusion i betalte kabsrater.

P& projekter igangsat inden medio 2017 blev Fondens udgifter til genopretning opgjort efter
projekternes afslutning. I august 2017 indgik Fonden og Bygningsstyrelsen aftale om, at der
fremadrettet indgas fastprisaftaler inden igangsaettelse af projekter, som kan modregnes i ko-
besummen. Formaélet med fastprisaftalen er at sikre, at staten ikke betaler mere end markeds-
priser, nar Fonden genopretter statens bygninger.

Tabel 8.6 | Oversigt over fondens kgbsrater

Koebssum, mio. kr. 2012 2014 2016* 2018** Ialt
Brutto (for modregning af genopretning) 51,8 5,6 16,8 11,2 85,4
Netto (efter modregning af genopretning) 51,8 1,7 9,4* - -

*Frist for modregning er 30.6.2019 og kan blive yderligere reduceret frem til fristen.
** Frist for modregning er 30.6.2021.

Fonden har siden 2012 gennemfort en raekke mindre projekter samt to storre tagrenoveringer
pa de fredede statsbygninger Aircondition og Autogena jf. nedenstdende tabel.

Tabel 8.7 | Gennemforte genopretningsprojekter

Gennemfort projekter Modregning i kebe-
sum i kr.

Aircondition 5.923.508]
Nemoland 507.166|
Genopretning af volden (diverse mindre projekter) 444.779)
Genopretning af volden (Nordomréadet) 368.750
Belegning af Syddyssevejen 557.513
Autogena 3.556.322

Bygningsstyrelsen er jf. tabel 8.7 1 gjeblikket i dialog med fonden om otte projekter, som for-
ventes afsluttet i perioden 2018-2021.
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Tabel 8.8 | Igangvaerende og planlagte projekter

Igangvzerende og planlagte projekter Forventet modreg- Forventet modreg-
ning i kebesum, ar ning i kebesum, kr.

Terraenregulering ved Autogena 2018 671.634

Dukkehuset 2018 1.388.360

Hundehuset 2019 3.224.773

Stenhuset 2018 891.338

Genopretning af volden pé Ulriks Bastion 2019

Oprensning af ferskvandsmagasin, Bjgrnekloen 2020

Fakirskolen 2020

Kosmiske Blomst 2021




Letbaner | 97

0. Letbaner

Dette kapitel beskriver status for besluttede letbaner og undersoggelser af letbaneprojekter pa
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig statte til lokalt forankrede projekter om at etablere letbaner i
Aarhus, Ring 3 i Kebenhavn og Odense, jf. tabel 9.1.

For de tre letbaneprojekter galder, at staten giver et bidrag til anleegsomkostningerne, mens
driftsrelaterede anlaeg og den efterfolgende drift alene aftholdes af de lokale parter. Der er op-
rettet serskilte letbaneselskaber, som star for at projektere, anlaegge og drive de enkelte letba-
ner. Statens bidrag gives i form af tilskud til selskaberne.

Tabel 9.1 | @konomioversigt over letbaneprojekter

. Statslig
. Total- Overholdelse Totalforbrug pr. Statsligt Abningsar/
Hjemmel/Aftale ) N .5  udbetaling® )
(mio. kr. 2018-priser) udgift” af totaludgift 31.03.2017 bidrag 31.03.18 afslutning
Aarhus Letbane (inkl. elektri- Lov nr. 432 af 16. maj 2012
ficering af Grenaa-banen) Aftale af 12. juni 2014 22ty & A2 AT ezl AT
Odense Letbane g\gf"f om Finansioven for  , 539 3 Ja 9840 1.189,7 2265 2020
Letbane i Ring 3 Lov r. 165 af26.febraar 5 01,0 Ja 4500 1.976,4 539,2 2025

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger og reserver afsat af staten, kommuner og regioner til anleegget af letbanerne (dvs.
ekskl. driftsrelaterede udgifter). For sa vidt angir Aarhus Letbane indgar ogsa midler til elektrificering af Grenaabanen, men
ikke Banedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ryomgaard og Grenaa. For sa vidt angar Letbane i Ring 3 er
totaludgiften ekskl. tiltradte tilkeb, hvoraf DTU-linjeforingen pt. er den storste pa ca. 97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud, centrale reserver afsat af staten samt visse bidrag til foregdende undersg-
gelser. Der er afsat 284,0 mio. kr. i central reserve til Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr. til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til
Aalborg Letbane. For sé vidt angar Letbane i Ring 3 er tallet inkl. det statslige bidrag til DTU-linjeforingen pa 50 mio. kr.
(2014-priser), som blev afsat med Aftale af 12. juni 2014.

3) "Statslig udbetaling" svarer til statsregnskabstal og kan afvige fra den faktiske udbetaling. Det skyldes, at de faktiske
udbetalinger forst foretages, nar revisorgodkendt regnskab foreligger.

Aarhus Letbane

Formdl

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km ny dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus samt
elektrificering og tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift. Letbanens indre
streekning dbnede 21. december 2017. Nar de to resterende yderstrekninger af letbanen abner,
vil der veere en sammenhengende letbanestrakning pa 110 km.

Tabel 9.2 | Centrale aftaler mv. for Aarhus Letbane

Dato for indgael- Lov/aftale Parter
se/vedtagelse

29. jan. 2009 Aftale om en gren transportpolitik Forligskredsen bag Gren transportpolitik

26. nov. 2010 Aftale om bedre mobilitet Forligskredsen bag Gren transportpolitik

31. okt. 2011 Principaftale om oprettelse af et faelles anlaegsselskab i Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjyl-

forbindelse med anleg af en letbane i Aarhus land

16. maj 2012 Lov om Aarhus Letbane Folketinget

12. juni 2014 Aftale om Metro, letbane, naerbane og cykler Forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv
trafik

22. juli 2014 Interessentaftale i forbindelse med fordyrelse af projektet | Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjyl-
land
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5. feb. 2015 Lov om endring af Lov om Aarhus Letbane Folketinget

22. maj 2015 Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik | Forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv
iyderomrader trafik

Status

Der blev i Lov nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane afsat i alt 1.178 mio. kr. (2009-
priser) fra statslig, regional og kommunal side til anlaegget af Aarhus Letbane. Med baggrund i
loven stiftede Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten anlagsselskabet Aarhus Letba-
ne I/S i august 2012. Aarhus Letbane I/S var ejet 47,2 pct. af Aarhus Kommune, 5,8 pct. af
Region Midtjylland og 47 pct. af staten. Der blev i forlaengelse heraf afsat et statsligt bidrag pa
600 mio. kr. (2009-priser), samt 100 mio. kr. (2009-priser) i statslig reserve, pa baggrund af
aftaler i forligskredsen bag Aftale om en gren transportpolitik, jf. tabel ovenfor.

Da de endelige tilbud pa projektet forela i foraret 2014 blev budgettet forhgjet til ca. 1,9 mia.
kr. inkl. en 10 pct. reserve. Der blev fra statslig side afsat yderligere 330 mio. kr. (2014-priser),
hvoraf de 103 mio. kr. var en udmentning af den tidligere afsatte statslige reserve.

Med Lov om @ndring af Lov om Aarhus Letbane af 5. februar 2015 tradte staten pr. 1. april
2015 ud af Aarhus Letbane I/S og overdrog samtidig ejerskabet og det fremadrettede akono-
miske ansvar til Aarhus Kommune og Region Midtjylland.

Efter statens udtraedelse af Aarhus Letbane I/S er der indgéet en administrationsaftale, som
fastlegger rammerne for Transport- og Bygnings- og Boligministeriets tilsyn med det statslige
tilskud til Aarhus Letbane-projektet. I den forbindelse farer Vejdirektoratet et fagligt tilsyn
med projektet.

Med Aftale om metro, letbane, nerbane og cykler af 12. juni 2014 er givet yderligere et tilskud
pa 105,2 mio. kr. (2014-priser) til en elektrificering af Grenaabanen under forudsatning af, at
elektrificeringen ikke fuldt ud kan dakkes af lavere driftsomkostninger.

Samtidig er der afsat 54 mio. kr. til en hastighedsopgradering af Grenaabanen mellem Ryom-
gaard og Grenaa fra 75 km/t til 100 km/t med det formal at indfri ambitionen om halvtimes-
drift pa straekningen mellem Aarhus og Grenaa. Banedanmark star som ejer af Grenaabanen
for at gennemfore hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og Grenaa. Aarhus Letbane
I/S og Banedanmark har 10. marts 2016 indgéet en samarbejdsaftale om gennemforelsen af
parternes tilpasninger og anlagsarbejder pa Grenaa-banen.

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015
er der endvidere reserveret 5 mio. kr. til finansiering af et trinbreet i Thorsager. Pa baggrund af
et konsolideret anlaegsoverslag konstaterede Aarhus Letbane i august 2016, at etablering af et
trinbraet samlet set forventes at udgere 8,1 mio. kr. Forhgjelsen af anlaegsoverslaget er finan-
sieret ved omdisponering af overskydende midler fra annullerede og billiggjorte projekter i
pulje til forbedringer af kollektiv trafik i yderomrader. Forste spadestik til trinbreettet statio-
nen i Thorsager blev taget 6. november 2017. Der udestar nu kun detaljer og finisharbejder.

I efteraret 2017 blev arbejdet med transportpakken, der bl.a. inkluderer etablering af skinner,
kerestrom og signalanlag, afsluttet pa dels den centrale strackning fra Aarhus H til Skejby, dels
straekningen fra Aarhus H til Odder.
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Arbejdet med at etablere karestrem og signalanlag pa straekningen til Grenaa er stort set af-
sluttet. Ved udgangen af april 2018 bestar de resterende udestdender saledes hovedsageligt af
testkarsler, godkendelse af straekning og keretgjer for Grenaabanen. Banedanmark afsluttede
arbejdet med forbedring af selve skinneanlaegget pa straekningen planmaessigt i september
2017. Herefter udestar arbejdet med at nedlaegge usikrede overkersler, si man kan have ha-
stigheden til fra 80 til 100 km/t. Denne del af Banedanmarks arbejde udferes i lobet af 2018.

I banegraven er letbanens Trafik- og Servicecenter opfart, der er 6.394 m2 stort, og indeholder
vaerksted, depot, opstilling og administrationskontorer. Trafik- og Servicecenteret blev taget i
brug i november 2016. Operatgren Keolis er ogsa flyttet ind og er for nuveerende i feerd med at
uddanne det sidste hold af i alt 80 nye letbaneforere.

Leverancerne af letbanetog er foregaet planmaessigt, og medio 2017 modtog Aarhus Letbane
det sidste af i alt 26 letbanetog.

Abning af den indre straekning i december 2017

Den planlagte dbning den 23. september 2017 blev aflyst, da Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
pa baggrund af det fremsendte dokumentation ikke kunne godkende Aarhus Letbane, herun-
der operatoren Keolis’ sikkerhedsledelsessystem. Cirka tre maneder senere og efter en fornyet
ansggning abnede Aarhus Letbane den 21. december 2017 for passagerdrift pa den centrale
streekning fra Aarhus H til Skejby via havnefronten.

Aarhus Letbane arbejder pa nuvarende tidspunkt pa at opna Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
sikkerhedsgodkendelse for idriftsettelse af de to resterende letbanestraeekninger til henholdsvis
Odder og Grenaa.

Selskabet forventer pt., at streekningen mellem Aarhus og Odder dbner medio 2018, og at
streekningen mod Grenaa abner ultimo 2018.

Den budgetmeessige situation

Der er afsat i alt 1.077,5 mio. kr. (2017-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/S inkl.
bidrag til elektrificering af Grenaabanen og trinbreet i Thorsager.

Selskabet har oplyst, at anleegsprojektet, som staten medfinansierer, forventes at holde det
nuvarende budget.

Hertil kommer 54,1 mio. kr. (2016-priser) til hastighedsopgraderingen mellem Ryomgaard og
Grenaa, som afholdes af Banedanmark.

Odense Letbane

Formdl

Odense Letbane vil besta af en ny 14,4 km lang letbanelinje fra Tarup Centeret i nord via
Odense centrum til Hjallese Station i syd. Linjen vil have 26 stationer, og turen fra den ene
ende til den anden skal kunne tilbagelaegges pa 42 minutter. Letbanen vil betjene bl.a. Odense
Banegardcenter, Rosengardscenteret, Syddansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospital
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og Hjallese Station. Letbanen er endvidere teenkt sammen med Odense Kommunes omfatten-
de planer om byomdannelse i Odense centrum.

Odense Kommune har foretaget tilkgb til Odense Letbane som en del af anlaegsfasen, herunder
opgradering af sportyper, etablering af to stitunneller samt tilkeb af 2 ekstra togsaet. Kommu-

nen star selv for finansieringen heraf.

Tabel 9.3 | Centrale aftaler mv. for Odense Letbane

Dato for indgael- Lov/aftale Parter
se/vedtagelse

29. nov. 2013 Aftale om finansloven for 2014 Forligskredsen bag Aftale om finansloven for
2014

23. juni 2014 Principaftale for Odense Letbane Odense Kommune, Region Syddanmark og
staten

5. feb. 2015 Lov om Odense Letbane Folketinget

Status

Der blev med Aftale om finansloven for 2014 afsat 1,1 mia. kr. (2014-priser) til et statsligt til-
skud til etableringen af Odense Letbane, svarende til 47 pct. af samlede anleegsomkostninger
paialt ca. 2,4 mia. kr. Hertil kommer driftsrelaterede anlaeg og investeringer, som Odense
Kommune selv finansierer.

Folketinget vedtog den 5. februar 2015 Lov om Odense Letbane, som sikrer lovhjemmel til
oprettelsen af selskabet og gennemforelsen af projektet. Odense Kommune har oprettet et
kommunalt ejet selskab (Odense Letbane P/S), som star for projektering, udbud, anlaeg og
drift af Odense Letbane.

Efter vedtagelsen af Lov om Odense Letbane er der indgdet en administrationsaftale, som fast-
laegger rammerne for Transport-, Bygnings- og Boligministeriets tilsyn med det statslige til-
skud til Odense Letbane P/S. I den forbindelse forer Vejdirektoratet et fagligt tilsyn med pro-
jektet.

Odense Letbane pabegyndte i 2015 arbejdet med eksproprieringer af ejendomme og arealer,
omlaegning af forsyningsledninger og andre ledninger i vejnettet, samt forberedende anlegs-
arbejder, som blandt andet omfatter forstaerkning af broer, ombygning af tunneller og ned-
brydning af bygninger. Arbejdet er i al vaesentlighed afsluttet ved udgangen af 2017.

Odense Letbane traf i foraret 2015 af hensyn til markedssituationen en beslutning om at om-
leegge deres udbudsstrategi fra én stor totalentreprise til 4 mindre udbudspakker:

¢ Infrastruktur (skinner, master, kgreledninger og teknik mv.)

¢ Rullende materiel (letbanetog)

e Civil Works (anleegsarbejde af vejbaner, cykelstier, fortove mv)
e Drift og vedligehold af letbanen

Selskabet har i juni 2017 indgaet kontrakter pa infrastrukturdelen og det rullende materiel.
Med kontraktindgéaelsen blev der disponeret over en del af reserverne, dels til hgjere priser pa
infrastruktur og rullende materiel og dels til afdaekning af risici. Projektet vil dog fortsat kunne
gennemfgres inden for den samlede afsatte gkonomiske ramme.
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Anlagsarbejder med Civil Works er delt op i syv entrepriser, hvoraf alle har vaeret udbudt
blandt de praekvalificerede bydere. De farste anleegsarbejder blev pabegyndt i begyndelsen af
2. halvar 2017 og anleegsarbejderne er nu i gang pa alle syv entrepriser langs letbanetraceet.

Anleaeggelsen af infrastruktur vil blive igangsat i begyndelsen af 2. halvar 2018 og vil sammen
med anlegsarbejdet med civil works blive udfert gennem 2018 og 2019 med forventet idrift-
sattelse af letbanen i slutningen af 2020.

Den budgetmeessige situation

Det er afsat i alt 1.189,7 mio. kr. (2018-priser) i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl. 30 pct.
korrektionstilleeg (reserver) samt foregaende bidrag til projektets forberedende analyser. Der
er i forbindelse med kontraktindgaelse i 2017 pa transportsystemet disponeret over hele den
statslige projektreserve og en delmaengde pa 119,3 mio. kr. af den statslige centrale anleegsre-
serve.

Letbane i Ring 3

Formadl

Letbanen i Ring 3 vil besta af en ca. 28 km lang letbanelinje pa den allerede eksisterende Ring
3 mellem Lyngby og Ishgj vest for Kebenhavn. Letbanen skal styrke den kollektive trafiks
fremkommelighed pa tvaers af byfingrene og dermed bidrage til en bedre ssmmenheng i det
samlede kollektive trafiksystem. Linjen vil have 29 stationer og vil kere med afgange hvert 5.
minut i dagtimerne mandag — lerdag og med 10 minutters drift i aftentimerne og sendag. Let-
banen forventes at fa op til 13-14 mio. passagerer arligt.

Tabel 9.4 | Centrale aftaler mv. for Letbane pé Ring 3

Dato for indgael- Lov/aftale Parter
se/vedtagelse
29. jan.2009 Aftale om en gron transportpolitik Forligskredsen bag Gren transportpolitik
21. marts 2013 Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. Forligskredsen bag Gren transportpolitik
20. juni 2013 Principaftale om anleeg og drift af en letbane pa Ring 3 Staten, Region Hovedstaden samt de 11
kommuner i Ringby-samarbejdet
26. feb. 2014 Lov om letbane pé Ring 3 Folketinget
12. juni 2014 Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler Forligskredsen bag Bedre og billigere
kollektiv trafik
24. juni 2014 Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infra- | Forligskredsen bag Gren transportpolitik
strukturfonden
12. maj 2016 Aftale om tilpasning af styringsmodellen for letbaneprojektet | Forligskredsen bag Gren transportpolitik
pd Ring 3
31. maj 2016 Lov om &ndring af lov om letbane pa Ring 3 Folketinget
22. februar 2018 Aftale om godkendelse af bestyrelsens indstilling til godken- | Forligskredsen bag Gren transportpolitik

delse af det gkonomiske grundlag for anlaeg af letbanen
under forudsaetning af interessenternes accept af statens
udtraeden af Hovedstadens Letbane

Status

Med vedtagelsen af lov om andring af lov om Letbanen péa Ring 3 den 31. maj 2016 blev der
abnet mulighed for at udbyde letbaneprojektet. Udbuddet blev igangsat i oktober 2016. Det
folger imidlertid af loven, at gennemfarelsen af letbaneprojektet forudsatter ejernes godken-
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delse, nar grundlaget for indgéelsen af anlaegs- og driftskontrakterne kendes, og ejerne dermed
har et mere solidt grundlag for vurderingen af projektets samlede gkonomi.

Bestyrelsens indstilling om godkendelse af det skonomiske grundlag for indgaelse af kontrak-
terne pa letbanen pa Ring 3 blev fremsendt til ejerne den 11. januar 2018. Forligskredsen bag
letbaneprojektet tilsluttede sig, at transport-, bygnings- og boligministeren godkendte besty-
relsens indstilling under forudsaetning af, at de gvrige interessenter accepterede, at staten ud-
treeder af Hovedstadens Letbane I/S og konverterer sit indskud til et tilskud.

Det statslige indskud er pé 1.777. mio. kr. i 2013-priser. Statens indskud er inklusive en korrek-
tionsreserve pa 30 pct. Af statens 30 pct. korrektionsreserve indskydes 10 pct. i selskabet
sammen med indskud til finansiering af anleegsomkostningerne. De resterende 20 pct. af sta-
tens 30 pct. korrektionsreserve er placeret i en central anlaegsreserve (finanslovens §
28.11.13.50). Det er dette indskud, der pa uendrede vilkar konverteres til et tilskud, ved sta-
tens udtraeden.

De gvrige interessenter godkendte den 12. marts 2018 en @&ndring af selskabets vedtegt, som
giver ministeren mulighed for at udtrade af selskabet. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren forventer at fremsaette lovforslag herom i efteraret 2018.

Resultatet af udbuddet af de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer svarer til det forventede
budget i anlaegsloven. Buddene pa de egentlige anleegsopgaver 13 425 mio. kr. over budget, og
en forleengelse af anleegsfasen som folge af en @&ndret strategi for ledningsomlaegninger ggede
anlaegsomkostningerne med yderligere 300 mio. kr. Projektets renteomkostninger er samtidig
700 mio. kr. lavere end forventet. Forskellen og den deraf folgende manglende finansiering pa
25 mio. kr. finansieres via den afsatte anleegsreserve pa 1,1 mia. kr., svarende til ca. 30 pct. af
anleegslovens basisoverslag og ca. 25 pct. af det opdaterede basisoverslag.

Hovedstadens Letbane har den 1. juni 2018 orienteret ejerne om, at det er selskabets forvent-
ning, at letbanen vil 4bne i 2025. Det er en udskydelse i forhold til det tidligere udmeldte &b-
ningstidspunkt i andet halvar af 2024.

Baggrunden for &ndringen er, at ejergodkendelsen af det skonomiske grundlag for indgéelse
af kontrakterne pa letbanen forela senere end forventet. Tilbage i efteraret 2016 var det for-
ventningen, at godkendelsen ville foreligge inden udgangen af 2017, men som fglge af bl.a. en
ekstern granskning af letbanens gkonomi samt behovet for den omtalte vedtagtsendring, blev
der forst givet en endelig godkendelse den 12. marts 2018, hvorefter kontrakterne kunne un-
derskrives. Dette betad, at en raekke tidskritiske ekspropriationer forud for igangsattelsen af
ledningsomlaegninger og anlag af letbanen ikke har kunnet gennemferes som oprindeligt
planlagt og aftalt med Ekspropriationskommissionen. Pa denne baggrund er dbningstidspunk-
tet a&ndret til 2025.

DTU-linjeforing
Med Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler af 12. juni 2014 er der afsat 51,7 mio. (2016-

priser) i statsligt bidrag til endring af lineferingen af letbanen ved DTU. Lasningen er indar-
bejdet i letbaneloven.
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Den budgetmeessige situation

Der er i forligskredsen bag Aftale om en gren transportpolitik afsat 1.777 mio. kr. i 2013-priser,
til statens indskud i Ring 3 Letbane 1/S, herunder midler til projektets forberedende analyser.
Derudover har forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv trafik afsat 51,7 mio. kr. (2016-
priser) vedr. linjeferingen ved DTU, jf. fornaevnte aftale af 12. juni 2014.

Anlaegsbudgettet var i bemaerkningerne til anlaegsloven pa 3.418 mio. kr., ekskl. korrektionsre-
server (basisoverslag) og 4.444 mio. kr. inkl. korrektionsreserver (2013-priser), svarende til
3.741 mio. kr. henholdsvis 4.871 mio. kr. i 2018-priser. Med de navnte a&ndringer som resultat
af udbuddet og den lengere anlaegsperiode er anleegsbudgettet pa 4.487 mio. kr., ekskl. kor-
rektionsreserve og 5.591 inkl. korrektionsreserve i 2018-priser. Med den besluttede renteaf-
deekning vil ejernes bidrag til anleegsomkostningerne ikke blive @ndret. Statens bidrag vil sa-
ledes fortsat vaere pa 1.777 mio. kr. i 2013-priser som beskrevet ovenfor.

Ud over de egentlige anleegsomkostninger vil der veere driftsrelaterede anlaegsinvesteringer pa
1.340 mio. kr. (2013-priser), svarende til 1.4773 mio. kr. i 2018-priser, som finansieres af Regi-
on Hovedstaden og de elleve kommuner som en del af driftsomkostningerne.

Indtil ejernes endelige beslutning om gennemforelse af letbanen pa grundlag af resultaterne af
udbuddet havde ejerne fastsat en greense for omkostningerne til de forberedende arbejder.
Letbaneprojektet (ekskl. de driftsrelaterede anlegsinvesteringer, som ikke finansieres af sta-
ten) skulle sdledes holdes inden for en ramme pa 475 mio. kr. (2013-priser), hvoraf statens
andel udgjorde 190 mio. kr. (2013-priser). Ved 1. kvartal 2018 er der brugt 450 mio. kr. i 1g-
bende priser. Den fastlagte budgetramme er saledes overholdt.

Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa letbaneomradet

Det er endvidere besluttet at give statslig stotte til analyser af letbaneprojekter, jf. tabel 9.5
nedenfor.

Tabel 9.5 | @konomioversigt over forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa letbaneomradet

) Afsat Overholdelse  Forbrug pr. _— .
(mio. kr. 2018-priser) Hjemmel/Aftale bevilling af bevilling 31.03.18 Bevillingsansvarlig
Anallyse af et sammenhangende letbane-BRT- Aftale af 12. juni 2014 177 e 0.8 Transpolrt—, Eygnlr?gs—
net i Storkgbenhavn og Boligministeriet
Statsligt tilskud til undersggelser af etape 2 af Transport-, Bygnings-
Aarhus Letbane og af terminal ved Brabrand A& TS ElfE: . 20y o = e og Boligministeriet

Note: Forbrug er udbetalt statsligt tilskud pr. det angivne tidspunkt.

Analyse af et sammenhaengende letbane-/BRT-net i Storkebenhauvn

Med Aftale om metro, narbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at afsaette
et statsligt bidrag pa i alt 17,5 mio. kr. (2014-priser) til en analyse af et sammenhangende let-
bane-/BRT-net i Storkebenhavn. I august 2015 blev det besluttet at nedskalere analysen til at
omfatte: 1) screening af tidligere analyser af mulige forslag til udbygning af et letbanenet i Ho-
vedstadsomradet, 2) For-/efteranalyse af Letbanen i Ring 3 og 3) Analyse af fjernbustermina-
ler i Kebenhavn. Sidstnavnte er udarbejdet, og de gvrige forventes igangsat i labet af 2017-
2018.

Tilskud til undersegelser af en etape 2 af Aarhus Letbane og af en ny terminal i Brabrand

- | 103.
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Der er jf. akt 139 af 6. september 2017 afsat et tilskud pa i alt 40,0 mio. kr. til forundersogelse
og VVM af en etape 2 af Aarhus Letbane og i den forbindelse en undersagelse af mulighederne
for at anlaegge en ny terminal i Brabrand.
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10.Femern Bealt

Kyst til kyst-forbindelsen

Formal

Femern A/S har forestaet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Bzlt og har
med ikrafttraeden af lov om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilho-
rende landanleg i Danmark faet bemyndigelse til at anlaegge og drive den faste forbindelse
over Femern Belt.

Overordnet status

Arbejdet med Femern Bealt-projektet blev med anlaegslovens vedtagelse i Danmark i 2015
struktureret omkring to kerneaktiviteter: De store anlaegskontrakter og arbejdet med den tyske
myndighedsgodkendelse. Den tyske myndighedsgodkendelsesproces er selskabets hovedfokus
i perioden frem mod selve anlegsfasen. Derudover arbejdes der med handtering og styring af
de indgaede kontrakter, forberedelse og planleegning af anleegsfasen, overvagning og styring af
projektekonomien samt en reekke understottende udviklingsprocesser og funktioner relateret
til den daglige drift af organisationen.

Status for tysk myndighedsgodkendelse

Siden indleveringen af ansggningen om tysk myndighedsgodkendelse i oktober 2013 har de
tyske myndigheder gennemfort to fulde og ganske omfattende offentlige heringsrunder under
ledelse af herings- og godkendelsesmyndigheden i Slesvig-Holsten, Amt fiir Planfeststellung
Verkehr Schleswig-Holstein (APV-SH - tidligere LBV Kiel).

I en skrivelse af 30. november 2017 meddelte horings- og godkendelsesmyndigheden til Fe-
mern A/S, at det ikke vil vaere ngdvendigt med yderligere fulde heringer af offentligheden i
Tyskland.

Horings- og godkendelsesmyndigheden meddelte samtidig, at det af forvaltningsretlige arsager
var ngdvendigt at atholde en kortvarig, skriftlig minihering af det supplerende ansggningsma-
teriale. Minihgringen blev gennemfort fra den 5. til den 24. januar 2018. Femern A/S har efter-
folgende besvaret alle indsigelser i minihgringen inden for de aftalte frister. Minihgringen har
efter selskabets og de tyske ekspertradgiveres opfattelse ikke rejst nye, vaesentlige sporgsmal,
der kan fa indvirkning pa projektansggningen eller tidsplanen for udarbejdelsen af myndig-
hedsgodkendelsen.

Godkendelsesmyndigheden har pabegyndt arbejdet med at udfaerdige selve godkendelsen.

Den 22. marts 2018 udsendte Transportministeriet i Slesvig-Holsten en pressemeddelelse ved-
rorende status for myndighedsgodkendelsen af Femern Belt-forbindelsen. Det fremgar af
pressemeddelelsen, at myndighedsgodkendelsen kan forventes i “andet halvar 2018”, samt
horingsprocessen i Tyskland kan betragtes som endeligt afsluttet. Der er ifelge delstatens
transportminister, Bernd Buchholz, "ikke flere udfordringer i sigte”.

I forhold til den tidligere udmeldte tidsplan fra transportministeren i Slesvig-Holsten om ud-
stedelse af godkendelsen “sommeren 2018” er der tale om en forsinkelse af den samlede god-
kendelsesproces.
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Forsinkelsen henfores ifolge pressemeddelelsen af 22. marts 2018 til godkendelsesmyndighe-
dens behov for at foretage en grundig afsluttende afvejning af alle interesser pa baggrund af
det samlede materiale fra heringsprocessen med henblik pa at veerne myndighedsgodkendel-
sen mod senere klager ved Forbundsforvaltningsdomstolen.

Femern A/S har under hgrings- og godkendelsesprocessens forlgb overholdt de aftalte frister
med de tyske myndigheder. Femern A/S har i arbejdet med den tyske myndighedsgodkendelse
lagt de foreliggende oplysninger fra transportministeren og godkendelsesmyndigheden i Sles-
vig-Holsten til grund for tidsplanen. Samtidig har Femern A/S imidlertid ogsa lebende foreta-
get en kritisk vurdering af tidsplanerne og identificeret muligheder for risikomitigering samt
indretning og tilpasning af projektets gvrige kerneprocesser med henblik pa at kunne handtere
risici i den tyske proces, herunder f.eks. i forhold til de store anlaegskontrakter.

I lyset af de skiftende meldinger fra Transportministeriet i Slesvig-Holsten om tidsplanen for-
bereder Femern A/S sig p4, at der kan vare forskellige scenarier for den resterende del af god-
kendelsesprocessen.

Det forudseattes som hidtil, at der efter udstedelse af myndighedsgodkendelsen vil blive indgi-
vet klager over godkendelsen til Forbundsforvaltningsdomstolen i Leipzig. En retssag varer
ifelge Transportministeriet i Slesvig-Holsten erfaringsmaessigt i gennemsnit to ar. Dette sken
er behaeftet med usikkerhed.

Varigheden af en retssag kan ikke med sikkerhed fastslds pa forhind. Vurderingen af dom-
stolsprocessens varighed pa i gennemsnit ca. 2 ar er dog bekraftet i flere omgange. Det blev
oplyst af den daveaerende transportminister i Slesvig-Holsten Reinhard Meyer pa et magde den
2. oktober 2015 med den danske transportminister og forligskredsen bag Femern Belt-
forbindelsen. Derudover er domstolsprocessens forventede varighed pa i gennemsnit ca. to ar
bekraftet af statssekreter i Transportministeriet i Slesvig-Holsten Dr. Thilo Rohlfs, revisions-
og radgivningsvirksomheden EY samt selskabets egne advokater.

Domstolsprocessens forventede varighed analyseres naermere i forbindelse med udstedelsen af
den administrative tilladelse og de heri anforte vilkar mv. samt det konkrete omfang af klager.

Den seneste tyske forsinkelse fra 22. marts 2018 udfordrer den samlede tidsplan for projektet
og forgger risikoen for, at abningsaret for forbindelsen udskydes fra 2028 til 2029. Den over-
ordnede tidsplan afthanger blandt andet af, om der iveerksattes yderligere fremrykkede an-
laegsforberedende aktiviteter og optimering af anleegsfasen i Danmark, hvor byggeriet skal
pabegyndes. Hertil kommer forlgbet af en tysk retssag ved Forbundsforvaltningsdomstolen i
Leipzig, herunder eksempelvis om den giver mulighed for iveerksaettelse af anleegsarbejder pa
tysk side, for en endelig domstolsafggrelse foreligger.

Femern A/S har ivaerksat en nermere vurdering heraf og vil efter udstedelsen af myndigheds-
godkendelsen i Slesvig-Holsten vurdere den samlede tidsplan, herunder det forventede &b-
ningsar, og fremlegge denne vurdering samt eventuelle tiltag til at sikre, at mélet om at abne i
2028 kan nas.

Contract Management
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Den 26. april 2018 indgik Femern A/S en tilleegsaftale til anleegskontrakterne med tunnelen-
treprengrkonsortiet Femern Link Contractors (FLC), som stér for tre af de fire hovedkontrak-
ter pa anlagsbyggeriet af den faste forbindelse over Femern Belt.

Med aftalen skabes sikkerhed for de skonomiske vilkar for en forleengelse af de betingede kon-
trakter med ét ekstra ar, det vil sige inklusive hele ar 2020 med forudsat anlagsstart primo
2021. Kontrakternes eksisterende mekanismer for yderligere forleengelse og ophavelse opret-
holdes. Samtidig sikrer aftalen, at der gennemfoares detaljerede metodebeskrivelser af anlaegs-
arbejderne til brug for den tyske myndighedsproces og Lolland Kommunes arbejde, jf. politisk
aftale af 2. marts 2018 om anlegsforberedende aktiviteter.

Kammeradvokaten har bistdet Femern A/S under forhandlingerne. Aftalen vurderes af bade
Femern A/S og Kammeradvokaten at vaere gkonomisk attraktiv og indeberer en merpris pa
ca. 45 mio. kr. OmKkostningerne til tilleegsaftalen er fuldt finansieret inden for projektets an-
laegsreserve, det vil sige inden for anlaegsbudgettet pa 52,6 mia. kr. (2015-priser). Aftalen pa-
virker saledes ikke projektets tilbagebetalingstid, som fortsat er pa 36 ar.

Det er endvidere aftalt mellem Femern A/S og FLC at fortsatte forhandlingerne med henblik
pa at afsgge de konkrete gkonomiske rammer for yderligere forleengelse af de betingede kon-
trakter pa en gkonomisk attraktiv made, jf. ovenfor om lebende risikomitigering i forhold til
den tyske proces.

Femern A/S er derudover i dialog med den anden hovedkontraktentreprengr Fehmarn Belt
Contractors (FBC) om vilkarene for en eventuel forleengelse af den betingede periode.

Forberedelse af anlaegsfasen
Parallelt med den tyske myndighedsgodkendelsesproces arbejder Femern A/S med forberedel-
se af anlaegsfasen. Iser opstarten af anlaegsfasen er vigtig for at sikre et godt forlgb i de 82 ar,
som anlagsfasen er planlagt at vare. Selskabet arbejder derfor pa en plan for en fleksibel ind-
fasning af alle de nedvendige anlegsforberedende aktiviteter pa kritisk sti, som skal gennem-
fores frem mod anlaegsfasen.

Den 2. marts 2018 tiltradte en enig forligskreds bag Femern Balt-forbindelsen bestaende af
regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti en anbefaling fra Femern A/S
om at foretage en fremrykning af konkrete anlegsforberedende aktiviteter i relation til den
faste forbindelse over Femern Beelt.

Femern A/S vil pd baggrund af den politiske aftale igangsatte folgende anlegsforberedende
aktiviteter i lgbet af 2018:

e Gennemforelse af et anlaegsforberedende overvagningsprogram

e Udarbejdelse af mere detaljerede metodebeskrivelser af anlaegsarbejderne

e Fortsattelse af de arkeaologiske undersegelser ved Radbyhavn

e Byggemodning af produktionsomradet ved Raedbyhavn og etablering af veje, stier og
kontorfaciliteter i Redbyhavn

Aktiviteterne finansieres inden for det samlede anlagsbudget, og der vil ikke vaere nogen effekt
pa tilbagebetalingstiden for projektet.
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Den budgetmeessige situation

Folketinget vedtog den 28. april 2015 anlagsloven for Femern Bzlt-projektet. Den samlede
gkonomiske ramme for kyst til kyst-projektet er 55,1 mia. kr. i 2015-prisniveau, hvoraf budget-
rammen vedrgrende projektering og udbud dekkende aktiviteterne til udgangen af 2015 fra
akt. 97 af 20. marts 2013 er en del heraf.

Femern A/S har pa baggrund af de endelige tilbud fra entreprengrerne pa projektets fire store
tunnelkontrakter opstillet et anleegsbudget for kyst til kyst-forbindelsen, som ved abning me-
dio 2028 er pa 52,6 mia. kr., hvilket er 2,5 mia. kr. lavere end rammen i anleegsloven. Samtidig
er anlegsbudgettets reserver i overensstemmelse med anbefalingerne fra EY’s eksterne kvali-
tetssikring gget til 7,3 mia. kr., sa reserverne samlet set udger 16 pct.

I henhold til den seneste finansielle analyse fra februar 2016 af Femern Balt-forbindelsen in-
klusive de danske landanlaeg er tilbagebetalingstiden for Femern Balt-projektet samlet set
fortsat beregnet til 36 ar.

EU-stotte

Det er i beregningerne af projektets gkonomi lagt til grund, at bade kyst til kyst-forbindelsen
og de danske landanlaeg vil modtage EU-statte svarende til 10 pct. af anleegsomkostningerne i
hele anlaegsperioden, dvs. i alt ca. 5,8 mia. kr. (2015-priser). Projektet har pa nuvaerende tids-
punkt faet tilsagn om 5,3 mia. kr.

Der er enighed mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, Kommissionen, Innovation
& Networks Executive Agency (INEA), koordinatoren for ScanMed-korridoren Pat Cox og Fe-
mern A/S om, at det feelles mél er at sikre, at Femern Belt-projektet fair mulighed for at udnyt-
te det foreliggende stattetilsagn fra CEF-programmet til kyst til kyst-forbindelsen pa 4,4 mia.
kr. fuldt ud. Under stotteaftalen dakkes anlaegsomkostninger og omkostninger knyttet til plan-
leegning af anleegsfasen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har som den formelle stottemodtager fremsendt den
arlige statusrapport til Kommissionen. Den tyske forsinkelse udmeldt af transportminister Dr.
Bernd Buchholz den 22. marts 2018 satter aflobsprofilen under yderligere pres. Udnyttelse af
de foreliggende stottetilsagn forudsatter saledes, at statteperioden forleenges med to ar, dvs. til
og med 2022. Dette er meddelt i statusrapporten til Kommissionen, hvor det er lagt til grund,
at en fuldt gyldig tysk myndighedsgodkendelse opnés i 2020, og at der i perioden inden da
gennemfores de anlegsforberedende aktiviteter, der er omfattet af den politiske aftale af 2.
marts 2018 samt yderligere specifikke mulige anlaegsaktiviteter i 2019 og 2020.

Den 2. maj 2018 har Kommissionen fremlagt et udspil til det samlede budget for perioden
2021 — 2027. For transportomradet er udspillet fra Kommissionen et budget pa 12,8 mia.

EUR, hvilket er pa niveau med budgettet for indeveerende periode (2014-2020).

Kommissionen har tilkendegivet, at Femern Bealt-projektet er en steerk kandidat til at modtage
yderligere stagtte under CEF programmet.

Der henvises ogsa til kapitel 4 om EU-statte.
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Danske landanlzeg i tilslutning til Femern Balt-forbindelsen

Formal

Transportministeren tildelte Banedanmark ansvaret for projektering af de danske jernbane-
landanleg (Ringsted-Femern Banen) i henhold til lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering
af fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanlaeg i Danmark. De danske jernba-
nelandanlag skal senest vaere klar til ibrugtagning i forbindelse med abningen af den faste
forbindelse under Femern Belt. Efterfolgende har Folketinget vedtaget lov om anlaeg og drift
af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg i Danmark, jf. lov nr. 575 af
4. maj 2015. A/S Femern Landanlaeg finansierer og ejer de nye anlaeg, mens transport- og byg-
ningsministeren med bekendtgerelse nr. 1118 af 17/09/2015 galdende fra 1. oktober 2015 har
delegeret varetagelse af anlagsopgaverne til Banedanmark. Samarbejdet mellem Banedan-
mark og A/S Femern Landanlag reguleres via samarbejdsaftale mellem parterne, underskre-
vet den 9. maj 2016.

De danske jernbanelandanlaeg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af bane-
straekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem Vording-
borg og Storstremsbroen samt mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbeltspor. I den for-
bindelse bliver der etableret en ny dobbeltsporet fast jernbanebro over Masnedsund samt en
ny sejlrende i Masnedg @stflak, som er afsluttet.

Med aftalen af 4. marts 2016 mellem den davarende regering (Venstre), Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Det Konserva-
tive Folkeparti om det videre forlgb for Femern Balt-forbindelsen blev det besluttet, at banen
mellem Ringsted og Nykebing Falster udbygges til dobbeltspor, opgraderes til 200 km/t og
udstyres med ERTMS level 2 baseline 3 med ferdiggerelse i 2021 (tidsplanen for udrulning af
ERTMS er imidlertid pt. under afklaring). Den samme straekning elektrificeres senest i 2024.
Streekningen mellem Nykegbing Falster og Redbyhavn (grensefladen til kyst til kyst-
forbindelsen syd for Holeby) udbygges, sa anlagget star faerdigt inden &bningen af kyst til
kyst-forbindelsen. Det eksisterende spor levetidsforlenges, sd det kan anvendes frem til, at
anlagsarbejdet pa strackningen pabegyndes.

Med Signalprogrammets @&ndrede udrulningsstrategi fremrykkes faerdiggorelse af elektrifice-
ring Ringsted-Naestved til ultimo 2021. Ligeledes fremrykkes elektrificering Nastved-
Nykebing Falster fra ultimo 2024 til ultimo 2023. Dette forudsatter, at jernbaneforbindelsen
pa den nye Storstremsbro er etableret i 2023.

Status

P& baggrund af akt. 149 af 15. juni 2011 og ovenstdende har Banedanmark etableret en bygher-
reorganisation til gennemforelse af detailprojektering til forberedelse af den efterfalgende fysi-
ske gennemforelse af projektet.

Banedanmark har stort set afsluttet de aktiviteter, som er fremrykket ved akt. 97 af 20. marts
2013. Det drejer sig om 18 vejbroer péa Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger,
stejisolering af eksisterende bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg Stati-
on:

« Alle 18 vejbzrende broer pa Lolland og Falster er abnet for trafik. Mangeludbedring samt
endelig skonomisk afklaring pagar.
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I alt 44 ejendomme er nedrevet ved udgangen af 1. halvar 2018. I den kommende periode
forventes det, at der skal nedrives et mindre antal ejendomme. Forelgbig skal der nedrives
yderligere en ejendom af hensyn til udvidelsen af banearealet, og yderligere et par stykker
kan nedrives, da tilstanden er sa darlig, at en udlejning ikke er mulig. De farste 415 husejere
pa Lolland og Falster har siden april 2014 modtaget tilbud om at fa stgjisoleret deres huse.
373 af disse har accepteret tilbuddet, mens de resterende 42 har afslaet eller ikke svaret. Pr.
31. marts 2018 var 344 af de 373 accepterede sager afsluttet. De resterende udskydes, indtil
projektet for facadeisolering af bygninger pa Sjaelland bliver igangsat i 2019, sa gennemfg-
relsen af facadeisoleringsprojektet kan ske parallelt med ombygning og hastighedsopgrade-
ring af jernbanen pa Sjalland. Der er sandsynlighed for, at de grundejere, der tidligere har
afslaet facadeisoleringen, vil henvende sig igen, efterhdnden som besigtigelsen og ekspro-
priationerne i omréadet bliver gennemfort.

Arbejdet med etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station blev afsluttet i december
2014.

P& baggrund af den politiske aftale af 4. marts 2016 har Banedanmark tildelt, indgaet og an-
nulleret kontrakter i overensstemmelse med aftalens indhold:

Sejlrende sydost for Masnedo: Banedanmark indgik aftale med entreprengr den 12. januar
2016 efter horing af forligskredsen. Arbejdet med sejlrenden og den efterfelgende fastlds-
ning af broklappen pa Masnedsundbroen blev afsluttet i juli 2016, og sejlrenden er overdra-
get til Vordingborg Havn.

Bropakke 2-4, som omfatter 52 broer pa hele streekningen: Banedanmark har den 22. marts
2016 underskrevet kontrakt med entreprengr, og siden er detailprojektering pabegyndt.
Anlegsarbejdet er igangsat pa de forste broer i marts 2017 og forventes afsluttet i 2021. I 1.
halvar 2018 er der arbejdet pa en rackke vejbroer pa Sjelland. 4 vejbroer (Havrebjergvej,
Tyvelsevej, Lov Landevej og Ny Neastvedvej (Vordingborg)) er genabnet for vejtrafik. End-
videre er der i sporsparringen ultimo marts — juni 2018 gennemfort udferelse af alle spor-
spearringskravende arbejder i forbindelse med alle banebroer pa Lolland og Falster, dog ik-
ke Gabense Strandvej, der planmaessigt udferes i 2019

« Anlagspakke 1-3, som omfatter alle jord- og afvandingsarbejder pa henholdsvis Sjalland,

Falster og Lolland: Anlaegspakke 3 (Lolland) er annulleret og vil blive genudbudt, nar an-
leegsarbejdet kan igangsettes med henblik pa feerdiggerelse inden dbningen af seenketunne-
len under Femern Bzlt. Kontrakten for Anlaegspakke 1 og 2 blev underskrevet den 29. juni
2016, og anlaegsarbejdet er igangsat i februar 2017. Der gennemfores omfattende arbejder
ved udretning af Glumsg-kurven og en kurveudretning syd for Eskilstrup pa Falster. Jord-
arbejderne ved Glumsg er forsinkede grundet en generel darlig (vad) jordsason i 2017 og
feerdiggeres derfor i 2018. Forsinkelsen pavirker ikke den overordnede tidsplan. Maengden
af afgravet jord, som kan genindbygges, er mindre end forventet i begge anleegspakker, bl.a.
som folge af det vade vejr i 2017. Der er derfor fundet egnede materialer til Anleegspakke 2
(Falster), som tilfores projektet, og for Anlaegspakke 1 (Ringsted-Vordingborg) undersoges
muligheder for at fa tilfort egnet jord. P4 Anlaegspakke 2 er der i 1. kvartal 2018 gennemfort
ombygning af stationsomradet i Eskilstrup, og jordarbejderne til demningsudvidelsen til to
spor pa de fri streekninger pa Falster er pabegyndt.

Ny Masnedsundbro: Kontrakten med entreprengren blev indgéet den 9. maj 2016. Etable-
ring af byggeplads m.v. er opstartet i 1. kvartal 2017, og anlaegsarbejdet forventes i al ve-
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sentlighed afsluttet i 2019. Der har vearet en del udfordringer i forbindelse med opstart af
entreprisen, bade i forhold til flytning af eksterne ledninger, samt jordbundsforhold, som er
ringere end forudsat i udbuddet. Som konsekvens af dette fremsatte entrepreneren derfor
krav om tidsforleengelse og ekstrabetaling. Dette medfarte, at et starre forhandlingsforlgb
blev igangsat, dels for at nedbringe omkostningerne sa meget som muligt, dels for at sikre
en realistisk tidsplan. Der blev den 19. december 2017 indgaet en samlet forligsaftale, der
omfattede alle kritiske forhold og sikrede en aftale om forcering, hvor afleveringstidspunk-
tet blev fastholdt som oprindeligt aftalt. Det betyder, at ingen andre entrepriser pavirkes af
disse opstartsproblemer. Arbejderne forlober nu som planlagt, jf. forligsaftalen og den op-
daterede tidsplan.

o Sporentreprisen omfattende straekningen mellem Ringsted og Nykebing F.: Kontrakten
med entreprengren blev indgaet den 4. august 2017. Anlaegsarbejdet er opstartet i foraret
2018 med ombygning af Eskilstrup Station.

« Sporarbejdet pa Lolland: Sporarbejdet genudbydes, nar der er klarhed over tidsplanen for
anlagsarbejdet med senketunnelprojektet under Femern Balt og dermed tidsplanen for
udbygning af jernbanen mellem Nykebing Falster og syd for Holeby.

« Udbuddet om etablering af en ny klapbro over Guldborgsund, Kong Frederik IX’s bro:
Udbuddet er annulleret og vil blive genudbudt, nar tidsplanen for anlaegsarbejdet pa Lol-
land er besluttet.

« Stationsentreprisen: Stationsentreprisen omfatter arbejdet med at endre stationer pa
streekningen mellem Ringsted og Nykebing F. Kontrakten med entreprenegren blev indgaet
den 27. februar 2017. Detailprojektering pégar, og udferelsen pa Eskilstrup Station blev
indledt i efteraret 2017. Etableringen af Holeby Station pa Lolland udbydes, nar tidsplanen
for anlaegsarbejder pa Lolland er kendt.

« Signalprogrammet: Signalprogrammet forventer at indga optionsaftale med leveranderen
inden udgangen af 2018. Optionen indeholder de a&endringer, som opgraderingsprojektet
medferer i forhold til eksisterende infrastruktur.

« Elektrificeringsprogrammet: Elektrificeringsprogrammet drefter udrulningsplan med le-
veranderen, herunder handteringen af Naestved Station, som skal ibrugtages samtidig med
streekningen Kage Nord-Naestved (Lille Syd). Datagrundlag for projektering af streekningen
Ringsted — Neastved (inkl. Naestved Station) er rettidigt afleveret til Elektrificeringspro-
grammets entreprengr.

@vrige mindre arbejder mellem Ringsted og Nykebing Falster vil blive udbudt lsbende. Der er
gennemfort fremrykket ekspropriation af en rakke ejendomme, som eksproprieres efter, at
anlegsloven tradte i kraft den 5. maj 2015. Yderligere er der foretaget besigtigelser pa hele
straekningen. Efter den politiske aftale af 4. marts 2016 er dele af ekspropriationerne pa Lol-
land blevet udskudt, mens ekspropriationerne pa Sjaelland og Falster er i gang.

I henhold til anlaegsloven fremtidssikrer Banedanmark jernbanegodstrafikken pa hele straek-
ningen ved at etablere ekstra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog pa 1.000 me-
ter. Desuden etablerer Banedanmark en station syd for Holeby pé Lolland, séledes at den syd-
lige del af Lolland ogsa efter abningen af den faste forbindelse over Femern Belt kan blive
betjent med skinnebéren kollektiv trafik.
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Vejdirektoratet har i samarbejde med A/S Femern Landanlaeg etableret en ny bro over Sydmo-
torvejen i forbindelse med den nye Holeby Station. Den eksisterende bro blev pakert og nedre-
vet i marts 2016, og arbejdet med at genopfere den er, efter aftale med Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet og en forudgdende horing af forligskredsen bag Femern Bealt-projektet,
blevet fremrykket. Udbudsmaterialet blev udsendt i oktober 2016, og kontrakten blev indgaet
ultimo februar 2017. Efter planen abnede den nye bro for trafik ved udgangen af 2017.

A/S Femern Landanlag har pabegyndt en analyse af mulighederne for at optimere de fremti-
dige drifts- og vedligeholdelsesarbejder for de nye anleeg med henblik pa at sikre den bedst
mulige totalgkonomi i anleeggenes levetid.

Den budgetmeessige situation

A/S Femern Landanlag finansierer projektet og ejer derfor de nye anlaeg. Afregningen til Ba-
nedanmark sker ved manedlig fakturering. Med den politiske aftale af 4. marts 2016 om det
videre forlgb for Femern Balt-forbindelsen er budgettet uandret 9,5 mia. kr. (2015-priser)
inkl. reserver, hvoraf de 6,9 mia. kr. (2015-priser) inkl. reserver vedrgrer arbejdet mellem
Ringsted og Nykebing F.

Ringsted-Femern Banen blev den 30. november 2017 indstillet til tildeling af EU-statte pa op
til 123,5 mio. EUR svarende til ca. 920 mio. kr. EU-medlemslandene godkendte pa et made i
CEF-komiteen den 12. december 2017 Kommissionens indstilling. Der har siden arsskiftet
vaeret forhandling om det endelige stottebelgb. Denne forhandling er nu tilendebragt, og det
samlede stattebelgb er pa 117,5 mio. EUR svarende til ca. 875 mio. kr. Den endelige aftale blev
underskrevet den 5. april 2018 af Sund & Balt Holding A/S og af INEA den 6. april 2018. EU-
stotten tildeles konkret til anleegsarbejdet pa straekningen Ringsted-Nykebing Falster samt ni
broer pa Lolland.

Ringsted-Femern Banen er tidligere tildelt EU-stotte ad tre omgange pa i alt 271 mio. kr. til
projektets projekteringsfase. Alle tre EU-projekter er nu afsluttet, og i alt er ca. 266 mio. kr.
kommet til udbetaling. Der henvises i gvrigt til kapitel 4 om EU-statte.
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11. Metroen

Metroselskabet varetager en reekke anlaegsprojekter. For det farste stir Metroselskabet for
anlegget af Cityringen, som er en 15 km underjordisk metrolinje med 17 stationer i det centra-
le Kabenhavn og Frederiksberg. For det andet varetager Metroselskabet anlaegget af en Nord-
havnsmetro, som bliver en afgrening fra Cityringen til den nye bydel i Nordhavnen. For det
tredje er Metroselskabet i gang med anlaegget af Sydhavnsmetroen, som bliver en forleengelse
af linjen fra Nordhavnen via Cityringen til Ny Ellebjerg. Herudover medvirker Metroselskabet
til en undersogelse af anleg af yderligere metrostationer i Nordhavnen i forleengelse af den
igangvaerende afgrening til Nordhavnen til betjening af den nye bydel.

Tabel 11.1 | Anlaegsbudgetter for metroen

Projekt Anlaegsbudget Forbrug pr. 1.
(2018-priser) april 2018***
Cityringen 24,8 mia. kr.* 22,0 mia. Kkr.
Nordhavnsmetroen 3,2 mia. kr.** 2,0 mia. kr.
Sydhavnsmetroen 9,3 mia. kr.** 1,0 mia. kr.

* Inkl. forlig med entreprener.

** Inkl. korrektionsreserve.

*** Bruttoudgifter. Jf. beskrivelsen af projektet nedenfor, er der i Sydhavnsprojektet indtaegtsfort betydelige beleb i 1. kvar-
tal 2018.

11.1. Cityringen

Cityringen bliver en 15 km tunnelbane (to tunnelrer af hver 15 km) under Kebenhavn K,
brokvartererne og Frederiksberg med 17 stationer. Cityringen anlaegges efter princippet "mere
af samme slags”. Dvs. at principperne og de tekniske lgsninger fra den eksisterende metro,
herunder stationstype og togsterrelse, viderefores.

Fremdriften males i forhold til kontrakttidsplanen med faerdiggerelse i maj 2019 og &dbning i
juli 2019.

Status

Lov om en Cityring blev vedtaget af Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Det Kon-
servative Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti (lov nr. 552 af 6. juni 2007).
Loven bemyndiger transportministeren (nu transport-, bygnings- og boligministeren) til at
treeffe dispositioner til projektering og anlaeg af en Cityring som en metro. Forud for lovens
vedtagelse indgik regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Frederiksberg Kom-
mune og Kebenhavns Kommune i 2005 en Principaftale om etablering af en Cityring.

Anlaegsentreprengren Copenhagen Metro Team (CMT), der star for anlegget af Cityringen, er
et konsortium bestaende af de tre italienske parter Salini Impregilo S.p.A., Tecnimont og SELI.
Ansaldo STS (der er ejet af Hitachi) skal levere tog, styresystem, jernbaneinfrastruktur og kon-
trol- og vedligeholdelsescenter, samt sta for driften de forste fem ar med option pa yderligere
tre ar. Ansaldo STS har stiet for at levere tog og styresystemer m.v. til den eksisterende metro,
ligesom Ansaldo STS har stéet for drift og vedligehold af den eksisterende metro siden abnin-
geni2002.
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Metrobyggeriet har rundet en vigtig milepeel, idet der nu er lagt skinner hele vejen rundt pa
Cityringen, hvilket blev markeret den 20. april 2018. Sporlaegningen vil nu fortsaette mod
Nordhavnen.

De arkitektoniske arbejder (AF-arbejderne), det vil sige bekleedning af vaegge, gulvbelaegning,
belysning m.v., og de mekaniske og elektriske installationsarbejde (M&E-arbejdet) er i gang pa
alle stationer og skakte med varierende feerdiggerelsesgrad.

P& trods af lokale forsinkelser er forste togtest blevet gennemfort succesfuldt, og de forestaen-
de tests kan forega uafhangigt af lokale forsinkelser. Senest er der i februar 2018 gennemfort
test med tog fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret og frem til Norrebroparken gennem det
ene tunnelrogr og tilbage gennem det andet. Dette er en betydningsfuld test, da den simulerer
karsel pa det samlede system i Cityringen.

Feerdiggoerelsen af streekningen fra Tommergraven (kontrol- og vedligeholdelsescenteret), over
Frederiksberg og videre til Norrebroparken med stationerne Enghave Plads, Frederiksberg
Allé, Frederiksberg, Aksel Mgllers Have, Nuuks Plads og Narrebros Runddel er i den afslut-
tende fase. For streekningen mellem Nerrebroparken og Kebenhavn H er der fokus pa at sikre
fremdriften pa installation af de mekaniske og elektriske (M&E) anleeg pé stationer og skakte
samt i tunneller og pa AF-arbejderne pa stationerne.

Der er generelt lokale forsinkelser pa alle lokaliteter mht. M&E - og AF arbejderne, hvorfor
optimering af greenseflader mellem entreprengrer/entrepriser er ngdvendig for at reducere
pavirkningen af den overordnede tidsplan. Dette pagar og folges taet. Begge aktiviteter er pa-
virket af skift af underentreprengrer, ligesom det har veeret nedvendigt at indga nye lokalafta-
ler med fagforeningen om arbejdstid/-vilkar.

Entreprengrernes leverance af dokumentation for sével tog og styresystemer som stationer,
tunneler og installationer forlgber pa et rimeligt niveau, men der er omrader, hvor leverancer-
ne er bagud for tidsplanen. For at sikre en rettidig sikkerhedsgodkendelse folger Metroselska-
bet taet op pa entreprengrernes leverancer med henblik pa den uafthangige assessors behand-
ling og efterfelgende indstilling til Trafik, Bygge- og Boligstyrelsens endelige myndighedsgod-
kendelse.

Under hensyn til, at der kun resterer en begrenset tidsramme for faerdiggerelsen af Cityringen,
har Metroselskabet ekstra fokus pa fremdriften af de tidskritiske anleegsarbejder. Det geelder
de mekaniske og elektriske installationsarbejder og AF-arbejderne, som skal faerdiggeres, for
den egentlige systemtest kan gennemfgres. Metroselskabet har derfor sammen med anlegsen-
treprengren, CMT og transportsystemleveranderen, Ansaldo STS etableret nogle task force
grupper, der dels skal sikre koordineringen af de to entreprengrers arbejder, saledes at tids-
planen kan optimeres, dels sikrer koordineringen med sikkerhedsgodkendelsesprocessen, ba-
de tidsmaessigt og kvalitetsmaessigt.

Hvor udfordringerne i de forste anlagsfaser primeert har veret etableringen af de meget store
anlaegskonstruktioner i snavre byrum, er udfordringerne i de igangveerende faser iser koordi-
neringen af installationsarbejder pa de samme relativt snavre arbejdspladser, samt sikring af
idriftseettelse og sikkerhedsgodkendelse af de tekniske systemer og det samlede anlag. Projek-
tet har séledes bevaeget sig fra at vaere et kompliceret anlaegsprojekt til et kompliceret teknik-
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projekt og endelig til feerdiggorelse, sikring og dokumentation af et samlet funktionelt og sik-
kert metrosystem.

Pr. 1. april 2018 er der forbrugt 89 pct. af anleegsbudgettet for Cityringen.
Figuren nedenfor viser fremdriften pa Cityringens byggepladser. Farvekoderne illustrerer,
hvor meget hver enkelt station er udbygget. Det vil eksempelvis sige, at nar den grenne farve er

markeret pé en station, betyder det, at elementet er etableret. De steder, hvor et eller flere
elementer péa en station ikke er farvet, er elementerne endnu ikke udfort.

Figur 11.1 | Fremdriften pé Cityringens byggepladser

Uidgraving udastir
Butonarbsjds udtart
Stblarajde

Rullstrappar

------------

CITYRINGEN
PROGRESS STATUS @ 2018-04-30 ok version

CMC




116. Status for anleegs- og byggeprojekter
te) o M) Be l g

Tabel 11.2 | Hjemmelsgrundlag for Cityringen

Dato for indgéel- Lov/aftale Hjemmel

se/vedtagelse

6. juni 2007 Cityring Lov nr. 552

1. december 2010 Anlaegsbudget for Cityringen Akt. 51 af 16. december 2010

21. februar 2014 Aftale om klare rammer for byggeriet af Metrocityringen Udmentet i en e&endring af Lov om en
Cityring

8. oktober 2014 Handtering af fordyrelsen for byggeriet af Cityringen Akt. 8 af 8. oktober 2014

5. april 2017 Forligsaftale med CMT Fortroligt akt. N af 5. april 2017

Finansudvalget tiltradte med aktstykke 51 af 1. december 2010 anleegsbudgettet for Cityringen.
Med Aftalen fra 2014 om klare rammer for byggeriet af Cityringen er anlagsbudgettet for City-
ringen forgget med ca. 1 mia. kr. Anleegsbudgettet udgjorde herefter i alt 23,7 mia. kr. (2017-
priser).

CMT rejste i 2016 ekstrakrav for ca. 7,5 mia. kr. mod Metroselskabet. Metroselskabet indgik i
2017 — med ejernes accept - en forligsaftale med CMT, der indebar, at Metroselskabet betalte
ca. 850 mio. kr. til CMT for at sikre fremdriften i projektet, begranse tab og minimere projek-
tets risikoprofil. Med aftalen blev en raekke af de af CMT rejste claims for ca. 3,7 mia. kr. luk-
ket.

Herefter udestod der fortsat claims for samlet set ca. 3,7 mia. kr., der i juridisk forstand er
varslet pa et meget lidt begrundet og udokumenteret grundlag, som Metroselskabet vurderer
kan afvises pa det foreliggende grundlag, men som CMT har indbragt for voldgiftsretten. CMT
vil dog hgjst kunne fa udbetalt 1,8 mia. kr. af de udestdende 3,7 mia. kr. i en voldgiftssag. Det
er samtidig aftalt, at CMT ikke kan stille yderligere krav vedrerende det arbejde, der er udfert i
perioden frem til 31. december 2016, og at eventuelle krav vedrerende fremtidige leverancer
under kontrakten maksimalt kan udlese betaling pa 245 mio. kr.

Metroselskabet skannede i forbindelse med indgaelsen af forliget, at de udestdende og eventu-
elt kommende krav i den forbindelse kan fore til en potentiel fremtidig merudgift pa ca. 545-
845 mio. kr. for Cityringen (en mindre del heraf er efterfalgende afklaret). Denne mulige mer-
udgift indgéar i selskabets risikoregister med 700 mio. kr. Metroselskabet har i tilknytning her-
til vurderet selskabets mulige finansieringskilder, der kan deekke eventuelle krav, og opgjort
disse i en samlet generel finansieringsreserve, der ved 1. kvartal. 2018 udger i alt 828-1.008
mio. kr., hvoraf sterstedelen er uden for anleegsbudgettet. Safremt hele finansieringsreserven
skulle blive disponeret til risikoafdeekning pa Cityringen, ville de samlede anleegsomkostninger
til Cityringen saledes kunne udgere i storrelsesordenen 25,5-25,7 mia. kr. (2018 priser).

I forbindelse med aftalen overtog CMT det fulde ansvar for, at AF-arbejderne bliver gennem-
fort inden for projektets tidsplan. Forligsaftalen betyder, at Cityringen fortsat er planlagt &bnet
ijuli 2019. I tilknytning til forligsaftalen blev der indgéet en supplerende aftale om en likvidi-
tetsbro pa 180 mio. EUR ekskl. moms. Anlegsbudgettet udger herefter 24,8 mia. kr. (2018-
priser).

Pr. 1. april 2018 er det samlede forbrug pa Cityringen opgjort til 22,0 mia. kr. (Iasbende priser).
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11.2. Nordhavnsmetroen

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Nordhavnen forelgbig med to
stationer. Nordhavn metrostation bliver en underjordisk station, forbundet med Nordhavn S-
togsstation via en gangtunnel. Orientkaj metrostation bliver en hejbanestation. Abning for
passagerer forventes at ske primo 2020.

Herudover er det — i principaftalen om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning
af Nordhavnen af 27. juni 2014, der er indgaet mellem Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riet og Kebenhavns Kommune og tiltradt af Frederiksberg Kommune — besluttet at anlegge et
antal yderligere stationer i Nordhavnen i takt med byudviklingen. Kebenhavns Kommune for-
venter, at yderligere 2 stationer (v/Levantkaj og v/Krydstogtkaj) i Nordhavn er klar til ibrug-
tagning i 2030. Der forventes igangsat udredning og VVM i 2019/2020. Det er i Principaftale
om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen aftalt, at yderligere stationer finansieres af By & Havn
I/S samt fremtidige passagerindtagter. Der er reserveret 1,5 mia. kr. hertil i By & Havn I/S’s
langtidsbudget.

Partierne i forligskredsen bag aftalerne om en gren transportpolitik (Venstre, Socialdemokra-
tiet, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Kon-
servative Folkeparti) blev med den politiske aftale 20. juni 2012 om anlaeg af metro til Nord-
havnen enige om at afsatte et statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolinjen til Nordhavnen.

Finansudvalget tilsluttede sig med aktstykke 115 af 16. august 2012 finansiering af det statslige
bidrag til metroafgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Den 21. maj 2013 blev Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 526 af 27. maj 2013) om afgreningen fra Cityringen
til Nordhavnen vedtaget af et enigt Folketing.

Status

For starstedelen af anlaegget af Nordhavnsafgreningen blev der i juni 2015 efter udbud indgéet
kontrakter med henholdsvis en anlaegsentreprengr og en transportsystemleverander. Trans-
portsystemet udger en integreret del af anleegget af Cityringen. For den resterende del, hgjba-
nestrakningen, som blev udbudt seerskilt, blev kontrakten underskrevet i november 2015. An-
leegsarbejdet for afgreningen til Nordhavn er fordelt pa to kontrakter hhv. tunneldel (NH12) og
hgjbanedel (NH3), hvor MetNord JV, som er et Joint Venture mellem Ziiblin og Hochtief, er
entreprengr pa begge. Den ene kontrakt vedrerer en totalentreprise, som omfatter de under-
jordiske anlaegsarbejder fra Nordhavn station til Oster Segade skakt. Den anden kontrakt er en
hovedentreprise, som omfatter de overjordiske anlaegsarbejder fra Nordhavn Station til Ori-
entkaj Station.

I slutningen af december 2017 underskrev MNJV og Metroselskabet en tilleegsaftale, som ogsa
omfatter en ny overordnet tidsplan. Opdateringen har ikke haft indflydelse pa den planlagte
feerdiggorelse af Nordhavnsafgreningen, men har fjernet de fleste af de forud identificerede
tidsmaessige risici.
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Ved udgangen af april 2018 er ca. 87 pct. af det samlede tunnelprojekt (NH12) feerdiggjort.
Design- og indkabs-aktiviteter er afsluttet og udferelsesaktiviteter er pa 84 pct. Pa hgjbanede-
len (NH3) er ca. 77 pct. af anlaegsarbejdet feerdiggjort.

Entreprengrens fokus har primo/medio 2018 varet pa betonarbejderne i stationsboksen. Ved
Krauseparken pagar betonarbejderne i tvaertunnellerne og skakten. Arbejderne med tveertun-
nellerne blev faerdiggjort i en grad, sa adgang til tunnelrgrene mellem @ster Sggade og Nord-
havn Station kunne overdrages til Ansaldo STS (entreprengr der udferer skinner, strem og
systemer) som planlagt.

Arbejdet pa hgjbanen og Orientkaj Station har fokuseret pa fastgarelse af gangbroer, beslag og
facadebekleedning pa Orientkaj Station, som har udvist god fremdrift.
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Figur 11.2 | Cityringen — Nordhavnsafgreningen, fremdriftsstatus
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Tabel 11.3 | Hjemmelsgrundlag for Nordhavnsmetroen

Dato for indgéel- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
16. august 2012 Finansiering af det statslige bidrag til metroafgreningen fra Cityrin- Akt. 115 af 16. august 2012

gen til Nordhavnen

21. maj 2013 Lov om @&ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S LOV nr. 526 af 27/05/2013
og Udviklingsselskabet By & Havn I/S

P& grundlag af de indgaede kontrakter og aftaler om tilleegskontrakterne pa Cityringen samt
alle gvrige omkostninger til anlaegsarbejdet ligger anleegsbudgettet pd samme niveau som
principaftalens anlaegsoverslag, idet der dog er anvendt 10 mio. kr. af 10 pct.-reserven pa 230
mio. kr. (2013-priser), som er indskudt i Metroselskabet.

I 2017 blev den resterende del af 10 pct. reserven frigivet og indskudt i selskabet.

Entreprengren pa Nordhavnsmetroen rejste i slutningen af 2017 en raekke claims vedrerende
bl.a. jordbundsforhold, forurening, design- og assessor-review, graensefladeproblemer etc.
Samlet har entreprengren rejst krav for ca. 37 mio. EUR. Efter forhandlinger mellem parterne
er der indgaet en samlet aftale, der med fa undtagelser fjerner alle de rejste claims. Aftalen
mellem entreprengren og Metroselskabet omfatter bl.a. udgift til nedvendige eendringer af
design og udferelse som folge af, at Banedanmark ikke forlenger Nordhavn station (S-tog)
som forudsat i kontrakten, hvorfor det er nadvendigt at &ndre projektet for transfertunnelen
under Kalkbranderihavnsgade. Omkostningerne hertil, som i dag er kendte, er opgjort til 2,2
mio. EUR. Forliget er geeldende fra den 1. oktober 2017 med en aftalt sum pa i alt 17 mio. EUR.
Forliget finansieres af projektets reserver.

Pr. 1. april 2018 er det samlede forbrug pa Nordhavnsmetroen opgjort til 2,0 mia. kr. (lebende
priser).

11.3. Sydhavnsmetroen

I juni 2014 indgik staten og Kebenhavns Kommune Principaftale om metro til Ny Ellebjerg via
Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Sydhavnsmetroen er en afgrening fra Cityringen
med sammenheng ogsa til Nordhavnsmetroen og kommer til at have 5 stationer. Syd-
havnsmetroen lgber gennem dels nye byudviklingsomrader med betydeligt omfang af nybyg-
geri og dels det allerede udbyggede omrade Kongens Enghave — “det klassiske Sydhavn”— og
slutter ved det nye store trafikknudepunkt Ny Ellebjerg, hvor der bliver forbindelse til S-tog
(Koge Bugt-banen og Ringbanen) samt regional- og fjerntog.

Folketinget vedtog den 5. februar 2015 Lov om @&ndring af lov om en Cityring og lov om Metro-
selskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 156 af 18. februar 2015), som om-
fatter anleeg af en ny metro til Sydhavnen.

Den 14. oktober 2016 indgik staten v. transport-, bygnings- og boligministeren, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune en aftale om finansieringen af meromkostningerne pa
615 mio. kr. (2013-priser) til nedgravning af den kommende metrostation ved Ny Ellebjerg.
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Aftalen indebaerer, at staten overdrager byggeretten for banearealet pa Ny Ellebjerg Station til
Metroselskabet som et statsligt indskud. Pa baggrund af et byggegnske pa i alt ca. 80.000 eta-
gemeter, som blandt andet skal anvendes til boliger og erhverv, er byggeretten af Metroselska-
bet veerdisat til netto 120 mio. kr. Forslag til @ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S og lov om en Cityring, der skal give hjemmel til Metroselskabets
udnyttelse af denne byggeret, forventes fremsat for Folketinget i efteraret 2018.

Metroselskabet har i samarbejde med DSB og Banedanmark og i forleengelse af ovenstaende
aftale af 14. oktober 2016 undersggt mulighederne for at sammenkoble de forskellige dele af
Ny Ellebjerg station, bestdende af bade nuvaerende og kommende linjer, jf. ogsa undersagel-
sen “Analyse af perroner mv. pa Ny Ellebjerg” under afsnit 6.1.2. Parterne har udarbejdet et
forslag til et nyt feelles stationsanlaeg, som kan handtere det steerkt ogede passagertal pa Ny
Ellebjerg Station i fremtiden. Nar metroen dbner, vil stationen fa et passagertal svarende til
lufthavnen (inkl. tog og metro) og potentielt betydeligt flere, hvis gvrige skitserede linjer og
stop besluttes. Der er i forligskredsen bag Togfonden DK reserveret 171,8 mio. kr. til formélet
(2018 pl).

Status

I november 2017 udpegede Metroselskabet vinderne af udbuddene for Sydhavnsmetroen. Vin-
dere af udbuddet for anlaegsarbejdet blev TUNNS3L JV, og for spor og strem i tunneller er det
RhomEfa JV.

I marts 2018 godkendte ejerne i henhold til Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om
Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S det gkonomiske grundlag for gen-
nemforelse af Sydhavnsmetroen og dermed indgéelse af de store kontrakter. Kontrakterne blev
herefter underskrevet. Projektet overgik hermed til anlaegsfasen.

Entreprengrernes fokus er pa de forste projektleverancer, som bl.a. omfatter planleegning og
overordnet design.

Byggepladsen Enghave Brygge er formelt blevet overleveret til Tunn3L. Herfra forventes ar-
bejdet med sekantpaele pabegyndt i efteraret 2018.

Planleegning af et fremtidigt falles concourse-omrade pa Ny Ellebjerg station mellem den eksi-
sterende station, KOR (ny Kege-Ringsted bane), Ringbanen (S-tog) og Metroen, pagar.

Trafikomlaegninger for at tilgodese de kommende byggepladser forlgber som planlagt.
Ledningsomlagningerne pagar planmassigt omkring alle kommende byggepladser.

De forberedende arbejder i forbindelse med forurenet jord og bortskaffelse omkring Gésebak
skakt startede pr. april 2018.

Sydhavnsmetroen har hidtil veeret forudsat dbnet ultimo 2023. Som led i udbuddet har tids-
planen veeret droftet med tilbudsgiverne. Udbudsprocessen, herunder iser draftelserne med
de tilbudsgivende entreprengrer, viser imidlertid, at den mest hensigtsmaessige tilrettelaeggelse
af anleegsarbejderne resulterer i abning af Sydhavnsmetroen medio 2024. Der er herved dels
taget hensyn til den mest hensigtsmaessige tilrettelaeggelse af de forskellige dele af anleegsar-
bejderne og deres indbyrdes koordinering, dels inddraget et hensyn til aktiviteter pa de til-
greensende arealer. Det gaelder blandt andet nedvendigheden af at opretholde banetrafikken pa
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Kebenhavn-Ringsted banen og muligheden for at etablere bedre skifteforhold for passagererne
pa de forskellige bane- og metrolinjer pa Ny Ellebjerg Station. Sydhavnsmetroen forventes
abnet for passagerdrift medio 2024.

De samlede anleegsomkostninger for den valgte linjeforing med afgreningskammeret er 8,6
mia. kr. (2014-priser), inklusive 30 pct. korrektionsreserve. Aftalen er forudsat finansieret ved
indskud fra Kebenhavns Kommune pa 2 mia. kr. og fra By og Havn pa 1,7 mia. kr., som daekker
kommunens bidrag til sdvel Sydhavnsmetro som det nadvendige afgreningskammer. Statens
bidrag bestar i overdragelse af 40 procentpoint af statens ejerandel af By og Havn I/S til Ko-
benhavns Kommune.

Pa grundlag af det gennemforte udbud og de ovrige indgaede kontrakter om selve Syd-
havnsmetroen er anleegsbudgettet fastholdt uden anvendelse af projektets korrektionsreserver.

Anlegsomkostningerne til afgreningskammeret fra Cityringen udger ca. 525 mio. kr., inklusive
reserve. Kebenhavns Kommunes andel af afgreningskammeret finansieres som navnt ovenfor,
og statens bidrag udger ca. 263 mio. kr., inklusive korrektionsreserve jf. Principaftale om me-
tro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Finansudvalget har den 4.
september 2014 tiltradt aktstykke 149 om finansieringen af statens andel af afgreningskamme-
ret fra Cityringen til Sydhavnsmetroen.

Tabel 11.4 | Hiemmelsgrundlag for Sydhavnsmetroen

Dato for indgael- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
4. september 2014 Finansieringen af statens andel af afgreningskammeret for Syd- AKkt. 149 af 4. september 2014
havnsmetroen
18. februar 2015 ZEndring af cityringsloven omfattende anlaeg af en ny metro til L 156 af 18. februar 2015
Sydhavnen
14. oktober 2016 Aftale om finansiering af en underjordisk metrostation ved Ny Transport-, Bygnings- og Bolig-
Ellebjerg Station ministeriet har besluttet, at det
lovforslag, som ministeriet har
under udarbejdelse, fremsattes
efterdret 2018

Pr. 1. april 2018 har der vaeret afholdt omkostninger for 964 mio. kr. Derudover er der bogfort
indtaegter som folge af, at aftalen om en underjordisk metrostation ved Ny Ellebjerg Station er
indteegtsfort i 1. kvartal 2018 (615 mio. kr. i 2013-priser).
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12. Qvrige projekter

Kronprinsesse Marys Bro (Fjordforbindelsen Frederikssund)

Forbindelsen gennemfares af den selvstaendige offentlige virksomhed "Fjordforbindelsen Fre-
derikssund”. Navnet pa den kommende nye bro over Roskilde Fjord er Kronprinsesse Marys
Bro.

Den selvstaendige offentlige virksomhed Fjordforbindelsen Frederikssunds formal er at etable-
re anlagget, herunder optage 1an og i forlaengelse heraf opkraeve betaling for passage af biler til
brug for tilbagebetaling af ldnet, samt at etablere, drive og vedligeholde et betalingsanlag, jf.
projektets anleegslov (lov nr. 1519 af 27. december 2014). I november 2015 blev der nedsat en
bestyrelse for den selvsteendige offentlige virksomhed.

Vejdirektoratet forestar opferelsen af de fysiske anlaeg pa vegne af den selvsteendige offentlige
virksomhed og er forretningsferer for virksomheden.

Formadl

En ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund vil forbedre fremkommelighe-
den over Roskilde Fjord for savel de lokale borgere som den daglige pendlertrafik. Den nuvee-
rende forbindelse over Roskilde Fjord med Kronprins Frederiks Bro blev anlagt i 1935, og den
stigende trafik over fjorden har igennem arene medfert stadig sterre fremkommelighedspro-
blemer pa forbindelsen med deraf folgende kedannelser pa begge sider af fjorden. Dette har
resulteret i betydelige forsinkelser for biltrafikken, ikke mindst i myldretiderne og i weekender
med megen trafik til og fra sommerhusomraderne i Hornsherred. I forbindelse med dbningen
af Kronprinsesse Marys Bro vil der blive indfert en reekke mindre trafiksanerende foranstalt-
ninger ved Kronprins Frederiks Bro, sa der i hgjere grad tages hensyn til den trafikale sam-
menheang pa tveers af J.F. Willumsens Vej, og som forbedrer trafikmiljget i Frederikssund.

Status

Anleagsprojektet folger overordnet set den planlagte tidsplan, og anlagget forventes feerdigt i
slutningen af 2019.

Anlagsarbejderne er udbudt i én sterre totalentreprise samt to mindre hovedentrepriser.

For den store totalentreprise, omfattende hgjbroen og motortrafikvejen fra Skibbyvej til Mar-
baek, blev der indgaet kontrakt i oktober 2016, og anlaegsarbejdet forlaber generelt planmaes-
sigt. I marken blev den sidste fundamentpzl til broen stgbt primo juni, og derved er samtlige
af de 52 pele til de 16 bropiller stobt. Med faerdiggerelsen af den sidste pzl er den del af hgj-
bro-arbejdet, som foregar i undergrunden, afsluttet, og en vigtig milepeel i projektet naet. Ar-
bejdet med stebning af bropiller i Roskilde Fjord har ligeledes for alvor taget fart i lobet af
april og maj maned, ligesom montage af de i alt 492 segmenter til broens overbygning er pabe-
gyndt.

For motortrafikvejen er de forste mindre broer teet pa feerdiggerelse, ligesom etablering af stat-
teveeggene og stgjskarme i Torslev Hage er sket i slutningen af maj. Den tidlige opsatning



124. | Status for anleegs- og byggeprojekter
£5- 08 Dyggeproj

fandt sted for at mindske stojgenerne for naboerne, mens motortrafikvejen bliver anlagt. En-
treprisen forventes faerdiggjort i 4. kvartal 2019.

Anlaegsarbejderne pa den forste af de mindre hovedentrepriser, streekningen fra Frederiks-
sundsvej til Roskilde fjord, blev afsluttet i oktober 2016. Den anden hovedentreprise, tilslut-
ningen af Frederikssundsvej, blev kontraheret i marts 2018, mens anlaegsarbejdet er opstartet i
april 2018 med forventet faerdiggerelse i efteraret 2019.

Ekspropriationsforretninger er afsluttet i foraret 2018.

Betalingsanlaegget udformes som et free-flow system (dvs. uden bomme) og bliver udbudt se-
parat som en servicekontrakt, indeholdende bade anleeg og drift, med en driftsperiode pa seks
ar, med option for forleengelse i to plus to ar. Udbudsprocessen blev i henhold til tidsplanen
igangsat i november 2017 med udsendelse af udbudsmateriale og forventes at kunne afsluttes
med kontraktunderskrift ultimo august 2018. Etablering, mobilisering og test forventes fra
september 2018 og frem til idriftsaettelse ultimo 2019. Udbudsproces og -materiale er god-
kendt af bestyrelsen for den selvstaendige offentlige virksomhed, Fjordforbindelsen Frederiks-
sund.

Bestyrelsen i Fjordforbindelsen Frederikssund har i maj 2018 vedtaget taksterne for at kore
over Kronprinsesse Marys Bro. Prisen bliver 14 kr. for keretgjer op til 3.500 kg og 41 kr. for
keretgjer over 3.500 kg. Dermed har bestyrelsen fulgt de takster, der blev lagt op til i anlaegs-
loven.

Den budgetmeessige situation

Projektets samlede anlaegsoverslag (totaludgift) inklusiv etablering af betalingsanlagget udger
2.016,7 mio. kr. (2018-priser). Der er pa finansloven bevilget 636,1 mio. kr. i statsligt bidrag til
selve anlagsprojektet inklusive 2,8 mio. kr. til den forudgaende forberedelse af projektet. Den
resterende udgift til projektet finansieres af den selvstaendige offentlige virksomhed Fjordfor-
bindelsen Frederikssund ved laneoptag og tilbagebetales efterfolgende via brugerbetaling pa
den nye forbindelse.

Storste delen af 1antagningen er hjemtaget, og der er nu optaget tre 1&n med et samlet provenu
pai alt ca. 1,0 mia. kr. Alle 14n er gennemfart til et meget tilfredsstillende renteniveau. Dette
samt et tilfredsstillende licitationsresultat for totalentreprisen gor, at projektets totaludgift
forventes overholdt, samt at anlaegslovens krav om en tilbagebetalingstid pa maksimalt 40 &r
forventes indfriet.

Undersggelse af en fremskudt faergehavn ved Téars

Med aftale om finansloven for 2018 er der afsat 1 mio. kr. til en undersogelse af en fremskudt
havn ved Téars. Undersggelsen gennemfores med udgangspunkt i eksisterende viden og skal
afdekke muligheder, konsekvenser og udgifter, herunder afledte udgifter ved etablering af en
fremskudt havn i Langelandsbalt ved kysten ud for Tars. Undersegelsen gennemfares af Sund
& Balt Holding A/S og forventes afsluttet i slutningen af 2018.
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Strategisk analyse af en fast forbindelse mellem Helsingor og Helsingborg

Frem mod udgangen af 2020 gennemfarer Transport-, Bygnings- og Boligministeriet i samar-
bejde med svenske myndigheder en indledende strategisk analyse af en fast forbindelse mel-
lem Helsinger og Helsingborg (HH). Udgangspunktet for analysen er, at en HH-forbindelse
skal finansieres af brugerne. Analysen vedrerer bade en ren vejforbindelse og en vej- og bane-
forbindelse for persontog. Budgettet for analysen er i alt ca. 17 mio. kr., hvoraf Danmark (v.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet) og Sverige hver finansierer 5 mio. DKK, mens EU
Interreg-programmet @Oresund-Skagerrak-Kattegat finansierer godt 7 mio. kr.
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13. Puljeprojekter pa transportomradet

Kapitlet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat mid-
lerne.

Tabel 13.1 giver en oversigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsen bag Aftale om
en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og senere aftaler i forleengelse af denne. For sa vidt
angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske analyser, som er etableret med Aftaler
om en gron transportpolitik, er der givet en status for VVM-undersogelser, forundersogelser
mv. i afsnit 6.1 for baneprojekter og i afsnit 7.1 for vejprojekter. Til sidst i tabellen indgar desu-
den enkelte mindre projekter igangsat med Aftaler om en gron transportpolitik, som dog ikke
kan henfores til konkrete puljer.

I tabel 13.2 gives en oversigt over igangvarende medfinansieringspuljer og -projekter afsat
som led i aftalerne om en gren transportpolitik, og som enten udferes under Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet eller udbetales til og gennemfores af eksterne parter.

Tabel 13.3 giver en oversigt over puljeprojekter, der er udmentet af forligskredsen bag Aftale
om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af januar 2014 er der
reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel 13.4 gives
en status over udmentningen af puljerne.

Tabel 13.5 giver en oversigt over puljeprojekter i regi af finanslovsaftaler.

Derudover gives der til sidst en status for radighedspuljen vedrgrende overkersler og pulje til
oget tilgeengelighed.
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13.1. Puljeprojekter finansieret af Aftaler om en gren trans-
portpolitik

Med Aftale om en gron transportpolitik fra januar 2009 blev der afsat midler til at etablere og
forleenge en rakke puljer med henblik pa at sikre en labende, mélrettet indsats inden for en
rakke prioriterede fokusomréader. Midlerne er labende blevet udmentet til konkrete projekter,
jf. folgende tabel. Til sidst indeholder tabellen desuden enkelte mindre projekter, der dog ikke
kan henfores til de navnte puljer, men som er kommet til siden.

Tabel 13.1 | Puljeprojekter og gvrige mindre projekter pa transportomradet, En gren transportpolitik

. Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/ Bevillings-
Hiemmel/Aftale dgift totaludgift 31.03.18 fslutni I
(mio. k. 2018-priser) udgi otaludgi .03. afslutning ansvarlig
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stationsmoderniseringer
Anlzeg af ny station i Favrholm (syd for Hillerad) ’A:\th1age SHAEI2002 62,7 Ja 0,1 2022  Banedanmark
Gadstrup station (Sygehus) Aftale af 7. feb. 2012 16,5 Ja 2,3 2018  Banedanmark
Nordhavn station Aftale af 26. nov. 2010 79,4 Ja 15,0 (bero) Banedanmark
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)
Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 13,4 2018  Vejdirektoratet
Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg Aftale af 24. juni 2014 20,0 Ja 11,9 2018  Vejdirektoratet
Tvaergaende evaluering af cykelpuljens effekt Aftale af 24. juni 2014 1,5 Ja 0,7 2019  Vejdirektoratet
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)
. . . Trafik-, Bygge- og
Simulator til lokofgreruddannelsen FL10 12,7 Ja 0,2 (afklaring) .
Boligstyrelsen
eCall Akt. 115 2008/2009 10,3 Ja 53 2018 T"afik- Bygge- og
Boligstyrelsen
Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 5,0 2019  Vejdirektoratet
A Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/  Bevillingsansvarli
RicmmelStals udgift  totaludgift 31.03.17 afslutning 9
(mio. kr. 2017-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)
Delvis finansiering af signallgsning for godstog Aftale af 21. marts 2013 57,3 Ja 0,0 2021 Banedanmark
§ 28.11.71. Generelle puljer
Fremme af ordninger, der gger antallet af buspassagerer (2009-2011)
Istand: Ise af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 12,2 - Vejdirektoratet
@vrige puljer og mindre projekter
[eheTEelD i sl (Siapieim AITEREI S0t e o e 2006 46,2 Ja 35 2019 Vejdirektoratet
stgjskaerm Bramdrupdam)
FLO7/FLO8
Modulvogntogsforsaget Aftale af 21. marts 2013 221,0 Ja 199,3 2017  Vejdirektoratet
Aftale af 24. juni 2014
Etablering af stgjskaerm ved Bjaeverskov Aftale af 2. feb. 2018 37,3 Ja 0,0 2018-2019  Vejdirektoratet
Etablering af stgjskaerm ved Tapsere Aftale af 2. feb. 2018 7,7 Ja 0,0 2018-2019  Vejdirektoratet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
@ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. Abningséret er det senest besluttede &bningsar for det pageldende projekt.

Nedenstdende oplister projekter i tabel 11.1, hvor der er konstateret zendringer i tid, skonomi
eller funktionalitet siden seneste version af Anlegsstatus:

« Projekterne i modulvogntogsforsoget er stort set afsluttede, men som tidligere beskre-
vet udestar to projekter. Med Aftale om udmentning af midler til undersegelser af ny
midtjysk motorvej og Hilleradmotorvejens forleengelse mv. af 13. december 2016 blev
parterne enige om at imgdekomme Fredensborg Kommunes gnske om en @&ndret rute
via Isteradvejen og Helsingarmotorvejen under forudsatning af, at kommunen tilveje-
bringer den forngdne finansiering og indhenter accept fra de gvrige kommuner til at
kere modulvogntog pa deres del af Isteradvejen. Vejdirektoratet er fortsat i dialog med
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Fredensborg Kommune om den konkrete lgsning. Udover dette projekt forbereder
Vejdirektoratet endvidere eksisterende ramper ved tilslutningsanlaeg 41, Tjereby for
kersel med modulvogntog. Anlegsarbejdet udferes sammen med det kommunale med-
finansieringsprojekt "@stvendte ramper pa E20 ved TSA 41, Tjereby (Vemmelev)", der
afsluttes i 2018, og finansieres inden for bevillingen afsat til udvidelse vejnettet til mo-
dulvogntog (modulvogntogsforsaget).

Simulator til lokofgreruddannelsen: Som tidligere oplyst, har projektet vaeret forsinket.
Indkebet af simulatoren er nu under afklaring med henblik pa at kunne tage hgjde for
den nyeste teknologiske udvikling, og projektet far derfor senere et nyt forventet ab-
ningsar.

Afsluttede/abnede puljeprojekter siden forrige Anlaegsstatus:

Kampagne til hindring af hgjresvingsulykker

Cykelsti vest for Kyse — Fuglebjerg

Forebyggelse af hgjresvingsulykker

Sikre kryds, bl.a. til forebyggelse af hgjresvingsulykker

Intensiveret ulykkesbekampelse pa vejstraekninger, sorte pletter og gra streekninger

Landstrafikmodellen. Projektet er afsluttet i 2017, men i arene efter er der fortsat om-
kostninger til drift.

Tabel 13.2 | Jkonomioversigt over igangvaerende medfinansieringspuljer og -projekter, En gren transportpoli-

tik
Periode for . Resterende .
Hjemmel/Aftale tilskuds- omentetialt o 2018- LISELLE
. ) pr. 31.03.18 . institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Udmentes til projekter varetaget af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
. . . Aftale af 21. marts 2013 -
Medfinansieringspuljen Aftale af 24. juni 2014 - 151,6 0,0 Vejdirektoratet
Nordvendt TSA ved Bodumvej + shunt ved TSA 70  Aftale af 26. aug. 2016 2017-2019 2,1 20,3  Vejdirektoratet
— Aftale af 26. aug. 2016 Trafik-, Bygge- og
Rl vEERiiEg Aftale af 16. juni 2017 2l L2 N
IRl &1 I ies @9 ENlE=g BB Esl ey oo o o 2020 0,0 211  Vejdirektoratet
Fredericia
Periode for . q

Hommelatiale  tiskuds- TGRS JREUTIC)  imstiation
(mio. kr.) ordningen e P
Udmentes til projekter udfert af eksterne parter
Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. jan. 2009 - 73,3 267,6  Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. jan. 2009 - 130,9 130,9  Vejdirektoratet
il UL ) (R (REw  SyppEsEt Aftale af 29. jan. 2009 ; 35,7 357  Vejdirektoratet
statsligt bidrag
Nyt tilslutningsanleeg ved Grenlandsvej syd for Vejle Aftale af 26. nov. 2010 = 30,2 60,7  Vejdirektoratet
Grena omfartsvej Aftale af 7. feb. 2012 - 54,3 119,1 Vejdirektoratet
Etablering af shunt ved Lem Aftale af 26. aug. 2016 - 0,3 0,3 Vejdirektoratet
Udbygning af Tranholmvej Aftale af 26. aug. 2016 - 0,0 37,8 Vejdirektoratet
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Medfinansieringspuljen (pulje til medfinansiering af kommunale ensker til projekter pa
statsvejnettet)

Med Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 afsatte par-
terne 100 mio. kr. (2013-priser) til en pulje til kommunal medfinansiering af anlaegsprojekter i
relation til statsvejnettet, hvor staten betaler op til 50 pct. og ansggerkommunen minimum 50
pct. af projektomkostningerne.

Med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 besluttede aftaleparterne at afsatte yderligere 50,5 mio. kr. (2014-priser) til puljen, sile-
des at der kunne findes stotte til gennemforelse af i alt ni anleegsprojekter, hvoraf to var klar til
detailprojektering, mens de gvrige syv var pa idéskitseniveau. Et af de besluttede ni projekter,
Rute 153 vest for E47 — etablering af rundkersel (Holeby), er pA kommunens foranledning
siden blevet aflyst. De resterende otte projekter er:

« Etablering af sydvendte ramper pa E45 Ostjyske Motorvej ved tilslutningsanleeg 53 (Skan-
derborg Kommune). Projektet er dbnet juni 2017.

« Etablering af nyt tilslutningsanleeg ved @disvej pa E45 Senderjyske Motorvej (Kolding
Kommune). Projektet er abnet ultimo 2017.

« Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 33 Vem-
medrup (Kege Kommune) Projektet forventes abnet ultimo 2018.

« Ombygning af tilslutningsanlaeg 49 Arhus S pa E45 @stjyske Motorvej (Aarhus Kommune).
Projektet er abnet ultimo 2017.

« Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 41 (Slagelse
Kommune). Projektet forventes abnet ultimo 2018.

« Etablering af nyt tilslutningsanleeg pa E45 Ostjyske Motorvej ved Horsens (Hatting) (Hor-
sens Kommune). Projektet forventes dbnet medio 2018.

« Etablering af vestvendte ramper pa rute 21 Holbaeekmotorvejen ved tilslutningsanlaeg 6 (Ho-
je Taastrup Kommune). Projektet er 4bnet ultimo 2017.

« Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen (Sore Kommune).
Projektet er abnet ultimo 2017.

Den samlede gkonomiske ramme for medfinansieringspuljen forventes overholdt.

Yderligere medfinansieringsprojekter

Med Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august
2016 blev der udmentet midler til et yderligere medfinansieringsprojekter, som dog ikke udger
en del af den eksisterende medfinansieringspulje. Projektet "Etablering af nordvendt tilslut-
ningsanlaeg ved Bodumvej samt shunt ved tilslutningsanlaeg 70” bliver stattet med 22,4 mio.
kr.(2016-priser), som udger halvdelen af den samlede udgift til projektet. Den anden halvdel
finansieres af Aabenraa Kommune.

Med finansloven for 2017 er der udmentet midler til et yderligere medfinansieringsprojekt,
som ikke er del af de eksisterende medfinansieringsprojekter. Projektet "Etablering af vest-
vendte ramper ved Esbjergmotorvejens tilslutningsanleg 67 ved Vejen @st” bliver stottet med
maksimalt 14,4 mio. kr. (2017-priser), som udger halvdelen af projektet anlaegsoverslag. Den
anden halvdel finansieres af Vejen Kommune. Fordyrelser finansieres helt af kommunen. Det
statslige bidrag reduceres ikke ved mindreforbrug.
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Pulje til veterantog
Med Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august
2016 blev der afsat 10,1 mio. kr. til fremme af veterantogskersel.

Regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti indgik d. 16. juni 2017 aftale om
at udmente puljen til formal, som kan fremme veterantogskersel, heriblandt forbedring af
selskabernes egen infrastruktur, erhvervelse af infrastruktur, forbedring af selskabernes tog-
materiel, mv. En raekke konkrete projekter stattes med aftalen.

Projekter udfort af eksterne parter

Folgende projekter i tabellen ovenfor er afsluttet i de senere ar og tages derfor ud af tabellen
fra naeste Anlaegsstatus:

- Etablering af Shunt ved Lem: projektet blev afsluttet ultimo 2017.

- Statsligt tilskud til Odense kanal: anlegsarbejderne blev feerdige i 2014 og anlagget
abnet for trafik i sommeren 2014.

- Statsligt tilskud til Renne Havn + supplerende statsligt bidrag: omfartsvejen dbnedes
for trafik i sommeren 2014.

- Nyt tilslutningsanlag ved Grenlandsvej syd for Vejle: anlaegsarbejderne er afsluttede
og projektet blev abnet i efteraret 2013. Der blev et mindreforbrug i projektet, hvorfor
en del af de afsatte midler til et statsligt tilskud tilbagefores ved kommende bevillings-
afregning.

Folgende projekter i tabellen er fortsat igangveerende:

- Statsligt tilskud til Marselis boulevard

- Grena omfartsvej

- Udbygning af Tranholmvej
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13.2. Puljeprojekter mv. finansieret af puljer til bedre og billi-
gere Kkollektiv trafik

Med Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik af 12.
juni 2012 blev der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i yderomrader
samt Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik. Med Aftale om cykler,
busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015 udmentedes yderligere
midler i samme forligskreds. En del af midlerne afsat i disse aftaler anvendes til investeringer i
— eller analyser af — infrastruktur. Endelig blev der i Aftale om Metro, letbane, naerbane og
cykler af 12. juni 2014 sat midler af i forligskredsen til et statsligt tilskud til en ny S-togsstation
i Vinge. I dette kapitel rapporteres der pa disse projekter, jf. tabel 13.3.

Tabel 13.3 | Puljer og puljeprojekter pa transportomradet, Bedre og billigere kollektiv trafik

Afsat

Hjemmel/Aftale bevilling i 0vetl;l;3:lt:ienlse af F;:b;:% gr. Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2018-priser) alt 9 e
Fornyelse af overkgrsler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 3,6 Banedanmark
Puljen til forbedring af kollektiv trafik i yderomrader Aftale af 10. februar 2017 31,0 Ja 00 Traﬁk_-, Bygge- og
(2018) Boligstyrelsen
Analyse af effektel; ved s.tatlopsabnlnger pa Aftale af 22. maj 2015 05 Ja 05 Tranquﬁ—, Bygmr?gs—
hovedbanestraekningen i Dstjylland og Boligministeriet
Analyge af mu_hghedern? for bedre og billigere Aftale af 22. maj 2015 1.0 . 00 Transpo_rt-, !3)./gn|r)gs-
kollektiv trafik i yderomraderne og Boligministeriet
Ny S-togsstation i Vinge (tilskud) Aftale af 12. juni 2014 54,7 Ja 0,0 Banedanmark
Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik Akt 139 af 6. sept. 2017 396,3 Ja 207,  'afik, Bygge- og

Boligstyrelsen

Supercykelstier og fremme af cyklisme Akt 139 af 6. sept. 2017 100,0 Ja 98,9 Vejdirektoratet
Forundersggelser vedr. anleeg af en
busholdeplads i Kebenhavn ved Dybbglsbro Akt 101 af 24. maj 2018 1,0 Ja 0,0 Vejdirektoratet
station

Anm.: "Hjemmel/Aftale” angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmeessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesent-
lige eendringer. "Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
overholdes. For enkelte af projekterne er der tale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne tilsagn. Dertil kan
komme udgifter til administration af puljerne.

Nedenstdende giver en uddybende status for enkelte projekter i tabel 11.3:

Fornyelse af overkorsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Nerre Nebel. For at opret-
holde en fortsat hgj sikkerhed, samt sikre en stabil drift pa strekningen, er der afsat midler til at
opgradere og udskifte en lang raekke af de i alt 41 sikrede overkarsler, hvor vej og bane krydser.

Der har varet afholdt udbud af fornyelsesopgaven, og Signalprogrammets leverander Thales
leverer 26 overkerselsanlag, som opfylder sikkerhedsreglementerne og ERTMS-specifikatio-
nerne. P4 grund af forsinkelser i Signalprogrammets og Thales’ udarbejdelse af dokumenter
om fornyelsesopgaven vil det ikke veere muligt at f4 godkendt normgrundlaget for de nye over-
karselsanlaeg til den planlagte tid. Efter at Thales har fiet godkendt overkerslerne til Thybanen
ser tidsplanen sdledes ud: projektering i lobet af 2019, udfersel begyndende efteraret 2019 og
forventelig afslutning med Signalprogrammets indfersel pa streekningen i 2022.

Analyse af effekter ved stationsdbninger i Ostjylland

Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af effekter ved stationsabninger pa hoved-
banestraekningen i @stjylland. Analysen blev igangsat i 2016 og blev afrapporteret til forligs-
kredsen d. 18. januar 2018. Der er i forligskredsen afsat midler til gennemforelse af beslut-
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ningsgrundlag for stationer i henholdsvis Stilling og Laurbjerg, og der henvises til afsnittene
herom i kapitel 6.1.3.

Analyse af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomrdaderne

Der er afsat 1 mio. kr. (2015-priser) til en analyse af mulighederne for bedre og billigere kollek-
tiv trafik i yderomraderne. Analysen gennemfores i 2018, og ikke som tidligere forventet i
2017.

Ny S-togsstation i Vinge (tilskud)

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 reserveret 55 mio.
kr. (2014-priser) til en ny S-togsstation i Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2017-priser) i 2015 til et
statsligt bidrag til forberedelse af projektet. Med finansloven for 2018 er midlerne fremrykket
til 2018 og 2019.

Den oprindelige aftale imellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Frederikssund
Kommune, hvori Frederikssund Kommune var i gang med at overdrage udferelsen af projektet
til et investorkonsortium bestdende af AP Ejendomme og MT Hgjgaard, er blevet annulleret,
og det forventes, at Banedanmark overtager projekteringen og udferslen af en simplificeret
udgave af Vinge Station.

Forud for Banedanmarks overtagelse af projektering og udfersel skal den eksisterende pro-
gramfaserapport revideres i forhold til den nye virkelighed. Denne revision finansieres af Fre-
derikssund Kommune og forventes udfert af Banedanmark. Den reviderede udgave af pro-
gramfaserapporten forventes at foreligge med udgangen af 2018. Denne aftale forventes poli-
tisk godkendt i Frederikssund Kommune i lgbet af juni maned.

Som folge af eendringen i projektet forventes hovedudferselsaret at blive 2020, hvor der ogsa
forventes ibrugtagning, og projektet forventes afsluttet i 2021. Banedanmark undersgger dog,
om der er forhold, som kan optimeres med henblik pa en tidligere udferelse.

Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik

Med akt 139 af 6. september 2017 udmentede forligskredsen og regeringen i alt 395 mio. kr. til
en pulje til investeringer i kollektiv bustrafik, hvoraf 250 mio. kr. var gremaerket til en +Bus i
Aalborg. Puljen giver mulighed for at sege om tilskud til investeringer i kollektiv bustrafik.

Puljen er offentliggjort pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside. Forste udment-
ningsrunde havde ansggningsfrist i oktober 2017, og forligskredsen bag bedre og billigere kol-
lektiv trafik besluttede i december 2017, at midlerne fra forste ansggningsrunde tildeles de
projekter, som er oplistet nedenfor:

Ansoger Projekttitel Tilsagn (kr.)
Aalborg Kommune +Bus 250.000.000
Kobenhavns Kommune Fremkommelighedstiltag for nyt A-busnet i 2019 8.900.000
Kobenhavns Kommune Elbusser pé 2A 12.994.000
Frederiksberg Kommune Effektivisering af A-busnettet i Frederiksberg til Cityringen 2.050.000
Fynbus Bedre trafikinformation p& Odense, Nyborg og Middelfart stationer 1.350.000
Herlev Kommune Etablering af busbaner pa Herlev Hovedgade 2.317.500
Randers Kommune Busfremkommelighed pa Arhusvej 998.000
Movia Forbedret fremkommelighed for buslinje 200S 2.806.500
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Koge Kommune Ny busbro og busvej i Kage Nord 15.295.965
Silkeborg Kommune Cykelbusserne i Silkeborg - forundersogelse 288.035
I alt 297.000.000

Anden udmentningsrunde har ansggningsfrist 1. september 2018.

Pulje til supercykelstier og fremme af cyklisme

Der er afsat 100 mio. kr. til en ny pulje til fremme af cyklisme, jf. akt 139 af 6. september 2017.
Midlerne prioriteres til statslig medfinansiering af kommunale cykelindsatser og etablering af
flere supercykelstier. Desuden prioriteres midlerne til kommunale gnsker til cykelprojekter pa
statsvejnettet. Forligskredsen bag bedre og billigere kollektiv trafik besluttede i december
2017, at midlerne tildeles 36 projekter, som fremgar af Vejdirektoratets hjemmeside un-

der ”Pulje til fremme af cyklisme”. Der er pr. 31. marts 2018 givet tilsagn for 98,9 mio. kr., idet
resten af midlerne i henhold til reglerne er disponeret til administration af puljen.
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13.3. Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK

Tabel 13.4 | Puljeprojekter pé transportomradet, Togfonden DK

Hjemmel/Aftale Total Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/

(mio. kr. 2018-priser) udgift  af totaludgift 31.03.18  afslutning CcViings- ansvarlig

Trafik-, Bygge- og

Pulje til parkering Aftale af 14. januar 2014 206,4 Ja 0,0 2023 Boligstyrelsen

Pulje til parkering

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er det
besluttet at igangsaette en serskilt analyse med DSB om en udbygning af parkeringspladser ved
stationer i de byer, der betjenes af Superlyn. Med udgangspunkt i analysens anbefalinger vil
parterne medvirke til etablering af flere parkeringspladser ved stationerne i et feelles statsligt-
kommunalt samarbejde. Derfor er der med aftalen afsat en pulje pa i alt 200 mio. kr. (2014-
priser) til medfinansiering af kommunale parkeringspladser ved stationerne, forelgbigt i perio-
den 2020-2023.

Analysen er offentliggjort i november 2017.
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13.4. Puljeprojekter og medfinansieringsprojekter finansieret
af finanslovsaftaler

Tabel 13.5 | Puljeprojekter pa transportomrédet, aftaler om finansloven
Total- Overholdelse Forbrug pr. Abningsar/ Bevillings-
udgift _af ludgift 31.03.18 afslutning ansvarlig

(mio. kr. 2018-priser) Hjemmel/Aftale

Finanslov 2018

Etal?lering & ve.stven(_:ite ramper e . Aftale om finansloven for .
Esbjergmotorvejens tilslutningsanleeg 67 ved Vejen Dst 2017 14,5 Ja 0,5 2019  Vejdirektoratet
(medfinansieringsprojekt)

Finanslov 2018

Midler til stojbekampelse

Etablering af stgjskeerm ved Sanderum Aftale af 30. januar 2018 25,0 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Etablering af stgjskeerm ved Taulov Aftale af 30. januar 2018 14,6 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Etablering af stgjskeerm ved Bregnerad Aftale af 30. januar 2018 10,3 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Pulje til mindre transportinitiativer

Trafiksikkerhed

Bundet venstresving ved Bredgade i Struer Aftale af 29. januar 2018 3,0 Ja 0,0 2018  Vejdirektoratet
Krydsombygning ved Ansvej, Ans Aftale af 29. januar 2018 5,9 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Krydsombygning ved Vildsundvej, Vildsund Aftale af 29. januar 2018 6,2 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Rundkgrsel Koldingvej, Tyvse Aftale af 29. januar 2018 7,8 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Fremkommelighed

120 km/t pa udvalgte motorvejsstraekninger Aftale af 29. januar 2018 18,2 Ja 0,0 2018 Vejdirektoratet
Ombygning af frakersel pa M3, TSA18 Aftale af 29. januar 2018 8,3 Ja 0,0 2019 Vejdirektoratet
Udbygning af rampe Hilleredmotorvejen, TSA 5 Aftale af 29. januar 2018 3,4 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet
Forbindelsesrampe E45 Ostjyske Motorvej, TSA 46 Aftale af 29. januar 2018 24,7 Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet

Udbygning af sydligt rampekryds og anleeg af ny
vestvendt rampe, Frakgrsel 59, Fredericia S

1) Jf. aftalen af 29. januar 2018 forudseetter realiseringen af projektet, at Fredericia Kommune medfinansierer projektet med
18,3 mio. kr. i alt.

Aftale af 29. januar 2018 211" Ja 0,0 2019  Vejdirektoratet

Projekterne i ovenstdende tabel forlgber indtil videre som planlagt.
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13.5. Pulje til overkeorsler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at forlenge
den eksisterende pulje vedrerende jernbaneoverskaringer fra 2014 til 2020 og afsatte 36 mio.
kr. pr. ar til indsatsen med at nedlaegge og sikre jernbaneoverskaringer pa Banedanmarks net.
Med Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer af oktober 2009 blev udmeont-

ningen af puljen fremrykket, siledes at midlerne i 2019-2020 udmentes i perioden 2014-2018.

Puljen omfatter nedlaeggelse eller opgradering af overkersler pa hoved-, regional- og lokalba-
nerne. Malsatningen er, at alle jernbaneoverkeorsler pa Banedanmarks net i al vaesentlighed vil
veere nedlagt eller sikret med udgangen af 2018.

Puljen er blevet tilfort yderligere midler for at sikre, at alle usikrede overkersler er nedlagt eller
sikret ved udgangen af 2018. Finansieringen sker via omdisponeringer fra Banedanmarks af-
sluttede puljeprojekter og blev i juni 2016 godkendt af forligskredsen bag puljen.

Arbejdet med at nedlegge eller sikre usikrede overkersler er gennemfort pa syv strekninger,
og arbejdet er under udfersel pa seks strackninger.

Jf. Anlaegsstatus for 2. halvar 2017 har flere af overkerselsprojekterne en granseflade til Sig-
nalprogrammet, hvorfor Banedanmark har veeret i feerd med at afdeekke, hvordan forsinkel-
serne af Signalprogrammet far konsekvenser for overkerselsprojektets tidsplan. Afdekningen
viser, at opgradering af en reekke overkarsler afventer ny teknologi fra Signalprogrammet og
udsettes derfor til efter 2022.

Pr. juni 2018 har Banedanmark nedlagt 277 overkersler, hvoraf 41 var rettighedsnedlaeggelser
og yderligere 21 var sikrede overkeorsler. Der udestar i alt nedlaeggelse af 128 overkersler, hvor
af 9 sikrede overkersler planlaegges nedlagt (heraf er tre overkersler berosat, jf. nedenfor).
Hovedparten af de resterende 128 overkeorsler nedlegges eller opgraderes inden udgangen af
2018, hvor der vil udesta nedleggelse eller opgradering af 26 usikrede overkersler. Det skal
dog bemeerkes, at ekspropriationsprocessen endnu ikke er afsluttet p4 Grenaabanen, hvilket
kan give anledning til forsinkelser for enkelte overkersler.

Af disse 26 usikrede overkersler nedlaegges eller opgraderes 12 usikrede overkersler i 2019,
hvorefter der udestar opgradering eller nedlaeggelse af 14 usikrede overkersler. De tilbagevee-
rende 14 overkersler er beliggende pa strekningerne Bramming-Tender, Skanderborg-Skjern
og Esbjerg-Struer, og nedlaeggelse eller opgradering af disse udestar frem til efter 2022, hvor
de bliver nedlagt eller opgraderet i forbindelse med Signalprogrammets udrulning.

Den 21. juni 2018 besluttede forligskredsen, at der ved de 26 usikrede overkersler, som ikke
nar at blive sikret eller nedlagt inden udgangen af 2018, i mellemtiden vil blive tilbudt opseet-
ning af ekstraordinzr skiltning med henblik pa at age opmarksomheden ved overkersel. For-
ligskredsen besluttede ligeledes, at den planlagte nedlaeggelse af tre sikrede overkegrsler (26, 83
og 93) pa straekningen mellem Bramming-Teonder, som i dag er sikret med lyd og lys, sattes i
bero. Senest nér Signalprogrammet udrulles pa streekningen i midten af 2020’erne tages der
stilling til handeringeren af disse overkarsler.

Der henvises i gvrigt til bilag 6 og 7 indeholdende oversigter over gennemforte og udestdende
overkarsler.
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13.6. Pulje til oget tilgaengelighed

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den daveerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsaette 50 mio. kr. (2017-priser)
til en pulje til oget tilgaengelighed pa stationer for personer med handikap.

Aftaleparterne har i foraret 2017 besluttet, at nedenstiaende liste over tilgengelighedsfrem-
mende tiltag skal prioriteres for de 50 mio. kr.:

Stationsnavn Projekt Estimerede om-
kostninger, mio.
kr. (2017-priser)

Kegbenhavn Ledelinjer 0,3

Roskilde Ledelinjer 3,4

Osterport Ledelinjer 1,2

Odense Ledelinjer 2.4

Fredericia Ledelinjer 3,8

Kolding Ledelinjer 1,2

Regstrup, Markov, Svebglle, Borris og Ulfborg Ledelinjer 2,2

Udvalgte stationer Opmerksomheds- 0,2

felter

@sterport Elevator 7,0

Fredericia Elevator 7,0

Valby Elevator 7,0

Bjerringbro Elevator og 14,3

gangtunnel /-bro

I alt 50,0

Projekterne forventes gennemfort i perioden 2017-2019. Der pédgar pt. en undersaggelse af alle
projekterne, da flere af dem ved detailprojekteringen har vist sig at vaere mere komplekse end
forudsat ved den politiske aftaleindgaelse.
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13.7. Brintpuljen

Som led i Aftale om justering af aftalen om de fremtidige afgiftsvilkar for elbiler og brandsels-
cellebiler af 9. oktober 2015 (nye lempelser for elbiler) af 18. april 2017 er der oprettet en pulje
til tilskud til breendselscellebiler til anvendelse i 2017 og 2018 pa 5,0 mio. kr. i begge ar. Det
fremgar af aftalen, at tilskuddet bl.a. kan ga til udvidelse af fylde/lade-infrastruktur for brand-

selscellebiler mv., jf. ogsa akt 141 af 22. august 2017.
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Bilag 1: Igangvaerende projekter pa baneomradet

Igangvaerende anlags- og
fornyelsesprojekter pa baneomradet 2018

Fridenkshnvn

Klampenborg

Hellerup
Svanemglien)

A Haje Taastrup
- o Ny Ellebjerg
marken g

Kalundborg

7 Kebenhavns
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Redby Ferg,
* Igangveerende anleegsprojekter Dataansvarlig: Direktionssek
— |gangvarende fornye]sesprojekter Kortproducsnt: Banedata GIS

@ Banedanmark 07.05.2018

Note: Kortet viser projekter med igangverende arbejder i marken pé tidspunktet for offentliggarelse af naervaerende publi-
kation. Storstremsbroen er en kombineret vej- og jernbanebro og fremgér af bilag 4. Signalprogrammet udrulles i de kom-
mende ar pa hele Banedanmarks infrastruktur, hvorfor det ikke fremgar af ovenstdende kort. Planerne for ibrugtagningen af
Signalprogrammet fremgar af bilag 2 (fsva. fjernbanen) og 3 (fsva. S-banen).
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Bilag 2: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa fjern-

banen
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Bilag 3: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa S-
banen

bancdanmark
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Bilag 4: Igangveaerende storre anlaegsprojekter pa vejomradet

m===  Anleegsprojekter der dbnes i 2018

=== |gangveerende store anlaegsprojekter

Haderup Omfartsvej
abner i 2020

I

) |

Holstebromotorvejen Ny fiordforbindelse ved Frederikssund

&bneri 2018 abneri 2019
¥ Udvidelse af E45
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&
Kalundborgmotorvejen
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N
—_—
&
Udbygning af rute 11 Udvidelse af Fynske Motorvej
gennem Ribe abneri 2022
abner i 2020
Storstremsbroen

&bner i 2022 (vejforbindelse)/
2023 baneforbindelse)

Grundkort copyright Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (66)
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Bilag 5: Bygningsstyrelsens projekter, hvor der fore-
ligger et godkendt aktstykke
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Kortet viser Bygningsstyrelsens projekter fordelt i Danmark og Feergerne. Danmarkskortet stammer fra Styrelsen for Data-
forsyning og Effektivisering, SDFE-kort, juni 2017 kombineret med et feerask oversigtskort fra Umhvervisstovan, 2017.

Oversigt over projekter pa kortet ovenfor:

By Projekt Kunde
Aarhus Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset Aarhus Universitet
Augustenborg | Kob og ombygning af Augustenborg Landbrugsstyrelsen m.fl.
Roskilde Renovering af laboratorier pa Rise Danmarks Tekniske Universitet
Kgbenhavn Opforelse af nye laboratoriebygninger pa Panum (Mzrsk-Bygningen) Kebenhavns Universitet
Niels Bohr Bygningen Kebenhavns Universitet
KUA3 inkl. nyt Universitetstorv Kobenhavns Universitet
Laboratoriegenopretning pd Panum Kebenhavns Universitet
Holmens Kanal 20 Energi-, Forsynings- og Klima-
ministeriet m.fl.
Torshavn Ny politistation i Torshavn Rigspolitiet
Vejle Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet




Bilag 6: Oversigt over straekninger i overkorsels-
puljen
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Bilag 7: Oversigter over overkerselspuljen

Oversigt over afsluttede strackninger:

Overkegrsle | Usikrede Nedlagt* | Overkgr | Gnms. Antal
r for ovk., som sler km pr.
opgraderes efter overkersel
for/efter
nedlzggelser

Odense-Svendborg 32 2(2) 1,51/1,61 2011

Holstebro-Vejle 46

2013-

Langi-Struer 75 2 49 (9) 26 1.37/3.94 2014
2009-

Aalborg-Frederikshavn 47 1 23(2) 14 1.81/6,06 2010

32 0 3(2) 22 mne 2000

o

1(1) 45 2,48/2.54 2017

2013-
Aarhus-Aalborg 10 0 4 (0) 6 14,0/23,31 2016

2012-
Roskilde-Nastved 27 il 18 (2) 9 2.21/6,62 2014

* Tallene i parentes angiver antal nedlagte sitkrede overkersler

Oversigt over tilbageveerende streekninger:

Overkgrsler | Usikrede ovk., | Udestdende Nedlagt Overkgrsler 3
som skal nedlaeggelser efter overkersel for/efter
opgraderes nedlzggelser

Roskilde - 23 0 2 (0) SH* (4)kx 16 3.46/3.79

55 2 9 (3) 0 48 1,23/1.48
116 3 14 (0) 44 (0) 58 1,2612,52
125 7 17 (2) 58 (0) 50 0,59/1.47
SETLT 127 8 53 (0) 18 (3) 56 0,88/2.00

76 4 33 (4 0 43 0,91/1,60
Grenaa

** Nedleggelserne er udfort af projektet Nordvestbanen. Tre af overkerslerne er erstattet af broer eller tunneller.
Derudover er en sikret overkersel er nedlagt, og en usikret overkersel er nedlagt. Disse overkersler indgér ikke i de
samlede optelling af overkarsler i overkerselspuljen.
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