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Konklusioner efter VVM-hgring elektrificering Roskilde-Kalundborg

Baggrund
Pa mgde i forligskredsen bag togfonden i maj 2017 fik forligsparterne forelagt et beslutningsgrundlag
for elektrificering af strekningen mellem Roskilde og Kalundborg.

Pa dette tidspunkt var den offentlige hgring over projektet endnu ikke afsluttet.

I nzervaerende notat redeggres for de vasentligste hgringssvar samt for de @ndringer i projektet med
konsekvenser for anlegsoverslaget, som hgringen har afstedkommet.

Der prasenteres desuden resultater af samfundsgkonomske beregninger af selve projektet, samt de
videre planer for gennemfgrelse.

Resultater fra offentlig hgring
VVM-redeggrelsen “Elektrificering Roskilde-Kalundborg” blev sendt i hgring den 3. maj 2017 med
hgringsfrist den 16. juli 2017.

Der indkom i alt 55 hgringssvar. Alle henvendelser er udfgrligt besvaret i vedlagte hgringsnotat, og de
er besvaret i henhold til geeldende praksis.

De fleste hgringssvar handler om eldriftsservituttens pavirkning af naboer langs banen. Konsekvenser
for traeer og beplantning samt anvendelse af den del af grunden, der stgder op til jernbanen, er de
primare emner, der spgrges til. Endvidere er der hgringssvar vedrgrende elektromagnetisme,
stgj/vibrationer samt natur og milj@.

En stor del af disse henvendelser kommer fra borgere, som Banedanmark har haft mulighed for at
snakke med pa gaden i henholdsvis Kalundborg og Holbzk eller via telefonen. Projektet valgte at
atholde abent telt” pa handelsgaderne i Kalundborg og Holbak, sa borgerne kunne ga direkte ind og
fa en snak med projektet samt fa svar pa de spgrgsmal, de havde. Via skerme, brochurer og fagfolk fra
Banedanmark fik de fleste borgere en afklaring af diverse forhold som naboer til jernbanen. Der var
stor tilfredshed med denne made at informere om projektet pa.

Hgringen har ikke har givet anledning til, at projektet skal @ndres.

Anlzegsoverslaget
Anlaegsoverslaget er vurderet til 1.139 mio. kr. fgr hgringsfasen. I dette overslag indgér der en
sumpost pa ca.12 mio. afsat til at handtere markante @ndringer som fglge af hgringsprocessen.

Hgringssvarene giver ikke anledning til @ndringer i projektet. Idet Banedanmark ikke kan foretage
@ndringer i broerne uden den kommunale vejmyndigheds godkendelse, vurderer Banedanmark
imidlertid, at det er ngdvendigt at fastholde sumposten pa 12 mio. kr. i budgettet for at fastholde evt.
kommunale gnsker, der matte opsta i den videre projektering.

Det er Banedanmarks vurdering, at elektrificeringen mellem Roskilde og Kalundborg samlet set vil
kunne gennemfgres inden for anleegsoverslaget pa 1.139 mio. kr.
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Resultater af samfundsgkonomisk beregning

Der er foretaget samfundsgkonomiske beregninger for projektet, som viser, at den interne rente er 6,4
% og nettonutidsvaerdien er 628 mio. kr. Det er saledes tale om et samfundsgkonomisk, rentabelt
projekt.

Gevinsten ved at gennemfgre projektet er lavere udgifter til togdrift, idet anskaffelse, vedligehold og
energiudgifter er lavere for el-materiel end for diesel-materiel. Hertil kommer en miljggevinst som
folge af, at el-materiel udleder ferre partikler end diesel-materiel.

Udgifterne ved at gennemfgre projektet er omkostninger til anleg og drift af det elektrificerede net.

Effekten af, at el-materiel normalt accelerer lidt hurtigere end dieselmateriel og hermed medvirker til
kortere rejsetider eller bedre punktlighed, er ikke indregnet i beregningen.

Projektets gennemfgrelse
Projektet gennemfgres med udfgrelsesstart i 2018, og forventes endeligt afsluttet ved udgangen af
2021 ved ikrafttreedelse af kgreplanen for 2022, K22.

12018 foretages de ngdvendige seenkninger af sporet ved udvalgte broer, sa der bliver plads til
kgrestrgmsanlaegget. Disse aktiviteter udfgres sammen med den sporfornyelse, som gennemfgres pa
samme tid, og dermed i de samme sporsparringer, som kreves i dette arbejde. Herved minimeres de
trafikale gener for passagererne.

Det bliver dog ngdvendigt at indsatte togbusser i et vist omfang — primert pa den enkeltsporede
streekning mellem Holbak og Kalundborg. Indsattelse af togbusser koordineres med VD’s
anlegsarbejder pd Kalundborg-motorvejens etape 2, som har det fgrste spadestik den 28. september
2017 med forventet afslutning i 2019.

Opgaven med detailprojektering af sdvel sporarbejdet (fornyelse + sporsenkninger) som broarbejdet,
er sendt i udbud. Selve udfgrelsen af spor-og broarbejdet forventes udbudt som hovedentreprise ved

arsskiftet 2017/18.

12018/2019 foretages udskiftning af tre mindre broer. De trafikale gener for savel togpassagerer som
vejtrafikanter vil vaere meget begraensede og vil ikke kraeve indsattelser af togbusser.

12019 implementeres Signalprogrammet med planlagt ibrugtagning 1 2020. I 2021 opsattes og
ibrugtages kgrestrgmsanlagget.

Opsatning af kgrestrgmsanlegget udfgres af Aarsleff-Siemens, som har en rammekontrakt med
Banedanmark.

Udrulning af Signalprogrammet er ligeledes en del af en allerede indgaet rammekontrakt, som er
indgaet med Alstom.

Ovenstaende plan er i overensstemmelse med Banedanmarks anlagsplan.
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