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Forord

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker har nu i mere end 17 &r dybdeanalyseret trafikulykker
i forbindelse med forskellige temaundersagelser. Hver enkelt ulykkesanalyse indeholder store
meangder data og viden. | denne undersagelse har kommissionen for ferste gang valgt at fokusere
pé en seerlig type trafikantadfaerd: risikovillig kersel. Undersagelsen er baseret pa et stort udsnit

af alle de ulykker, der er analyseret indtil nu.

Deulykker, somindgéariundersggelsen, erudvalgt, fordien af trafikanterne bevidst kerte risikovilligt,
f.eks bevidst kerte langt over hastighedsgraensen for spaendingens skyld eller for at afreagere.

Mange organisationer, parter og vidner har bidraget til de undersggelser, der indgér, og det er jeg
taknemmelig for. Iszer Rigspolitiet, Vejdirektoratet, Feerdselsstyrelsen, Odense Universitetshos-
pital og Transport DTU, som er repraesenteret i kommissionen. Hvad angér denne undersegelse
af en specifik trafikantadfeerd, vil jeg szerligt takke seniorforsker og psykolog Mette Meller Trans-
port, DTU, som i sin egenskab af medlem af Havarikommissionen har ydet et stort bidrag.

Jeg héber, undersagelsen vil fange jeres interesse og bidrage med ny viden til forebyggelses-

indsatser.

Mette Fynbo
Formand for Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
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Formal og metode
Undersogelsens formal

Formalet med denne undersegelse er at fa starre viden om de ulykker, hvor risikovillig kersel bidrog
til, at ulykken skete for derigennem at forbedre grundlaget for at forebygge risikovillig kersel.
| undersegelsen er der fokus pa fererne, og baseret pa den tilgeengelige information tilvejebringes
der et overblik over, hvem disse farere var, og hvilke typer ulykker de var involveret i.

Definition af risikovillig kersel
Hvis en trafikant bevidst accepterer eller ligefrem opseger risicii sin karsel kan risikovillig kersel
udpeges som et forhold, der er med til at forklare, at en ulykke sker. Fareren har en adfzerd,

som indebarer en forhgjet risiko, og som udfordrer egne og keretojets praestationer.

Fareren er bevidst om, at der er en risiko forbundet med den trafikale adfaerd, eller adfserden
er betinget af gnsket om spzending. Risikovillig kersel kan ogsé betragtes som bevidst
hasarderet karsel.

Undersagelsen omfatter ulykker, hvor risikovillig kersel var medvirkende til, at ulykken skete. Der
kan veere flere handlinger i trafikken, som af de fleste opleves som risikofyldte, eller hvor der er en
hejere risiko for ulykker, f.eks. at kare i pévirket tilstand eller at kere for hurtigt. Disse forhold findes
i mange af de ulykker, kommissionen har undersegt. | denne undersggelse fokuseres udelukkende
pé bevidst opsagt risiko, f.eks at kare meget steerkt for spaendingens skyld.

Havarikommissionens undersegelser af de ulykker, der indgar i denne undersagelse, er gennemfart
af et tveerfagligt team bestdende af vejingenier, leege, psykolog, politi og bilinspektar. Disse under-
segelser suppleres af oplysninger fra politiets undersagelser, fra hospitalerne, fra Retsmedicinsk
Institut ved Kebenhavns Universitet og fra vejmyndighederne.
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Datagrundlag

Denne undersggelse bygger pa data fra 6 forskellige af Havarikommissionens temaundersggelser,
hvor ulykkerne er sket i perioden 2005-2014:

Tema 5: Krydsulykker med cykler og biler
Tema 6: Motorcykelulykker

Tema 7: Ulykker pa landeveje

Tema 9: Ulykker med aldre bilister

Tema 11: Ulykker med fodgeengere

Tema 12: Trafikulykker om natten

Det er valgt ikke at medtage de ferste 4 temaundersggelser, da datamaterialet er af seldre dato og
for ikke at gere omfanget for stort. Temaerne 8 og 10 er undersegt med et andet sigte og en anden
metode end de evrige, og de indgér derfor ikke i denne analyse.

| datagrundlaget varderialt 352 trafikanterinvolveretiialt 187 ulykker. Derindgik 50 motorcyklister,
186 farere af personbiler, 27 fgrere af varebiler, 16 lastbilchaufferer, 7 buschaufferer, 1knallertfgrer
samt 33 cyklister og 32 fodgeengere. | denne undersagelse fokuseres kun pé de i alt 287 motor-
farere.

| alt var der 27 ud af de 287 motorfarere, hvis risikovillige kersel indgik som en forklaring p&, at de
27 ulykker skete. Der var 13 motorcykelister, 12 fgrere af personbiler og 2 ferere af varebiler.

Det samlede datamateriale om de 187 ulykker er ikke repraesentativt pa alle omréder for de trafik-
ulykker, derskeriDanmark generelt.|materialeterderensterreandelmotorcyklister (14 %), end hvad
der er i ulykkesstatistikken generelt (6 %), og det skyldes bl.a., at Havarikommissionen har lavet
en undersegelse specielt med motorcykler. Men det skyldes ogsé, at de implicerede motorcyklister
langt oftere har veeret risikovillige end andre trafikanter. Mens risikovillighed har veeret afgerende
hos 1 ud af 16 af bilisterne og cyklisterne, og slet ikke er registreret hos evrige trafikanter, sa
har risikovillighed veeret afgarende hos 1ud af 4 implicerede motorcyklister. Visse andre transport-
typer er underrepraesenterede i materialet. Det geelder iseer knallertfarere, da Havarikommissionen
forsti 2018 publicerer en temaundersggelse om knallertulykker.
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Idet forerne i denne tveeranalyse er i centrum, er psykologens interviews med ulykkens parter en
seerlig veesentlig kilde til de informationer, som ligger til grund for neerveerende notat. Interviewene
er dog ikke oprindeligt foretaget for at danne baggrund for denne undersagelse.

Der foreligger 13 interviews med farerne selv. | de tilfselde, hvor fereren blev dreebt ved ulykken
eller kom sa sveert til skade, at han ikke kunne deltage i interview, er deri 3 tilfeelde interviews med
passagerer, i 2 tilfeelde med andre farere, som motorcyklisten fulgtes med, og i 2 tilfeelde med pa-
rerende. De pérgrende var ikke med pé kereturen, men er interviewet med henblik p& baggrunds-
oplysninger om fgreren, sdsom hans saedvanlige kerestil. Som supplement til egne interviews har

kommissionen ogsé adgang til politiets afharinger af sagens parter.

For information om Havarikommissionens arbejdsmetode henvises til www.havarikommission.dk.
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De risikovillige forere

Der var i alt 27 motorferere, hvis risikovillige karsel medvirkede til at forklare, at ulykken skete.

Ud af 27 ferere var der i alt 13 motorcyklister, mens 12 var ferere af personbiler og 2 var ferere af

varebiler.

Alder og ken
Der var 26 maend og 1kvinde blandt fgrerne.

Lidt over halvdelen af alle motorcyklister og bilister var 18-24 ar. En fjerdedel af farerne - primeert
bilister - var kun 18-19 ar gamle, mens en fjerdedel - primaert motorcyklister - var mellem 20-24 ar.
Knapt halvdelen af fgrerne var séledes mindst 25 &r, heraf de fleste i 30'erne.

Haor. ...

18-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54

De risikovilliges aldersfordeling

10

Erfaring
Lidt over en tredjedel af farerne var uerfarne med hensyn til den kerte keretgjstype. Disse herte
samtidig til i den yngste aldersgruppe. De resterende to tredjedele af fererne var derimod erfarne.

| T ud af 4 tilfeelde havde fareren aldrig erhvervet karekort til pdgeeldende keretgj. Enkelte havde
aldrig haft noget kerekort og havde séledes ikke modtaget nogen kareundervisning.
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En stor andel af fererne — to tredjedele af bilisterne og en tredjedel af motorcyklisterne — havde

l&nt keretgjet eller havde kabt det for ganske kort tid siden og havde derfor ikke den store erfaring

med det aktuelle keretgj.

De fleste af farerne var til gengeeld godt kendt pa ulykkesstedet, som i mange tilfeelde 4 teet pa

deres bopael.

Uddannelse og erhverv

Der var oplysninger om to tredjedele af ferernes uddannelse og erhverv. Hvad angik uddannelse, var
halvdelen af disse fagleerte eller stod i laere, mens den anden halvdel ikke havde nogen uddannelse.
En enkelt havde en videregdende uddannelse. De fleste af fererne var i arbejde eller under uddan-

nelse, mens en mindre gruppe var arbejdslese eller fortidspensionister.
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Ulykkerne

De 27 ferere var involveret i 27 ulykker. | hver ulykke var der séledes kun involveret én fgrer med
risikovillig adfeerd.

Ulykkerne vari 20 tilfeelde flerpartsulykker. 7 af ulykkerne var soloulykker; heraf 6 med personbiler
og 1 med en motorcykel. 2 ud af 3 af ulykkerne skete i landzone.

Knapt halvdelen af personbilsfarerne havde en eller flere passagerer med i bilen, og knapt halv-
delen af motorcyklisterne fulgtes med andre motorcyklister, da ulykken skete. De avrige fgrere var

alene i bilen eller pd motorcyklen, da ulykken skete.

Der var en meget hgj andel af draebte og alvorligt tilskadekomne i ulykkerne. Saledes dede i alt 10
trafikanter ved ulykkerne, 11 kom alvorligt til skade, 5 kom moderat til skade, mens 18 kom let til
skade. De mange dede og alvorligt tilskadekomne hanger bl.a. sammen med de hgje hastigheder
og den store andel af motorcyklister.

Ulykker ved hgj hastighed pa steder med krydsende trafikanter, i kurver og ved risikable mangvrer
| det folgende beskrives 3 grupper af ulykker, som fgrerne med risikovillig karsel typisk blev involve-
reti. Grupperingerne er lavet med udgangspunkt i ferernes adfeerd og retning/placering. 2 ulykker
indgar ikke i nogen af grupperingerne, idet de er meget specielle og ikke lader sig beskrive inden for
disse hovedgrupper.

De 3 ulykkesgrupper er:

1. Hej hastighed pa steder med krydsende trafikanter (halvdelen af ulykkerne)
2. Hoj hastighed i kurver (en fjerdedel af ulykkerne)

3. Andre risikable handlinger ved hej hastighed (en fjerdedel af ulykkerne)

Risikovillig kersel « Haverikommissionen for Vejtrafikulykker
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Feelles for langt den overvejende del af bdde motorcyklister og bilister i alle 3 ulykkesgrupper var, at

de kerte med for hgj hastighed ved ulykkerne, og at de overskred hastighedsgraenserne betydeligt.
Motorcyklisterne overskred i gennemsnit hastighedsgraenserne med 71 % og bilisterne i gennem-
snit med 57 %.

En lille gruppe farere overskred ikke hastighedsgraenserne, men karte for steerkt i forhold til forhol-

dene pa stedetelleriforhold til den manavre, de skulle foretage. Kun en enkelt kerte ikke med for hej
hastighed.
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Hgj hastighed pa steder med krydsende trafikanter

De 13 ulykker skete i forbindelse med, at foreren kerte lige ud med meget hej hastighed.
Samtidig kerte modparten f.eks. ud fra en sidevej og lige ud foran ham, som oftest pa
baggrund af utilstreekkelig orientering, som tit hang sammen med den risikovillige fgrers hgje
hastighed. Den hgje hastighed betyder, at modparten skal orientere sig leengere veek, end det er
normal praksis, og fordi den risikovillige ferers koretej grundet afstanden har veeret sveerere at se
for modparten. Endelig er det sveert at vurdere hastighed pa lang afstand.

| denne gruppe af ulykker var to tredjedele af farerne med risikovillig kersel motorcyklister, mens en
tredjedel var bilister. De fleste af modparterne var farere af personbiler, men i enkelte tilfeelde var
modparten en fodgeenger eller cyklist.

Totredjedele af disse ulykker skete pa landeveje og en tredjedel pé bygader. Oftest var detlyst, og der
var god sigt samt en sparsom trafikmaengde pé ulykkestidspunktet. Der var en ligelig fordeling
mellem streekninger og kryds. | ét tilfselde var der tale om et stort, lysreguleret kryds i en storby,
mens de resterende kryds var vigepligtsregulerede.

I nogle tilfzelde var der ud over den hgje hastighed tale om yderligere risikovillig adfzaerd hos fgreren.
| et enkelt tilfeelde kerte fareren frem for redt, en anden var ved at overhale modparten i et kryds,
mens en tredje kerte venstre om et helleanlaeg i et kryds. Enkelte forere var pavirket af alkohol eller
narkotika ved ulykken.

Enkelte forere var under pres. En enkelt folte sig saledes presset af, at hans venner var kommet
langt foran, mens en anden var pa flugt fra en politipatrulje.

De risikovillige ferere i disse 13 ulykker overskred hastighedsgraensen med mellem 30 og 150 %.
De, som kerte pa en vej med 50 km/t hastighedsgreense, karte i gennemsnit 90 km/t mens de, som
kerte pa en vej med en hastighedsgraense pa 80 km/t i gennemsnit karte 138 km/t. Motorcyklist-
ernes overskridelser var langt de starste. Den risikovillige ferer kunne grundet den hgje hastighed
ikke tids nok nd at orientere sig om modpartens mangvre til at kunne undvige eller bremse tilstraek-
keligt.

Risikovillig kersel « Haverikommissionen for Vejtrafikulykker
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Hgj hastighed i kurver

| 6 af ulykkerne forsagte farerne — heraf 4 bilister og 2 motorcyklister — at gennemkare en kurve
med hej hastighed. De 2 motorcyklister kom pé grund af hastigheden over i modsat vejside, hvor
de kolliderede med en modpart. For bilisterne skete ulykkerne i situationer, hvor fereren kerte med
hej hastighed pa mindre landeveje, erkendte et sving for sent og kerte af vejen.

P4 flere af ulykkesstederne var der dérlige oversigtsforhold, og flere af ulykkerne skete i marke,
hvilket dog ikke var afgerende for nogen af ulykkerne. Ulykkerne skete alle enten sent om aftenen
eller i weekenden og oftest pa veje med en forholdsvis lav trafikmangde.

Derisikovillige fereres hastighedsoverskridelseriforbindelse med disse ulykker var mellem19-113 %.
Den gennemsnitlige hastighed hos de, som karte pé veje med 80 km/t hastighedsgreense, var pa

124 km/t.

Flere var pavirkede af alkohol. En var samtidig i en ophidset tilstand pé grund af et forudgéende

skeaenderi, og én var distraheret af sine passagerer.
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Andre risikable handlinger ved hgj hastighed

6 af ulykkerne skete, fordifarerne — 4 bilister og 2 motorcyklister — foretog forskelligartede, risikable
manevrer, som oftest ved hgj hastighed.

| et tilfeelde speedede en bilist kraftigt op ved hej hastighed for at fa bilen til at skride ud. Fereren
mistede kontrollen over bilen og pakarte modparten. En motorcyklist lavede udskridninger og gas-
sede op under hgj fart pé vej ud ad en indkersel og ud pa en overordnet vej, hvor han kolliderede med
en modpart. En enkelt forer kerte ikke med for hej hastighed. Denne bilist bragte for sjov sin bil i
slinger, men mistede herved kontrollen og kerte af vejen.

Andre ferere kom galt afsted ved overhalinger. En bilist var séledes i hgj fart i feerd med at overhale
en bus, som holdt ved et stoppested og pakerte en fodgaenger, der krydsede vejen foran bussen.
En motorcyklist havde i nogen tid utadlmodigt ligget bag en langsomtkarende ke og besluttede pa
trods af overhalingsforbud, at overhale keen i hej fart. Han oversé, at den forreste bil skulle foretage
et venstresving, og pakarte denne.

Endelig blev en farer eftersat af politiet; han valgte at saette hastigheden yderligere op og mistede
kontrollen over bilen, da han ville svinge i et kryds.

Risikovillig kersel « Haverikommissionen for Vejtrafikulykker
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Nogle af fgrerne var pavirkede af alkohol, mens en enkelt var i meget festlig stemning sammen med
sine passagerer.

Disse 6 ulykker skete péd meget forskelligartede veje. Enkelte af dem var teet trafikerede pa ulyk-

kestidspunktet. De fleste af ulykkerne skete i dagslys, mens enkelte skete pa oplyste veje i marke.
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Forklaringer pa forernes risikovillige korsel

Kereturens formal
Farerne havde forskellige formal med kereturen op til ulykken, men for de fleste skete ulykken i
deres fritid.

For nogle af fgrerne var formalet transport mellem 2 steder. En fjerdedel af farerne var pa vej til eller
fra en fest, bar eller social sammenkomst. Andre karte, fordi de havde et indkebsmazessigt eerinde,
f.eks. at de skulle tanke benzin eller kebe dagligvarer. Enkelte var pa vej til eller fra arbejde.

Andre farere "karte for at kere". For nogle var kagreturen en forngjelse i sig selv samtidig med, at den
havde et socialt formal — det var en forngjelsestur sammen med venner. Dette drejede sig udeluk-
kende om motorcyklister. Andre var i faerd med at afprove et koretgj, som ikke var deres eget, enten
fordi de overvejede at kgbe det, eller fordi de ville preve dets kgreegenskaber. En enkelt farer
brugte karslen til at afreagere.

For en del af fererne — iseer mange af motorcyklisterne — var keretgjer og kersel en veesentlig
forngjelse i deres liv. Keretgjerne repraesenterede i en del tilfeelde et socialt samlingspunkt, dvs. at
de havde det som en feelles interesse med venner og bekendte. En del var med i mc- eller moto-
crossklubber, eller de tog til bilrees sammen med deres venner, eller/og de brugte meget tid pa at
vedligeholde og ombygge karetgjer.

For en sterre del af fgrerne var der tegn pé, at de med deres karsel op til ulykken opsegte spaen-
ding, at de legede, eller at de afprevede karetejets og egne greenser. For andres vedkommende var
der tale om et udefrakommende pres; de var pé flugt fra politiet eller under pres fra kammerater.
Endelig (af)reagerede nogle pa en folelsesmaessig frustration eller pa en feststemning.

Alkoholpéavirkning

En tredjedel af de risikovillige ferere var pévirkede af alkohol eller narkotika ved ulykken, mens
to tredjedele ikke var pavirkede. | alt 10 af fgrerne var saledes pavirkede, heraf 7 udelukkende af
alkohol, én kun af narkotika og 2 af begge dele.

Alkoholpromillerne & pa 0,3-1,48. 8 havde en promille pa 1,0 eller mindre, heraf havde 2 en pro-

mille under 0,5 promille. De 2 fgrere, som udover alkoholpavirkning ogsé var pavirkede af narkotika,
havde promiller pa 0,5-<1,0.

Risikovillig kersel « Haverikommissionen for Vejtrafikulykker
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De fleste af ulykkerne med de pavirkede farere skete et sted mellem fredag og sendag eftermiddag

og i relation til en fest, bytur eller social sammenkomst. Kun 3 af de pévirkede var motorcyklister,
og for dem skete ulykkerne i eftermiddagstimerne, mens ulykkerne for bilisterne skete i aften- og
nattetimerne.

Pavirkningen har — ogsa i de 2 tilfeelde, hvor den var under den lovmeessige promillegraense pa 0,5
- formodentlig opstemt fareren til at kere risikovilligt. Pavirkningen kan ogsé have nedsat fgrernes
demmekraft, s& de ikke opfattede situationen som seerlig risikofyldt, sa de fik en starre tiltro tilegne
kgreevner. Samtidig kan pavirkningen have influeret ferernes muligheder for at agere i trafikken,
f.eks. som felge af darligere evner til at vurdere trafiksituationer, langsom reaktionsevne, nedsatte
motoriske evner, m.m.

Pavirkning fra passagerer og kerseli gruppe

Ca.entredjedel af farerne af personbiler havde en eller flere passagerer med, og halvdelen af motor-
cyklisterne kerte sammen med andre motorcyklister (kaldet medkerende) i en gruppe, da ulykken
skete.Inogletilfeeldevarvennernetilskueretilkerslen. Flere passagererogmedkaerende var pavirkede
af alkohol.
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Disse passagerer eller medkerende havde i mange tilfzelde en betydning for fererens kersel, idet
fareren f.eks. legede med dem, ville imponere dem med sin karsel eller blev distraheret af dem,
f.eks. idet der var en mindre "fest" i bilen. Nogle af fgrerne af motorcykler falte sig presset eller
opildnet til at kere hurtigere, end de ville have gjort, hvis de havde kart alene for at felge med deres
kammerater, som karte foran.

De fleste af de medkerende motorcyklister havde selv enrisikovillig adfzerd forud for ulykken. Typisk
kerte de med samme eller hgjere hastighed end den forulykkede motorcyklist. Dermed var det
en adfeerd, de var sammen om. Der var social accept af den risikovillige adfeerd, og de opildnede
hinanden til den.

| flere tilfeelde var passagererne i personbilerne vidende om, at fareren ofte karte risikovilligt, men
valgte alligevel at keare med ham, hvilket ogsé var en form for social accept. | nogle tilfeelde var der
hos passagerer og medkerende ligeledes accept af, at fareren var pavirket af alkohol, hvilket de ogsé
selv var. | et enkelt tilfzelde fremgar det af interviews, at passagerer i en personbil forsegte at over-

tale fereren til at seenke hastigheden og til at tage sele pa, dog uden effekt.

Enkelte venner havde endvidere l&nt deres motorcykel ud til fereren (som denne sa forulykkede pa),
selvom fareren ikke havde karekort eller havde faet det frakendt, hvilket ogsa kan anskues som en
stiltiende accept fra venner af karsel uden karekort.

Seerlige keretojer

Trafikanter kan veelge at kare risikovilligt i alle keretgjer, men nogle farere veelger keretejer med
eksempelvis seerligt kraftige motorer, s der kan keres med ekstra hgj hastighed eller foretages en
hurtig acceleration. Dels har farerne muligvis investeret i disse karetgjer for at udnytte deres
potentiale, dels kan fererne i den konkrete situation i hejere grad veere blevet fristet til at kere
risikabelt.

En stor del af motorcyklerne og en mindre del af bilerne havde disse saerlige egenskaber, som blev
udnyttet op til ulykkerne. | alt gjaldt det for knap halvdelen af alle keretgjerne i undersegelsen,
hvoraf halvdelen var fgrernes egne, mens den anden halvdel var l&nt af andre.
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Forernes generelle risikovillige adfzerd i trafikken

Generel karestil
For de fleste af farerne gjaldt det, at de ofte udviste risikovillig adfeerd i trafikken — dette som oftest
i form af kersel med meget hej hastighed.

Nogle af fgrerne udtalte i interviews, at de generelt karte "friskt" eller "vildt".
En ferer vurderede sin kersel sadan, at "andre ville nok sige, at jeg kerer som et svin".

Andre gange var det venner, bekendte eller parerende, der fortalte, at de havde erfaring med, at
fareren f.eks. ofte karte alt for steerkt. Hos en enkelt fgrer har venners udtalelser dog peget pa, at
han ikke i andre tilfeelde var villig til at lebe en risiko i trafikken. | dette tilfzelde var der ved ulykken
tale om, at fereren var udsat for et socialt pres.

Det ma formodes, at de fleste af farerne var klar over, at deres karsel var ulovlig, og flere udtalte
ved interviewene, at de enten aldrig eller kun nogle gange tilpassede deres karsel til feerdselsreg-
lerne. De kerte efter, hvad de selv fandt passede til forholdene pa stedet og deres oplevede evner

som faerer. "Jeg karer, som jeg nu faler mig tryg til", udtalte en af fgrerne.
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Lidt over en tredjedel af farerne var unge og uerfarne, og deres viden og evne til at vurdere risikoen

var derfor mindre. Enkelte andre gav udtryk for, at de ikke s& nogen risiko forbundet med deres
kersel, fordi de ikke mente, at der var en risiko for lige netop dem personligt. En sagde f.eks. "Det
gdr aldrig galt for mig", og en anden sagde, at han "har kontrol over det".

Tidligere feerdselsforseelser

Sterstedelen af fererne var tidligere demt for faerdselsforseelser. Minimum halvdelen af fererne
havde flere domme for feerdselsforseelser bag sig. Knapt halvdelen af fererne var tidligere demt
for hastighedsovertraedelser. En fjerdedel var demt for spirituskersel, og flere af disse var ogsa
pavirkede ved den aktuelle ulykke. Knapt en fjerdedel havde tidligere faet frakendt karekortet;
enkelte havde faet det frakendt pa ulykkestidspunktet.

Manglende korekort

En fjerdedel af farerne havde ikke karekort til den type keretgj, de forte ved ulykken. Enkelte havde
slet ikke karekort til noget karetgj overhovedet, en kun til traktor/knallert. Nogle havde kerekort til
personbil, men ikke til motorcykel, som de kerte ved ulykken. Der var flere, som alligevel selv ejede
det koretgj, de kerte i ved ulykken, og kerte det jeevnligt trods det manglende kgrekort, mens en
havde lant keretgjet og var jeevnlig bruger af det.
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Tidligere ulykker
For en del af fererne var det heller ikke ferste gang, de havde veeret involveret i en trafikulykke.

Havarikommissionen kender til ulykkesinvolvering dels fra interviews med de implicerede, dels fra
kriminalregistret for to tredjedele af fgrernes vedkommende. Heraf havde godt halvdelen tidligere
veeret involveret i ulykker, som de selv var drsag til. Nogle stykker var vaeltet med deres motorcykel
en eller flere gange, mens flere andre havde vaeret involveret i andre ulykker, som de, ifelge deres

egen forklaring, selv var arsag til.

Keretgjernes stand

En tredjedel af keretejerne havde abenlyse fejl og mangler. Dette drejede sig primeert om fejl ved
lygterne eller ved deekkene, som var uegnede eller ulovlige. Der var ogsé eksempler p3, at karete-
jerne havde et falsk stelnummer, havde en ulovlig tuningsboks, eller at bilens lygter var malet sorte.

Sele, hjelm og mc-tgj

Den risikovillige adfeerd afspejlede sig ikke generelt, hvad angér brugen af sikkerhedsudstyr, det vil
sige hjelm og evrigt sikkerhedsudstyr i relation til motorcykelkarsel og sikkerhedssele ved karsel i
person- og varebiler. Langt den overvejende del af fererne benyttede dette sikkerhedsudstyr, mens

kun en mindre gruppe ikke brugte det — primeert bilister.
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Anbefalinger fra temarapporterne malrettet adfzerds-
andringer i forhold til risikovillig kersel

Der skal sattes ind over for karsel med for hgj hastighed for bade bilister og motorcyklister

« Forsteerket politikontrol. Kontrollerne ber bédde have fokus péa overtraedelser af hastighedsgraen-
sen og pa for hgj hastighed i forhold til forholdene

+ Indferelse af intelligente hastighedsbegraensere (ISA) som sanktionsmulighed i forbindelse med

grove hastighedsovertraedelser.

Der skal sattes ind over for ferere, som karer i pavirket tilstand

« Forsteerket politikontrol. Kontrollerne ber bade have fokus pa alkohol-og narkokarsel

- Opfelgning pa lovgivning om alkolas i sanktionssytemet for at sikre, at ordningen fungerer efter
hensigten, og at de omfattede spiritusbilister kender tilbuddet

« Screening af alkoholpavirkede trafikanter for alkoholisme og hurtigt tilbud om alkoholbehandling,

nar det er relevant.

Venner og familie skal sige fra
« Flere kommunikationsindsatser, méalrettet omgivelserne i forhold til at stoppe farere, der er for

pavirkede til at kere bil forsvarligt

« Flere kommunikationsindsatser méalrettet passagerer til at sige fra over for risikovillig kersel

+ Flere kommunikationsindsatser for at forebygge karsel i staerkt sindsoprevet tilstand. Det er
vigtigt, at f.eks. familie og venner griber ind, hvis der opstar en situation, hvor nogle skaendes,

og den ene vil forlade stedet i bil.
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