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Indledning:

Vi er en borgergruppe: Tag toppen af stgjen, som arbejder for stgjreduktion af Silkeborg Motorvejen.
Gruppen er i udgangspunktet rigtig glade for motorvejen, da den har Igst en raekke infrastrukturelle
problemer i Silkeborg og sikrer hurtig transport. Men tilbage star vi ogsa med en enorm stgjbelastning, som
ikke harmonerer med det, vi blev stillet i udsigt.

Vi star ikke alene. Saledes har over 400 borgere langs med hele straekningen angivet pa
www.tagtoppenafstojen.dk at de er generet af stgj fra den nyanlagte motorve;j.

Vi gnsker at veere konstruktive og finde Igsninger, som gagr motorvejen helt faerdig.
Arbejdet er ikke feerdigt
Vi har udarbejdet en video, som praesenterer vores problemstilling:

https://www.youtube.com/watch?v=aShdwYNOAGA&t=319s

Samt en video der viser forskellen mellem Vejdirektoratets stgjkort fra 2012 og de reviderede stgjkort fra
2017 med de nye trafikal for 2017:

https://youtu.be/dTcHPre4RcU

Vi vurderer, at Vejdirektoratet ikke har levet op til anleegsloven, da det star beskrevet saledes:

"1 forbindelse med den videre projektering vil stgjforholdene blive naermere undersggt, og Vejdirektoratet vil
ud fra de anlaegstekniske og gkonomiske muligheder sgge at minimere stgjgenerne fra motorvejen.

Det kan fx ske ved at anvende overskudsjord til terraenregulering eller opbygning af jordvolde, hvor dette er
hensigtsmaessigt, eller ved at yde tilskud til facadeisolering.” Anlaegsloven §4.9.

Umiddelbart er det ikke en minimering man er gaet efter fra Vejdirektoratets side, men kun lige ngjagtig at
sikre at beregnede stgjvaerdier og punktberegninger ligger under 58 dB i gennemsnitligt stgjniveau over 24
timer, 365 dage. Anlaegsloven beskriver IKKE at stgjniveauet skal ligge under 58 dB, men at Vejdirektoratet
skal s@ge at minimere stgjgenerne. Dette er IKKE sket i forbindelse med anlaeggelsen af Silkeborg
Motorvejen.

Vaesentligt forgget trafikmangde
Silkeborg motorvejen har fra dag 1 haft en vaesentligt hgjere trafikbelastning end forventet fgr abningen. Det
stemmer overens med de nye trafiktzellinger, som er fremkommet.

Ved henvendelse til Vejdirektoratet har de selv gjort opmaerksom p3, at de fglger vejledningen fra
Miljgstyrelsen: "Stgj fra Veje”. http://mst.dk/media/mst/Attachments/Vejstjvejledning3.pdf Heraf fremgar
pa side 15 nederst fglgende passus: “Til brug for planlaegning og udlaeg af stgjkonsekvensomrader bgr
stgjberegningen foretages for en fremtidig trafiksituation - sadvanligvis en planlagningshorisont pa mindst
10 ar. Her skal der bade tages hensyn til den generelle trafikudvikling og til udviklingen som fglge af de
konkrete trafikskabende projekter i omradet.”

Af samme vejledning anbefales det pa s. 20 "Ved planlaegning og projektering af nye veje anbefaler
Vejdirektoratets vejregler fra 1989 [12], at der tages hensyn til stgjforholdene, og at der skal tilstreebes det
lavest mulige stgjniveau.”

Ikke engang i den reviderede trafikanalyse har man taget hensyn til udviklingen ud over ar 1 og der forventes
en markant forggelse i de kommende ar.
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Vi undrer os over, at Vejdirektoratet ikke politisk er palagt at lave fremskrivninger i overensstemmelse med
miljgstyrelsens vejledning, nar de tilsyneladende skal overholde resten af vejledningen. Ogsa i forhold til at
budgettering bgr udvikle sig, efterhanden som viden udvikler sig.

Vi undrer os desuden over, at Vejdirektoratet alene vaelger at fglge en del af vejledningen — det umiddelbare
indtryk er, at man veelger at fglge de elementer, som er nemmest at fglge og udelader resten.

Beslutningsgrundlag er ikke godt nok

Der er stor forskel pa det, som er redegjort for i VVM-redeggrelsen og anlaegsloven og det realiserede
anlaegsprojekt. VVM-redeggrelsen var det beslutningsgrundlag, som politikerne havde for at vurdere
rigtigheden af linjefgringen.

VVM-redeggrelsen var samtidig beslutningsgrundlag for mange af de borgere, som i dag er teknisk
stavnsbundet pga. motorvejens naerhed.

Vi spgrger os selv: Hvordan skal borgerne kunne stole pa VVM-redeggrelsen, som er det grundlag de far
praesenteret, nar de skal beslutte sig for at bosaette sig? Og hvordan skal politikerne forholde sig til og traeffe
en beslutning pa baggrund af et materiale, som kun fortzeller en del af sandheden?

Der er i VVM-redeggrelsen omkring den forbedrede kombilinje lagt vaegt p3, at anleeggelsen af motorvejen
skulle genere omgivelserne mindst muligt og samtidig viser de fremlagte stgjkort mange steder en
vaesentligt reduceret stgjudbredelse i forhold til den tidligere ringvejslgsning. Se naeste side for eksempel p3,
at det réde omrade (hgj stgjbelastning) er indskraeenket omkring vejen.

Er det rimeligt, at borgerne langs med nye veje skal vaere vidende om komplicerede beregningsformler i
Nord2000 for at forsta, at det alene er et gennemsnit? Hvorfor kommunikeres dette ikke klart til de bergrte
borgere og hvorfor far borgerne ikke indsigt i stgjbelastninger pa forskellige tidspunkter af dggnet, sa de kan
tage stilling til, hvordan det harmonerer med deres forventninger til udendgrsaktiviteter.

Lasningen er lige for

Der er en stor pulje penge i overskud efter afslutningen af projektet. Denne pulje penge bgr med al fornuft
anvendes til at ggre motorvejen helt feerdig og stgjreducere motorvejen. Det kan Igses med de midler, som
er i overskud og fortsat er i projektet.

Det kreaever en politisk beslutning, at kanalisere penge over til stgjreduktion og det haber vi, at Folketingets
partier vil have mod til at ggre til glaede for Silkeborgs borgere.
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Stgjkort fra originale beregninger og sa de beregninger som oprindeligt — fremlaegges som dokument.




