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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 16. august 2017 stillet mig
folgende sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet
er stillet efter onske fra Roger Matthisen (A).

Spergsmal nr. 664:

Hvad forventes haervejsmotorvejen og udvidelsen af Hilleradmotorvejen at
betyde for trafikmangde og drivhusgasudledninger, opdelt pa udledninger fra
den nye motorvejsstraeckning og for det gvrige vejnet, opgjort dels med nuvee-
rende trafik og dels med forventet trafikspring? Der bedes bade medtaget effek-
ter af den hgjere hastighed og af den ggede trafikmangde.

Svar:
Jeg har forelagt sporgsmalet for Vejdirektoratet, som har oplyst folgende:

”I forbindelse med den strategiske analyse af en Midtjysk motorvej har Vejdi-
rektoratet senest i 2016 benyttet landstrafikmodellen til at vurdere vejens be-
tydning for trafikken. Landstrafikmodellens beregninger tager béde hgjde for
@ndrede ruter, &ndrede destinationsvalg, overflytning fra andre transportfor-
mer pga. den hgjere rejsehastighed for vejtrafikken og helt nye ture, der gen-
nemfores pga. de forbedrede rejsemuligheder (kombinationen af de to sidste
betegnes ofte som ’trafikspring’).

Den anvendte modelversion 1.1 er dog en sdkaldt degnmodel, der er forsimplet,
nar det kommer til trafikkens fordeling over dognet og betydningen af treengsel
og vejkapacitet for trafikudviklingen. Til den igangvaerende VVM-undersggelse
af en midtjysk motorvej forventes anvendt en opdateret model, hvorfor nye
resultater forventes medio 2019.

I den strategiske analyse fra 2016 er ligeledes beregningsteknisk antaget et
abningsar i 2030 for anleg af den fulde midtjyske motorvej. Hvis det i fremti-
den matte blive besluttet at anleegge en midtjysk motorvej, sa vurderes det
umiddelbart mest sandsynligt, at den vil blive anlagt i flere deletaper og over en
laengere arrakke.

Der knytter sig saledes en rakke beregningstekniske usikkerheder til antagel-
serne om CO2-udledningen fra en evt. fremtidig midtjysk motorve;j.
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Trafikprognoserne fra den strategiske analyse kan danne grundlag for en over- Side 2/2
ordnet vurdering af den midtjyske motorvejs betydning for bl.a. CO, udlednin-

gen. Ved beregningerne er der taget hgjde for vejtype og hastighed, og dermed

den forventede forogede hastighed for trafik, der kommer til at benytte den

midtjyske motorvej i stedet for veje med lavere hastigheder.

Ved en fuld udbygning af midtjysk motorvej skennes vejtransportens CO, ud-
ledning at blive foreget med 110.000 - 160.000 tons arligt. Dette svarer til 0,9 -
1,3 % af den samlede arlige CO, udledning fra transportsektoren i Danmark.

Sterrelsen pa CO. udledningen heenger iseer sammen med, at prognoserne har
peget mod et stort forventet trafikspring ved anlaeg af en midtjysk motorvej. I
skennet for CO. udledningen er der ikke taget hgjde for eendringer mod mere
energieffektive biler eller flere elbiler, der vil kunne medvirke til at reducere
udledningen. Det er Vejdirektoratets vurdering, at udviklingen mod mere ener
gieffektive biler og flere elbiler vil kunne bidrage til at reducere udledningerne.

For Hilleradmotorvejens forlengelse er der ikke pa nuvaerende tidspunkt gen-
nemfort trafikberegninger og dermed heller ikke beregninger af betydningen
for CO. udledningen. Det vil ske i forbindelse med den igangveerende VVM-
undersogelse. Resultater herfra forventes medio 2018.”

Med venlig hilsen

A Y/

Ole Birk Olesen



