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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 22. marts 2017 stillet mig
folgende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmaélet
er stillet efter gnske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 424:

Under henvisning til vedlagte bilag, der illustrerer forslag til etablering af shunt
pé S-banen ved Danshgj Station, s& S-tog til og fra Hgje-Taastruplinjen ogsa vil
kunne benytte ringbanen mellem Danshgj og Hellerup, samt etablering af til-
svarende shunt ved Ny Ellebjerg Station, s& S-tog til og fra Kegelinjen ogsa vil
kunne benytte ringbanen mellem Danshgj og Hellerup, og idet begge shunts vil
give passagerer ind til de centrale bydele far nye muligheder for at benytte me-
troen og dermed aflaste S-togslinjerne ind mod byen, bedes ministeren svare
pé folgende:

— Hyvilke effekter vil implementeringen af de pdgzldende shunts kunne
have pé driften af S-togsnettet, og hvordan vil sddanne shunts kunne
pavirke mulighederne for at optimere S-togsdriften?

— Hvilken effekt vil etablering af de pagaldende shunts have pé passa-
germangden?

— Erdet rent teknisk og praktisk muligt at etablere de illustrerede
shunts?

— Hvad kan udgiften til etablering af de illustrerede shunts rent over-
slagsmaessigt belgbe sig til?

Svar:
Jeg har forelagt spargsmalet for Banedanmark, der oplyser falgende:

"1 1997-98 gennemforte det davaerende Trafikministerie i samarbejde med
DSB, Banestyrelsen, HT, @restadsselskabet, Kebenhavns og Frederiksberg
kommuner samt Miljo- og Energiministeriet et storre udredningsarbejde af
mulighederne for at etablere Ringbanen. Den sammenfattende rapport “Trafi-
kal og skonomisk vurdering af anleg og drift af Ringbanen” konkluderede, at
det var mest hensigtsmaessigt at etablere en isoleret S-togsbetjent streekning
mellem Hellerup og Sjeeler — eller alternativt til Ny Ellebjerg, hvilket man endte
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med at beslutte — frem for lasninger med de navnte shunt-forbindelser i Dans- Side 2/3
hgj og Ny Ellebjerg.

Fordelen ved kersel via shunt-forbindelserne og Ringbanen er, at der kan ska-
bes nye direkte rejserelationer, hvor en del passagerer slipper for at skifte tog
og desuden sparer tid. Det kan betyde flere passagerer i disse relationer. Kor-
selsmonstret bliver dog alt andet lige mere kompliceret og sarbart, idet forsin-
kelser fra Hgje Tastrup- og Kege Bugt-banerne i modsetning til i dag ogsa vil
sprede sig som forstyrrelser pa Ringbanen. Derfor kan det blive en ulempe for
andre rejsende pa Ringbanen. En yderligere ulempe er, at togene via shunt-
forbindelserne karer udenom Danshgj og det kommende udbyggede knude-
punkt i Ny Ellebjerg, hvor man mister muligheden for skift til fjernbane og me-
tro.

Nar man kerer udenom via Ringbanen, kan det omvendt nedsatte belastningen
af det centrale afsnit mellem Valby og Hellerup, hvilket dog samtidig nedsatter
antallet af de attraktive direkte forbindelser til det centrale afsnit. Det kan be-
tyde feerre passagerer i disse meget betydelige rejserelationer.

En anden mulighed er at opretholde alle eksisterende forbindelser, sa den di-
rekte betjening via Ringbanen udelukkende sker med ny trafik. Det betyder en
forogelse af antallet af tog pa den ydre del af streekningerne og egede omkost-
ninger til togdrift. Rent kapacitetsmaessigt kan dette godt lade sig gore pa
streekningen mod Hgje Taastrup, men ikke pa Koge Bugt-banen med det nuvee-
rende kerselsmegnster med en blanding af hurtige og langsomme toglinjer.

Banedanmark har ingen beregninger eller naermere vurderinger af de omtalte
passager- og kapacitetseffekter. Sidanne ville kraeve betydelige modelarbejder
og analyser.

Banedanmark har heller ingen aktuelle projektforslag eller anlaegsoverslag for
de illustrerede shunt-forbindelser, og det vil vaere forbundet med for stor usik-
kerhed at udarbejde et sddant pa baggrund af den nuvarende viden. Det star
dog klart, at det rent teknisk vil vaere meget kompliceret og dyrt at anlaegge
disse forbindelser. Tilslutninger pa alle baner skal etableres ude af niveau for at
opretholde kapaciteten pa straekningerne, hvilket kraever omfattende anlaeg.
Ellers m& man kore faerre tog end i dag. Der er betydelige niveauforskelle, samt
bygninger, metro og andre anlaeg i naerheden, som skal eksproprieres eller s&n-
dres. I Ny Ellebjerg er situationen s& kompleks i forhold til nuvaerende og
kommende bygninger samt tekniske anlaeg, at shunten her formentlig méatte
baseres pa en tunnellgsning. Desuden kan der blive behov for at forlaenge
Ringbanens perroner, som er kortere end de gvrige baners perroner.

Der er tale om store anlaegsarbejder, som vil kreeve langvarige spaerringer bade
af Ringbanen, Hgje Tastrup-banen og Kege Bugt-banen, samt i et vist omfang
ogsé af de parallelt forlebende fjernbaner.”
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