Transkort- Bygnings- og Boligudvalget 2016-17
TRU .Im.del endeligt svar pa spgrgsmal 227
Offentligt

Side 1 af 8

Talemanuskript til brug for samrad om brugerfinansiering af
infrastruktur

Sporgsmal H, 1, J, K og L
Spergsmal H: Ministeren bedes uddybe folgende i

regeringsgrundlaget: "Regeringen onsker at bygge videre pa
erfaringerne fra projektet for bygning af Kronprinsesse Marys
Bro ved Frederikssund og undersoge mulighederne for hel eller
delvis brugerfinansiering af konkrete nye

infrastrukturprojekter.”

Spergsmal I: Kan ministeren garantere, at regeringen ikke

indforer brugerbetaling pa dele af eller hele

Kalundborgmotorvejen?

Spergsmal J: Vil regeringen undersoge mulighederne for at

indfore brugerbetaling pa dele af eller hele den fremtidige
sjaellandske tvaermotorvej (Kalundborg-Slagelse- Naestved-

Ronnede)? Eller kan det allerede afvises?

Spergsmal K: Vil regeringen undersoge mulighederne for at

indfore brugerbetaling/betalingsanlaeg pa en eller flere af
broforbindelserne i Region Sjaelland? Eller kan det allerede nu

afvises?
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Spergsmal L: Ved hvilke konkrete infrastrukturprojekter vil

regeringen undersege mulighederne for hel eller delvis
brugerfinansiering? Og hvordan vil regeringen i praksis
indfore brugerfinansiering pa de forskellige

infrastrukturprojekter (via betalingsanlaeg, GPS m.v.)?

Indledning

Tak for de fem samradsspergsmal. Med formandens tilladelse
vil jeg tillade mig forst at besvare spergsmal H om, hvad der
star i regeringsgrundlaget i forhold til brugerfinansiering af

infrastruktur.

Derefter vil jeg besvare spgrgsmal I, J og K under ét.
Sporgsmalene handler om brugerbetaling pa konkrete veje og

broer pa Sjelland.

Og til sidst vil jeg besvare spargsmal L om, hvor hel eller delvis
brugerfinansiering af infrastruktur kan blive aktuelt. Og om,

hvordan det kan indferes i praksis.
[Afvent formandens godkendelse].

Tak for det.
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Sporgsmal H

I regeringsgrundlaget star der, at regeringen gnsker at bygge
videre pa erfaringerne fra projektet for bygning af
Kronprinsesse Marys Bro ved Frederikssund og undersoge
mulighederne for hel eller delvis brugerfinansiering af konkrete

nye infrastrukturprojekter.

Den kommende fjordforbindelse ved Frederikssund er som

bekendt et projekt, der delvist finansieres af brugerne.

Statskassen bidrager med omkring en tredjedel af
finansieringsbehovet svarende til ca. 650 mio. kr., mens broens
brugere finansierer resten, som er ca. 1.350 mio. kr. Der er
forudsat en betaling pa 15 kr. for personbiler og 45 kr. for
lastbiler, og projektet skal ifalge anlaegsloven veaere tilbagebetalt

pa 40 ar.

Projektet er besluttet i den gronne forligskreds. Det skete ved
aftalen af 21. marts 2013 indgaet mellem den davaerende
regering — bestaende af Socialdemokratiet, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti — og Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal

Alliance og Det Konservative Folkeparti.

Man kunne ogsa ga endnu laengere tilbage i tid og navne

aftalerne om forbindelserne over Storebalt, Oresund og
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Femern. Alle sammen aftaler som spgrgernes parti,

Socialdemokratiet, er part i.

Det, der star i regeringsgrundlaget, er sidan set bare, at vi
gnsker at bygge videre pa de erfaringer, som man far i
forbindelse med etablering af Fjordforbindelsen. Maske kan det

bane vejen for at realisere andre gode infrastrukturprojekter.

Regeringen gnsker at teste om hel eller delvis
brugerfinansiering ogsa kan vere relevant i forbindelse med

andre rentable projekter.

Jeg vil gerne sla fast, at regeringen ikke gnsker at indfere
brugerbetaling pa allerede eksisterende veje. De finansieres af
staten og stilles gratis til radighed for borgerne. Det skal de

blive ved med.

Bilisterne leegger som bekendt rigeligt med afgifter i statskassen
i form af registreringsafgifter, gron ejerafgift, afgifter pa

braendstof, forsikringer osv.

Det, der er anfort i regeringsgrundlaget, betyder, at regeringen
vil undersagge mulighederne for hel eller delvis
brugerfinansiering af konkrete, nye projekter, der hvor det kan

give mening.
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Det kan veere i1 forbindelse med projekter, der ellers aldrig var
blevet realiseret, hvis staten eller det offentlige skulle finansiere
det alene. Et eksempel er Storebaltsforbindelsen, der

sandsynligvis aldrig var blevet til noget uden brugerbetaling.

Det kan ogsa vere i forbindelse med nye projekter, der giver en
fordel, som bilisterne er villige til at betale for. For eksempel
fordi man sparer tid i forhold til en eksisterende forbindelse.
Fjordforbindelsen ved Frederikssund er netop et eksempel pa

det.

Sporgsmal I, J og K
Jeg vil nu ga videre til spergsmal I, J og K, som jeg vil besvare
under ét. Sporgsmalene handler om brugerbetaling pa konkrete

veje og broer pa Sjelland.

Regeringen vil undersgge mulighederne for hel eller delvis
brugerbetaling af nye infrastrukturprojekter. Derfor har vi ogsa

skrevet det ind i vores regeringsgrundlag.

Jeg synes umiddelbart ikke, at de stykker infrastruktur pa
Sjelland, der er naevnt i spergsmal I, J og K, forekommer

relevante i forhold til brugerbetaling.
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Vi gnsker som sagt ikke at indfere brugerbetaling pa allerede
eksisterende veje eller broer. De betales af staten og stilles gratis
til radighed. Bilisterne betaler rigeligt i skatter og afgifter. Langt

mere end hvad det offentlige bruger pa vejinfrastruktur.

Det leder frem til det sidste spargsmal L. om, hvilke konkrete
infrastrukturprojekter, som vi vil undersgge mulighederne for
helt eller delvist at brugerfinansiere. Og om hvordan

brugerbetaling kan ske i praksis.

Sporgsmal L

Hel eller delvis brugerfinansiering kan for eksempel blive
relevant i forbindelse med en havnetunnel i Kebenhavn. Det vil
vi se naermere pa i forbindelse med den planlagte
forundersoagelse af projektet, som skal gennemfores i

samarbejde med de lokale parter.

Med finanslovsaftalen for 2017 er der afsat et statsligt bidrag til
forundersggelsen af en havnetunnel. Undersggelsen vil blandt
andet skulle belyse finansieringsmulighederne. Det geelder bade
direkte brugerbetaling fra trafikanterne og indirekte bidrag via

grundveardistigninger.
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Et andet eksempel kunne vere en fast forbindelse mellem
Helsingor og Helsingborg, som der fra svensk side har varet en

betydelig interesse i.

Et tredje eksempel er en Kattegat-forbindelse, hvor

brugerbetaling ogsa vil veere en nadvendig forudsaetning.

Spergsmalet om brugerfinansiering handler om, at der er
begraenset med midler at investere for. Og det geelder uanset, at
der faktisk ligger mange projekter i skuffen, der har en god

samfundsgkonomi.

Derfor har vi ogsa en pligt til at afsgge alle relevante
muligheder, herunder brugerbetaling, for at i finansieret de

gode projekter. Men selvfalgelig kun der, hvor det giver mening.

I forhold til spergsmalet om, hvordan brugerfinansiering i
praksis kan indferes, sa har vi allerede i dag en del erfaringer fra
blandt andet Storebelt og Oresund. Der er ogsa erfaringer med
free flow-systemer i Sverige og Norge, som vil kan trakke pa.
Det er i det hele taget et omrade, hvor der efterhanden er en del

erfaringer at traskke pa.

Det, der star i regeringsgrundlaget, er jo netop, at vi gnsker at

bygge videre pa de erfaringer, vi far fra etableringen af
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Kronprinsesse Marys Bro ved Frederikssund. Det galder bade i
forhold til, hvordan projektet organiseres og finansieres og den

praktiske indforelse af brugerbetaling.

Modellen for etablering af Kronprinsesse Marys Bro er som
navnt besluttet i den gronne forligskreds af et bredt flertal af

Folketingets partier.

Alle ma da veere interesserede i at drage nytte af og bygge videre

pa de erfaringer, vi kan udlede af vores felles projekter.

Tak for ordet.



