Skatteudvalget 2016-17
SAU Alm.del endeligt svar pa spgrgsmal 302
Offentligt

Skatteministeriet

21. april 2017
J.nr. 2017-2121
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Hermed sendes svar pd sporgsmal nr. 302 af 24. marts 2017 (alm. del). Spergsmalet er
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Spergsmal 302

Ministeren bedes redegore for den varige provenumassige virkning af at have reparati-
onsgrensen til henholdsvis 75 pct., 85 pct. samt helt at afskaffe grensen. I forlengelse
heraf bedes ministeren serskilt redegore for den del af den provenumaessige virkning ved
at heeve reparationsgransen, der vedrorer afgifter pa forsikring, som navnt i svar pa SAU
alm. del — sporgsmil 429 (folketingsaret 2015-16), herunder hvad virkningen af en hojere
reparationsgranse vil vere for den samlede sum af opkrevede forsikringspreemier. Virk-

ningen bedes opgjort ved at have reparationsgransen til henholdsvis 75 pct., 85 pct. og
helt afskaffe den.

Svar
Reparationsgransen er graensen for, hvor stor en andel af fx en trafikskadet bils veerdi der
kan repareres uden fornyet betaling af registreringsafgift.

Reglen skal ses i lyset af, at reparation af en ferdselsskadet bil, hvor udgiften til reparation
er storre end det belob, bilen kan kebes for uden registreringsafgift, indebarer en sam-
fundsekonomisk omkostning,.

Privatokonomisk kan det betale sig at reparere en ferdselsskadet bil, hvis det er billigere
end at kebe en anden svarende bil (handelspris inkl. registreringsafgift). Der kan dog
opsta et samfundsekonomisk tab, hvis reparationsudgiften er hojere end bilens vaerdi
uden registreringsafgift. Er omkostningen til reparation hejere end prisen for en tilsva-
rende brugt bil i fx Sverige, hvor der ikke er registreringsafgift, udger forskellen et sam-
fundsekonomisk tab.

Efter geeldende regler kan bilen vare skadet for op til 65 pct. uden, at der skal betales
registreringsafgift. Dertil kan der ved opgorelsen af reparationsudgiften ses bort fra et fast
belob pi 5.120 kr., hvis der skal retableres en eller flere airbags, og der galder en generel
bagatelgrense pa 25.000 kr.

I tabel 1 nedenfor er angivet det beregnede mindreprovenu, sifremt registreringsafgifts-
lovens reparationsgranse for feerdselsskadede biler ndres fra de galdende 65 pct. til

henholdsvis 75 og 85 pct. samt et skon over provenutabet, hvis reparationsgransen helt
afskaffes.

Tabel 1. Mindreprovenu ved forskellige antagelser om reparationsgreensen

Varig virkning, mio. kr. (2017-niveau)

Reparationsgreense 75 pct. 85 pct. Ingen
Umiddelbart mindre provenu 125 225 400
Heraf vedrarende ansvarsforsikringsafgift 10 12 12
Andel af praemie vedrgrende ansvarsskader 1,6 pct. 1,8 pct. 1,8 pct.
Mindreprovenu efter tilbagelgb og adfaerd 110 200 370

Anm.: Beregningerne bygger pa data for 2016 og er behaeftet med stor usikkerhed. Handelspriserne for de skadede biler er
nedjusteret henset til afgiftsnedsaettelsen pr. 22. november 2016.

Kilde: Data fra Forsikring og Pension suppleret med Skatteministeriets beregninger.

Side 2 af 3



Det er endvidere angivet, hvor stor en del af det beregnede mindreprovenu, der skons-
messigt kan henfores til forsikringsselskabernes besparelse vedrorende ansvarsskader pa
motorkeretojer, og herunder hvor stor en del denne besparelse udgor af den samlede sum
af opkrevede ansvarsforsikringspremier.

De samlede samfundsekonomiske konsekvenser ved at heve eller @ndre reparations-
grensen athznger af de konkrete omstendigheder som f.cks. bilens alder og emissions-
profil, skadens karakter og miljobelastningen ved reparation.

Pa den ene side er der miljomzessige gevinster ved at reparere bilen og dermed udskyde
produktionen af en ny og bortskaffelsen af den gamle. P4 den anden side vil en forhejet
reparationsgranse medfore en foraldelse af bilparken, hvilket har negative miljgkonse-
kvenser, da der stilles strammere krav til udledningen af skadelige stoffer fra nyere biler.
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