Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2016-17
TRU Alm.del ygp(ar%sma 262° J
Offentligt

Kommentar fra Dansk Jernbaneforbund v. Claus Mgller Frederiksen til svar pa TRU alm. del, spgrgsmal
347, vedrgrende efteruddannelse af DSB’s lokofgrere i klemsikring og traktionsspaerring.

DSB har i henhold til Havarikommissionens rapport om Vejle — ulykken oplyst, at alt lokomotivpersonale i
perioden 2013 — primo 2016 har gennemfgrt en efteruddannelse i klemsikring og traktionsspaerring. Der
oplyses saledes, at en generel uddannelse af lokomotivpersonalet har fundet sted.

Dette er ikke sket.

Ingen af hverken lokomotivfgrerne eller lokomotivinstruktgrerne ved DSB har kunnet bekrzefte dette, og
det er heller ikke lykkedes Dansk Jernbaneforbund, at fa udleveret dokumentation for dette hos DSB.

Efteruddannelse af lokomotivpersonale har altid vaeret ”personbaren”, hvilket har sikret et hgjt fagligt
baseret uddannelsesniveau hos lokomotivfgrerne. Dette har veeret sikret gennem, at kun de allerbedst
fagligt funderede lokomotivfgrere har kunnet avancere til at blive lokomotivinstruktgrer.

I henhold til DSB’s Uddannelsesstandard omkring vedligeholdelse og generhvervelse af operatgrcertifikat
som sikkerhedsoperatgr, er DSB — Tilsyn & Undersggelser ansvarlig for, at materialer om afvigelser, uheld
og ulykker tilgar de uddannelsesansvarlige, da uddannelsen i henhold til standarden skal indeholde en
gennemgang af disse, sa virksomhedens aktuelle risikobillede afspejles.

Dette har DSB forsgmt sig imod, hvilket DSB’s lokomotivinstruktgrer i et notat fra efteraret 2012 ggr
ledelsen klart opmaerksom pa, da de blandt andet fremhaever, at de ikke — som foreskrevet i
uddannelsesstandarden — er blevet forholdt en praesentation af de emner, som den kommende
efteruddannelse af lokomotivfgrere skal indeholde. De ggr samtidig opmaerksom p3, at dette er en
overtraedelse af virksomhedens sikkerhedsledelsessystem. Endvidere kan man i notatet laese, at
lokomotivinstruktgrerne betragter efteruddannelse af leerere i materielsikkerhed som ikke — eksisterende
ved DSB.

I henhold til vores oplysninger har DSB’s ledelse aldrig givet lokomotivinstruktgrerne svar pa dette notat.

Efter vores opfattelse vil en overgang fra ”personbaren” til “procesbaren” styring, derfor slet ikke Igse
problemet. Det er jo netop den procesbarne styring, som i dette tilfaelde har fejlet. DSB’s ledelse har
sdledes overtradt egen uddannelsesstandard og forsgmt at klaede lokomotivinstruktgrerne pa med aktuel
information om haendelser og ulykker.

Lokomotivinstruktgrerne har derfor efter eget udsagn ikke specifikt efteruddannet lokomotivpersonalet i
klemsikring og traktionsspaerring i den konkrete periode. For at komme til bunds i sagen bgr
Transportministeren derfor overveje, at bede Trafikstyrelsen om at gennemfgre interviewes med de
pagaldende lokomotivinstruktgrer, sa det konkret kan belyses, hvilket indhold efteruddannelserne har haft
og hvilke informationer DSB har givet omkring emnerne.

Endelig skriver Transportministeren, at der har vaeret en dialog med Dansk Jernbaneforbund. Det er ikke
korrekt. Den sakaldte ”dialog” har bestaet i, at vi ad flere omgange har rykket DSB for uddannelsesplaner
og indhold i efteruddannelserne fra 2013 — 2016 uden at modtage et eneste konkret svar, men det kan vel
naeppe betegnes som en dialog.



