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Lov om krav til infrastruktur for alternative drivmidler?

Formal og anvendelsesomrade

§ 1. Loven har til formal at fastsaette krav til infrastruktur for alternative drivmidler.

§ 2. Loven finder anvendelse for:

1)
2)
3)
4)

Offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske koretgjer.
Offentligt tilgaengelige LNG-tankstationer.

Offentligt tilgeengelige tankstationer.

Optankningsfaciliteter til stremforsyning fra land til fartgjer.

Definitioner

§ 3. Folgende definitioner skal laegges til grund ved anvendelsen af denne lov:

1)

2)

3)

)

5)

6)

7)

Alternative drivmidler: Breendstoffer eller energikilder, som i det mindste delvist erstatter
fossile oliekilder i energiforsyningen til transport, bidrager til dekarbonisering, og som
bidrager til forbedring af miljopraestationerne i transportsektoren, bl.a. elektricitet, brint,
biobrandstoffer, syntetiske og paraffinholdige braendstoffer, naturgas, flydende gas m.v.
Elektrisk keretgj: Et motorkeretgj, der er udstyret med drivaggregat, der indeholder mindst
én ikkeperifer elektrisk maskine, som energiomformer med et elektrisk genopladeligt
energilagringssystem, der kan genoplades eksternt.

Ladestander: En grenseflade, der er i stand til at oplade ét elektrisk keoretgj ad gangen eller
udskifte et batteri til ét elektrisk keretgj ad gangen. Gransefladen til opladning af elektriske
karetgjer kan besta af flere stikkontakter eller karetgjskoblere, siledes at
multistandardopladning muliggeres.

LNG-tankstation: En optankningsfacilitet, hvor LNG kan tankes, bestdende af enten en fast
eller mobil facilitet, en offshorefacilitet eller et andet system.

Offentligt tilgeengelig ladestander eller tankstation: En ladestander eller tankstation, som er
opfart pa et areal, der er tilgeengeligt for offentligheden og som giver ikkediskriminerende
adgang for brugere. Ikkediskriminerende adgang kan omfatte forskellige vilkar for
godkendelse, anvendelse og betaling.

Stremforsyning fra land til fartgjer: Stremforsyning fra land til segdende skibe eller fartagjer
til transport ad indre vandveje pé kajpladsen gennem en standardgraenseflade.
Tankstation: Optankningsfacilitet, hvor ethvert breendstof, med undtagelse af LNG, kan
tankes via et fast eller mobilt anlag.

1 Loven indeholder bestemmelser, der implementerer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr.
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur or alternative brandstoffer.



Bemyndigelse
§ 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsaetter neermere regler om krav til:
1) Offentligt tilgeengelig infrastruktur til transmission af alternative drivmidler til motorkeretgjer
og skibe, jf. § 2.

2) Renhedsgraden af brint anvendt til infrastruktur omfattet af nr. 1.

§ 5. Transport-, Bygnings- og Boligministeren kan fastsette neermere regler om tilsyn med
overholdelsen af forskrifter udstedt i medfer af denne lov.

§ 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsaette neermere regler om pabud om lovliggorelse
ved manglende overholdelse af regler udstedt i medfer af denne lov.

Ikrafttraedelse mu.
§ 7. Loven traeder i kraft dagen efter kundgerelse i Lovtidende.

§ 8. Loven galder ikke for Fargerne og Greonland.



Bemaerkninger til lovforslaget
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1. Indledning og baggrund

Baggrunden for lovforslaget er Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober
2014 om etablering af infrastruktur for alternative braeendstoffer (AFI-direktivet), der fastsatter
minimumskrav til medlemsstaterne for opbygning af infrastruktur for alternative drivmidler til
transport, herunder bl.a. vej- og s@gtransport.

Direktivet har til formal at fremme en bred udvikling af markedet for alternative breendstoffer med
henblik pa at minimere afha@ngigheden af olie og begreense de miljgmassige virkninger af transport.
Direktivet skal implementeres gradvist frem til 2025.

Direktivet er et hovedelement i EU-kommissionens strategi for alternative breendstoffer, 'Miljovenlig
energi til transport: En europeisk strategi for alternative brandstoffer’, som blev annonceret i januar
2013. Strategien har til formal at facilitere udviklingen af et indre marked for alternative brandstoffer
og at fjerne barrierer for udbredelsen af infrastruktur. I en mere overordnet kontekst er etableringen af
infrastruktur for alternative breendstoffer et led i EU’s overordnede strategi, som er beskrevet i
Kommissionens hvidbog fra 2011.



Direktivet paleegger blandt andet medlemsstaterne at udarbejde nationale politikrammer for
implementering af AFI-direktivet, jf. direktivets art. 4. Danmark har den 26. januar 2017
offentliggjort den danske politikramme, som kan tilgas via Transport- Bygnings- og
Boligministeriets hjemmeside. Politikrammen er ligeledes notificeret til Kommissionen i
overensstemmelse med kravene i AFI-direktivet.

I den nationale politikramme gennemgas bl.a. status for den nuvaerende udbredelse af alternative
drivmidler i transportsektoren i Danmark, herunder infrastrukturen til distribution. Herudover
beskrives nuvarende og fremtidige politiske handlemuligheder, som har vaeret overvejet for at pavirke
markedsudviklingen pa omradet for alternative drivmidler, herunder generelle foranstaltninger og
foranstaltninger, der har til formal at fremme infrastruktur til alternative breendstoffer inden for
offentlig transport.

I direktivet fastsattes herudover en reekke tekniske specifikationer og krav til infrastrukturen for
alternative drivmidler, markningsbestemmelser og krav til brugerinformation, som
medlemsstaterne er forpligtet til at implementere 1 national ret.

Formalet med lovforslaget er skabe den forngdne hjemmel til at implementere de dele af direktivet,
der vedrgrer bestemmelser om tekniske specifikationer til infrastrukturen for alternative drivmidler.
Direktivets gvrige bestemmelser vedrgrende bl.a. markning og brugerinformation er derfor ikke
omfattet af nerverende lovforslag. Lovforslaget er derfor heller ikke udtryk for en fuldstendig
implementering af direktivet.

Europaparlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober om etablering af infrastruktur for
alternative brandstoffer er, for si vidt angar de dele, der vedrgrer bestemmelser om krav til tekniske
specifikationer til infrastrukturen for alternative drivmidler, delvist implementeret ved bekendtgorelse
nr. 283 af 27. marts 2017 om krav til tekniske specifikationer for offentligt tilgaengelig infrastruktur for
alternative drivmidler. Bekendtgorelsen er udstedt med hjemmel i lov om havne, lov om offentlige veje
og lov om private faellesveje.

Det er imidlertid Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vurdering, at der ved bekendtgerelse nr.
283 af 27. marts 2017 om krav til tekniske specifikationer for offentligt tilgeengelig infrastruktur for
alternative drivmidler ikke er sket en tilstraekkelig og fuldstaendig implementering af direktivets krav til
tekniske specifikationer for offentligt tilgeengelig infrastruktur for alternative drivmidler, hvorfor
narvaerende lovforslag foreslés fremsat.

Det har i forbindelse med den gradvise gennemfgrsel af direktivet varet undersggt hvorvidt
direktivets tekniske krav til infrastruktur havde et naturligt oph&ng i anden eksisterende regulering.
Det er dog Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at direktivet ikke har en sadan
forngden identitet med anden regulering inden for Tansport-, Bygnings- og Boligministeriets
ressort. Det er derfor ministeriets vurdering, at det er mest hensigtsmessigt at fremsatte en ny
hovedlov. Det er herudover ministeriets vurdering, at der med omradet for alternaive drivmidler er
tale om et omrade, hvor der ma forventes en ikke uvesentlig udvikling over de nzste ar, hvilket
efter ministeriets opfattelse understgtter behovet for en selvstendig hovedlov.



2. Lovforslagets indhold

Formalet med loven er at skabe den fornedne hjemmel til i overensstemmelse med det bagvedliggende
AFI-direktiv, at fastleegge feelles tekniske specifikationer for infrastruktur for alternative braendstoffer,
herunder ladestandere og tankstationer. Formalet hermed er at understatte en harmoniseret udvikling
af infrastruktur for alternative braendstoffer i Unionen og derigennem facilitere stordriftsfordele pa
udbudssiden og mobilitet i hele Unionen pa efterspargselssiden.

2.1. Anvendelsesomrdde og definitioner

Loven finder i overensstemmelse med det bagvedliggende direktiv alene anvendelse for offentligt
tilgeengelige ladestandere til elektriske koretgjer, LNG-tankstationer, tankstationer og
optankningsfaciliteter til streamforsyning fra land til fartgjer, jf. herved den foreslaede § 2.

Den bemyndigelse, som ministeren tilleegges i medfer af lovforslagets § 4, vil skulle udmentes inden for
rammerne af lovforslagets anvendelsesomrade herunder de naermere angivne definitioner i
lovforslagets § 3.

Ved offentligt tilgeengelig ladestander eller tankstation forstas efter denne lov en ladestander eller
tankstation, til forsyning med et alternativt breendstof, som giver ikkediskriminerende adgang for
brugere.

En offentligt tilgeengelig ladestander eller tankstation kan f.eks. omfatte privatejede ladestandere eller
tankstationer eller anordninger, der er tilgengelige for offentligheden ved hjalp af registeringskort eller
-gebyrer, ladestandere eller tankstationer, der som led i delebilsordninger og som via et abonnement
giver tredjepartsbrugere mulighed for adgang, eller ladestandere eller tankstationer i forbindelse med
offentlig parkering. Ladestandere eller tankstationer, der giver private brugere mulighed for fysisk
adgang ved hjzlp af en godkendelse eller et abonnement, anses ogsa for offentligt tilgaengelige

Ved ikkediskriminerende adgang forstds adgang til en ladestander eller tankstation, hvor anvendelsen
ikke er begraenset til fx en specifik producents keretgj . Ikkediskriminerende adgang kan dog omfatte
forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og betaling. Som eksempel pa en diskriminerende adgang
kan naevnes Teslas Superchargerstations, der giver en diskriminerende adgang til Teslas egne koretgjer.
Sadanne ladestandere vil ikke veere omfattet af lovforslagets anvendelsesomrade.

Direktivet udpeger el, gas, biobrandstoffer og brint som de aktuelt vigtigste alternative brandstoffer,
som helt eller delvist kan erstatte fossile olieprodukter til transport. Gas omfatter naturgas og biogas,
som enten kan anvendes i komprimeret form (CNG) eller i flydende form (LNG).

For vejtransporten i Danmark er konventionelle keretgjer stadig langt de mest dominerende med mere
end 99 % af den samlede bestand. Bestanden af alternative drivmidler bestar primeert af eldrevne
koretagjer med en bestand pa 8.651 person- og varebiler i 2016. Gas- og brintkeretgjer er i dag kun
udbredt i mindre omfang i Danmark.



Der er i dag opsat 866 offentligt tilgaengelige ladestandere med 1749 ladepunkter i Danmark (september
2016, jf. National politikramme for implementering af AFI-direktivet tabel 3.2.). Heraf er 1345 normal-
ladepunkter og 340 hgjeffektsladepunkter, mens der er opsat 64 Tesla supercharger stationer.

I de kommende ar (2016-2017) planlagges der opsat yderligere ca. 60 nye ladestandere med ca. 120
ladestik (National politikramme for implementering af AFI-direktivet). En del af ladestanderne er opsat
langs motorvejsnettet med afset i offentlige udbud. I dag er der 23 rastepladser med elladestandere, og
det forventes, at der opsettes elladestandere pa yderligere 10 rastepladser i 2016.

El-ladeinfrastrukturen omkring de sterre byer i Danmark er i dag veletableret med mere end 200
offentligt tilgeengelige ladestandere i Kgbenhavn, 35 i Aarhus, 71 Odense, 9 i Aalborg og 9 i Esbjerg. I
takt med, at salget af elbiler stiger, forventes det, at markedet vil drive udviklingen og sikre de
nedvendige antal ladepunkter og kapacitet ved disse.

Gaskoretgjer udger i dag mindre end én promille af den samlede karetagjsbestand. Der findes 84
personbiler, 79 varebiler, 73 busser og 91 lastbiler, som kerer pa gas i Danmark. Bestanden har veeret
svagt stigende afledt af et stigende indkeb af flidekoretgjer fra offentlige eller lokale aktarer.
Gaslastbilerne omfatter fx ogsa renovationskeretgjer, som anvendes i flere byer til indsamling af affald.

Der er i dag 14 naturgastankstationer spredt over hele landet, og der er planlagt yderligere 6
gastankstationer i den naermeste fremtid.

Gastankstationer er typisk blevet opfert i forbindelse med, at der er indkebt et storre antal gaskeretojer
gennem et offentligt udbud eller som en del af et demonstrationsprojekt. Opbygningen af
gasinfrastruktur har veeret stottet bl.a. som folge af ’Aftale om greon transportpolitik’ fra 2009, hvor der
blev afsat en bevilling pa 200 mio. kr.

Danmark har en veludbygget infrastruktur til distribution af gas, men der er pa grund af den
begraensede efterspargsel efter komprimeret naturgas til transport forholdsvis fa gastankstationer. Der
er i dag 14 gastankstationer i Danmark, og der er planlagt yderligere 6. Det vil vaere muligt at etablere
gastankstationer uden at skulle investere store summer i rerudbygninger. Omkostningerne til en
udbygning af et net af gastankstationer forventes derfor at vaere begraensede.

Der findes 66 personbiler og 2 lastbiler, der kearer pa brint, og udviklingen befinder sig sdledes kun i en
forsegsfase. Der er opstillet 10 brinttankstationer i Danmark til at understotte brintbiler, som alle
overholder AFI-direktivets tekniske specifikationer. Tankstationerne er placeret over hele landet og
ligger taet pa storre byer og trafikknudepunkter (Partnerskabet for brint og breendselsceller, 2016).

Danmark har séledes allerede en ikke uvasentlig infrastruktur for alternative drivmidler, som ma
forventes at blive udbygget i takt med markedets udvikling. Med lovforslag skabes den forngdne
hjemmel til at implementere AFI-direktivet saledes, at fremtidig infrastruktur lever op til en raekke
tekniske specifikationer, som understatter en harmoniseret udvikling af infrastruktur for alternative
breendstoffer i Unionen og derigennem facilitere stordriftsfordele pa udbudssiden og mobilitet i hele
Unionen pa eftersporgselssiden.

Regler udstedt i medfer af lovforslaget vil ikke finde anvendelse for allerede opfert infrastruktur, men vil
alene fastleegge krav til senere opfort offentligt tilgaengelige ladestandere eller tankstationer.



2.1.1. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser om den foresldede ordning
Bestemmelserne om anvendelsesomrade i lovforslagets § 2 samt definitionerne angivet i lovforslagets §
3 tager udgangspunkt definitionerne angivet i det bagvedliggende direktivs artikel 2.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering af definitionerne anvendt i direktivet er
tilstraekkeligt praecise og klare, hvorfor det med henblik pa at udga fortolkningstvivl eller
overimplementering foreslas, at disse implementeres direkte i national ret. Der er alene udeladt serskilt
definition af henholdsvis "normal ladestander” og “hgjeffekt ladestander”, da disse begge omfattes af
overbegrebet “ladestander”. For en naermere beskrivelse af de to typer af ladestander henvises til
bemarkningerne til lovforslagets § 3.

2.2 Bemyndigelse af transport-, bygnings- og boligministeren

AFI-direktivet paleegger som naevnt under pkt. 11 bemarkningerne til lovforslaget, medlemsstaterne at
drage omsorg for, at infrastrukturen for alternative drivmidler opfylder en rakke tekniske
specifikationer. Formalet er at understgtte en harmoniseret udvikling af infrastruktur for alternative
breendstoffer i Unionen og derigennem facilitere stordriftsfordele pa udbudssiden og mobilitet i hele
Unionen pa efterspgrgselssiden.

I direktivets artikel 4 (4) og 4 (6) fastlegges saledes, at normale ladestandere samt
hgjeffektladestandere til elektriske kgretgjer, bortset fra tradlgse eller induktive enheder, skal
opfylde en reekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. I
direktivets artikel 5 (2) fastlegges, at offentligt tilgeengelige brinttankstationer skal opfylde en
rekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet..

I direktivets artikel 6 (9) fastlegges, at CNG-tankstationer til motorkgretgjer skal opfylde en rakke
mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet.

2.2.1. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser om den foresldede ordning

Det er pa den baggrund Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at det er mest
hensigtsmassigt med en rammelov, der skaber den forngdne hjemmel til ogsa fremtidig
implementering af senere delegerede retsakter. Det er herudover Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet opfattelse, at der med direktivet fastlegges en reekke tekniske karv og forskrifter,
som efter fast praksis i hgjere grad hgrer til i administrative forskrifter. Det skyldes ogsa navnlig, at
der er tale om et omrade, hvor de tekniske specifikationer er under fortsat udvikling og ofte
ajourfgres.

Kommissionen tillegges 1 medfgr af direktivets artikel 8 bef@jelse til at vedtage delegerede
retsakter, jf. direktivet art 4, 5 og 6 om henholdsvis elektricitetsforsyning til transport, britforsyning
til vejtransport og naturgasforsyning til transport. Det ma paregnes, at Kommissionen lgbende i takt
med den teknologiske udvikling pa omraderne vil vedtage en reekke delegerede retsakter, som vil
skulle gennemfgres i national ret.

2.3. Bemyndigelse til fastsaettelse af bestemmelser om tilsyn og lovliggerelse

Med direktivet palaeegges medlemsstaterne blandt andet at drage omsorg for, at infrastrukturen for
alternative drivmidler opfylder en reekke tekniske specifikationer. Formalet er at understgtte en



harmoniseret udvikling af infrastruktur for alternative braendstoffer i EU og derigennem facilitere
stordriftsfordele pa udbudssiden og mobilitet i hele EU pa efterspgrgselssiden.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at det kan vise sig nadvendigt at fore tilsyn
med overholdelsen af regler udstedt i medfer af denne lov med henblik pa at sikre opfyldelse af
direktivets krav, safremt de udstedte regler ikke matte blive efterlevet. Det foreslas pa den baggrund
med lovforslagets § 5, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastseette naermere
regler om tilsyn med overholdelse af regler udstedt i medfer af denne lov. Bemyndigelsen planlaegges
ikke pa nuvarende tidspunkt udmentet, og der vil alene blive fastsat regler om tilsynsforelse, séafremt
der rejses berettiget tvivl om Danmarks gennemforsel af AFI-direktivet.

I forleengelse af den i § 5 forslaede bemyndigelse til fastsaettelse af naermere regler om tilsyn, forslds det
med lovforslagets § 6, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsaette neermere
regler om udstedelse af pdbud om lovliggarelse i forbindelse med konstateret overtradelse af regler
udstedt i medfer af denne lov. Tilsvarende bemyndigelsen til udstedelse af neermere regler om tilsyn
planlaegges bemyndigelsen til udstedelse af neermere regler om pabud ikke pa nuvaerende tidspunkt
udmentet, og der vil alene blive fastsat regler herom safremt der rejses berettiget tvivl om Danmarks
gennemforsel af AFI-direktivet.

2.3.1. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser om den foreslaede ordning

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at det kan vise sig ngdvendigt at fore tilsyn
med overholdelsen af regler udstedt i medfer af denne lov med henblik pé at sikre opfyldelse af AFI-
direktivets krav, safremt de udstedte regler ikke matte blive efterlevet.

Den foreslaede bemyndigelse af transport-, bygnings- og boligministeren til udstedelse af nazermere
regler herom planlegges ikke pa nuvarende tidspunkt udmentet. Der er hensigten, at bemyndigelsen
alene skal udmentes i neermere regler og tilsyn og lovliggarelse safremt det matte vise sig nedvendigt i
forhold til at sikre, at Danmark overholder sine EU-retlige forpligtelser.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Der er ikke offentlige administrative konsekvenser forbundet med lovforslaget.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Lovforslaget forventes ikke at medfare erhvervsgkonomiske konsekvenser.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljomaessige konsekvenser

Lovforslaget medferer ikke miljomaessige konsekvenser.



7. Forholdet til EU-retten

Med lovforslaget skabes den fornedne hjemmel til implementering af dele af Europaparlamentets og
Rédets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer.

8. Horte myndigheder og organisationer mv.

Advokatsamfundet, AdvoNordic Advokatfirma, Air Greenland A/S, Akademikernes Centralorganisation
(AC), Ankeneevnet for Bus, Tog og Metro, AOPA, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Arbejdsmiljeradet
for Luftfart, Arriva Danmark A/S, Arriva Tog A/S, Atlantic Airways A/S, Autobranchen Danmark,
Automobilbranchens Handels- og Industriforening, BAT-Kartellet, Billund Lufthavn,
Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Dansk Luftfart, Brancheforeningen
Danske Advokater, Beredskabsstyrelsen, Cabin Union Denmark, CBRN-Instituttet, Center for
Menneskerettigheder, Centralorganisationen af 2010 (CO2010), Centralorganisationernes Faellesudvalg
(CFU), CFL Cargo Danmark ApS, COWI, Dalpa, Danish Business Travel Association, Danmarks Frie
AutoCampere, Danmarks Jurist- og @konomforbund (DJJF), Danmarks Meteorologiske Institut,
Danmarks Motor Union, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Rederiforening, Danmarks
Rejsebureau Forening, Danmarks Skibsmaglerforening, Danmarks Sportsfiskerforbund, Danmarks
Statistik, DANSAM, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Byggeri, Dansk Cyklistforbund, Dansk
Ejendomsmaeglerforening, Dansk Elbil Alliance, Dansk Energi, Dansk Energinet, Dansk Erhverv —
Horingssager, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Fjernvarme, Dansk Flyvelederforening, Dansk
Gasteknisk Center, Dansk Handicap Forbund, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk
Ledningsejerforum, Dansk Magisterforening (DM), Dansk Medarbejderforbund, Dansk Metal, Dansk
Motorflyverunion, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik — DTL,
Dansk UL Flyve Union, Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Vejforening, Danske
Boligadvokater, Danske Busvognmaend, Danske Dagblades Forening, Danske Handicaporganisationer,
Danske Havne, Danske Havnevirksomheder, Dansk Parkeringsforening, Danske Maritime, Danske
Regioner, Danske Spediterer, Danske Sveveflyverunion, Datatilsynet, DB Schenker Rail Scandinavia
A/S, De Danske Bilimporterer, De Ledende Landinspektgrer, Den Danske Landinspektorforening, Det
Centrale Handicaprad, DFDS Canal Tours (Havnerundfarten), DI Transport, Domstolsstyrelsen, DONG
Energy, Energiklagenavnet, Energinet.dk, Energitilsynet, Energistyrelsen, Erhvervsstyrelsen,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Esbjerg Lufthavn, Fagligt Felles Forbund — 3F, Forenede
Danske Motorejere — FDM, Flyvebranchens Personaleunion, Flyvertaktisk Kommando, FOA, FOGUS,
Forbrugerradet, Foreningen af Autoriserede Danske Flyverksteder, Foreningen af Rejsearrangorer i
Danmark, Forsvarskommandoen, Friluftsradet, Fritidshusejernes Landsforening, Funktioneerernes og
Tjenestemandenes Fallesrad, Fynbus, Fergernes Landsstyre ved Rigsombudsmanden for Feergerne,
Grundejeren.dk, Grenlands Selvstyre ved Rigsombudsmanden for Grgnland, Grgnlands
Lufthavnsvesen, Hector Rail AB, HK Post og kommunikation, HK Stat, HK Trafik og Jernbane, HMN
Naturgas I/S, Handverksradet, Ingenigrforeningen (IDA), Institut for Menneskerettigheder, Institut
for milje, samfund og rumlig forandring — Roskilde Universitet, Institut for planleegning — Aalborg
Universitet, ITD, Jernbanenevnet, Jettime, Karup Lufthavn, Kommunal Teknisk Chefforening,
Kommunal Vejteknisk Forening, Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansatte, Kommunernes
Landsforening — KL, Kongelig Dansk Aeroklub, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Kort- og
Matrikelstyrelsen (nu Geodatastyrelsen), KZ & Veteranfly Klubben, Kgbenhavns Kommune,
Kegbenhavns Lufthavne A/S, Kebenhavns Museum, Kebenhavns Universitet — Institut for geografi og
geologi, Landbrug og Fadevarer, Landdistrikternes Fallesrad, Landsforeningen Landsbyerne i



Danmark, Landsforeningen af Menighedsrad, Landsorganisationen i Danmark (LO), Ledernes
Hovedorganisation, Lokaltog A/S, Metroservice A/S, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Naturgas Fyn,
Movia, NOAH-Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske Jernbaner, Offentligt Ansattes
Organisationer (OAO), Parcelhusejernes Landsforening, Partnerskabet for Brint og Brandselsceller,
Primera Air, Rambgll, Rigsrevisionen, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,
Sammenslutning af Danske Sméger, SAS Region Danmark, Scandinavian Airlines System, SEAS NVE,
Serviceforbundet, Sikkerhedsstyrelsen, Starair, Sun Air, Sundhedskartellet, Sydtrafik, Senderborg
Lufthavn, Teknisk Landsforbund, Teknologisk Institut, Thomas Cook, Trafikforbundet,
Trafikselskaberne i Danmark, Vestbanen A/S, Videncentret for landbrug, @resundsbro Konsortiet,
Aalborg Lufthavn, Aalborg Universitet — Sektion for Geoinformatik og Arealforvaltning, Aarhus Letbane
I/S, Aarhus Lufthavn.

9. Sammenfattende skema

Positive Negative
konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen

stat, kommuner og regioner

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

stat, kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

borgerne

Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Med lovforslaget skabes den fornedne hjemmel til implementering
af dele af Europaparlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af
22. oktober om etablering af infrastruktur for alternative
brendstoffer.

Overimplementering af EU- JA NEJ

retlige minimumsforpligtelser

(st X) X




Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Formalet med loven er i overensstemmelse med det bagvedliggende AFI-direktiv at fastlaegge faelles
tekniske specifikationer for infrastruktur for alternative braendstoffer, herunder ladestandere og
tankstationer. Formalet hermed er at understgtte en harmoniseret udvikling af infrastruktur for
alternative brandstoffer i Unionen og derigennem facilitere stordriftsfordele pa udbudssiden og
mobilitet i hele Unionen pa efterspgrgselssiden.

Der henvises til pkt. 1 i bemarkningerne til lovforslaget.
Til§ 2

Loven finder anvendelse for offentligt tilgeengelige ladestandere til elektriske karetgjer,
brinttankstationer til motorkeretgjer, CNG-tankstationer og optankningsfaciliteter til stromforsyning
fra land til fartejer.

Der henvises til bemaerkningerne til lovforslagets § 3 for en narmere beskrivelse af definitionerne.
Til§ 3

Ved offentligt tilgeengelig ladestander eller tankstation forstés efter denne lov en ladestander eller
tankstation, der har forsyning med et alternativt breendstof, som giver ikke-diskriminerende adgang for
brugere. Ved ikke-diskriminerende adgang forstas adgang til en ladestander eller tankstation, hvor
anvendelsen ikke er begraenset til fx en specifik producents keretgj. Ikke-diskriminerende adgang kan
dog omfatte forskellige vilkar for godkendelse, anvendelse og betaling. Som eksempel péa en
diskriminerende adgang kan navnes Teslas Superchargerstations, der giver en diskriminerende adgang
til Teslas egne koretgjer. Sddanne ladestandere vil ikke vaere omfattet af lovforslagets
anvendelsesomrade.

En offentligt tilgeengelig ladestander eller tankstation kan f.eks. omfatte privat ejede ladestandere eller
tankstationer eller anordninger, der er tilgengelige for offentligheden ved hjalp af registeringskort eller
-gebyrer, ladestandere eller tankstationer, der som led i delebilsordninger og som via et abonnement
giver tredjepartsbrugere mulighed for adgang, eller ladestandere eller tankstationer i forbindelse med
offentlig parkering. Ladestandere eller tankstationer, der giver private brugere mulighed for fysisk
adgang ved hjzlp af en godkendelse eller et abonnement, anses for offentligt tilgaengelige

Ved ladestander forstas efter denne lov en graenseflade, der er i stand til at oplade ét elektrisk karetgj ad
gangen eller udskifte et batteri til ét elektrisk koretgj ad gangen. Graensefladen til opladning af
elektriske koretgjer kan besta af flere stikkontakter eller koretgjskoblere, saledes at
multistandardopladning muliggores. Begrebet ladestander efter denne lov omfatter bdde normale
ladestandere og hgjeffektladestandere. Ved normal ladestander forstas en ladestander, der gor det
muligt at overfore elektricitet til et elektrisk keoretaj med en effekt pa hajst 22 kW, bortset fra
anordninger med en effekt pa hajst 3,7 kW, som installeres i private hjem, eller hvis primaere formal
ikke er at genoplade elektriske koretgjer, og som ikke er tilgaengelige for offentligheden. Ved



hgjeffektladestander forstds efter denne lov en ladestander, der gor det muligt at overfore elektricitet til
et elektrisk koretgj med en effekt pa mere end 22 kW, bortset fra anordninger, som installeres i private
hjem, eller hvis primaere formal ikke er at genoplade elektriske koretajer, og som ikke er tilgaengelige for
offentligheden.

Ved elektrisk keretgaj forstas efter denne lov et motorkeretgj, der er udstyret med drivaggregat, der
indeholder mindst én ikke-perifer elektrisk maskine, som energiomformer med et elektrisk
genopladeligt energilagringssystem, der kan genoplades eksternt. Ved tankstation forstés efter denne
lov en optankningsfacilitet, hvor ethvert braendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast eller
mobilt anleeg. En CNG-tankstation og brinttankstation er saledes en optankningsfacilitet, hvor
henholdsvis CNG (naturgas) eller brint kan tankes via et fast eller mobilt anleg. Ved
optakningsfaciliteter til stremforsyning fra land til fartejer forstas efter denne lov optankningsfaciliteter
til stremforsyning fra land til segdende skibe eller fartgjer til transport ad indre vandveje pa kajpladsen
gennem en standardgraenseflade.

Ved LNG-tankstation forstas efter denne lov en optankningsfacilitet, hvor LNG kan tankes, bestdende af
enten en fast eller mobil facilitet, en offshorefacilitet eller et andet system.

Ved alternative drivmidler forstés efter denne lov braendstoffer eller energikilder, som i det mindste
delvist erstatter fossile oliekilder i energiforsyningen til transport, bidrager til dekarbonisering, og som
bidrager til forbedring af miljepreestationerne i transportsektoren, herunder bl.a. elektricitet, brint,
biobrendstoffer, syntetiske og paraffinholdige braendstoffer, naturgas, flydende gas m.v. Energikilder
betyder alle alternative kilder til energi til transport sdsom elektricitet og brint, der ikke behover at blive
frigivet gennem forbrandings- eller ikke-forbrandingsiltning.

Til§ 4

AFI-direktivet paleegger som naevnt under pkt. 11 bemarkningerne til lovforslaget medlemsstaterne at
drage omsorg for, at infrastrukturen for alternative drivmidler opfylder en rakke tekniske
specifikationer. Formalet er at understgtte en harmoniseret udvikling af infrastruktur for alternative
brendstoffer i Unionen og derigennem facilitere stordriftsfordele pa udbudssiden og mobilitet i hele
Unionen pa efterspgrgselssiden.

I direktivets artikel 4 (4) og 4 (6) fastlegges saledes, at normale ladestandere samt
hgjeffektladestandere til elektriske kgretgjer, bortset fra tradlgse eller induktive enheder, skal
opfylde en r&ekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. I medfegr af
direktivet skal normale ladestandere til elektriske kgretgjer saledes af hensyn til interoperabiliteten
mindst vare udstyret med stikkontakter eller Type 2-stikforbindelser til kgretgjer som beskrevet i
standarden EN 62196-2. Disse stikkontakter kan udstyres med funktioner sasom mekanisk
lukningsmekanisme samtidig med, at Type 2-kompatibiliteten opretholdes. Hgjeffektladestandere
skal af hensyn til interoperabiliteten mindst vare udstyret med stikforbindelser til det kombinerede
opladningssystem ”Combo 2 som beskrevet i standarden EN 62196-3.

I direktivets artikel 5 (2) fastlegges, at offentligt tilgeengelige brinttankstationer skal opfylde en
rekke mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. Direktivet stiller bl.a.
krav om, at udendgrs brinttankstationer til optankning med gasformig brint til brug som brendstof 1



motorkgretgjer skal opfylde de tekniske specifikationer i specifikationen ISO/TS 20100 for
gasformig brint som brendstof. Direktivet foreskriver ligeledes, at renhedsgraden af den brint, der
kan tankes pa brinttankstationer, skal opfylde de tekniske specifikationer i standarden ISO 14687-2.

I direktivets artikel 6 (9) fastlegges, at CNG-tankstationer til motorkgretgjer skal opfylde en reekke
mindstekrav til tekniske specifikationer angivet i bilag II til direktivet. I medfgr af direktivet skal
CNGe-tilslutningsanordninger og -beholdere opfylde kravene i FN/ECE regulativ nr. 110 (som
henviser til ISO-standard 14469, del I og II).

Der vil med hjemmel i den foreslaede § 4 blive udstedt de forngdne administrative forskrifter, der
sikrer gennemfgrsel af direktivets krav som gengivet ovenfor 1 national ret.

Til §§ 509 6

Med direktivet palaegges medlemsstaterne blandt andet at drage omsorg for, at infrastrukturen for
alternative drivmidler opfylder en reekke tekniske specifikationer. Formalet er at understgtte en
harmoniseret udvikling af infrastruktur for alternative braendstoffer i EU og derigennem facilitere
stordriftsfordele pa udbudssiden og mobilitet i hele EU pa efterspgrgselssiden.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at det kan vise sig nadvendigt at fore tilsyn
med overholdelsen af regler udstedt i medfer af denne lov med henblik pa at sikre opfyldelse af
direktivets krav, safremt de udstedte regler ikke métte blive efterlevet. Det foreslds pa den baggrund
med lovforslagets § 5, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsatte neermere
regler om tilsyn med overholdelse af regler udstedt i medfer af denne lov. Bemyndigelsen planlaegges
ikke pa nuvaerende tidspunkt udmentet, og der vil alene blive fastsat regler om tilsynsforelse, safremt
der rejses berettiget tvivl om Danmarks gennemforsel af AFI-direktivet.

I forleengelse af den i § 5 forslaede bemyndigelse til fastsaettelse af nermere regler om tilsyn, forslds det
med lovforslagets § 6, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsaette naermere
regler om udstedelse af pdbud om lovliggerelse i forbindelse med konstateret overtradelse af regler
udstedt i medfer af denne lov. Tilsvarende bemyndigelsen til udstedelse af neermere regler om tilsyn
planlaegges bemyndigelsen til udstedelse af naermere regler om pabud ikke pa nuvaerende tidspunkt
udmentet, og der vil alene blive fastsat regler herom, safremt der rejses berettiget tvivl om Danmarks
gennemforsel af AFI-direktivet.

Der henvises til bemarkninger under pkt. 2.3.

Til§ 7

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter kundgerelse i Lovtidende. I medfer af artikel 12 i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur
for alternative braendstoffer skal medlemsstaterne satte de nadvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den 18. december 2016. De krav til tekniske
specifikationer, som direktivet paleegger medlemsstaterne at drage omsorg for opfyldelsen af skal gelde



for infrastruktur opsat eller fornyet efter den 18. november 2017. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet foreslar pa den baggrund, at loven traeder i kraft hurtigst muligt.

Henset til, at loven ikke i sig selv indeholder rettigheder eller forpligtelser for borgere, virksomheder
eller andre offentlige myndigheder, er det Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vurdering, at der
ikke er sddanne vasentlige retssikkerhedsmaessige betenkeligheder forbundet med at lade loven traede i
kraft dagen efter kundgerelse i Lovtidende, at dette kan begrunde tilsidesattelsen af hensynet til
iagttagelsen af Danmarks EU-retlige forpligter.

Til§ 8

Loven gelder ikke for Feerarene og Grgnland.



