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Om manglende forberedelse af 300 km/time pa Vestfyn

Kzere Transportminister Ole Birk Olesen

Der synes at vaere endog meget stor forskel pa, hvor meget de nye jernbaner er forberedt for 300 km/time.

Banedanmark har 2/6-2017 angdende ny bane Hovedgaard-Hasselager meddelt mig at:

Det fremgd8r af oplaegget til Togfonden, at de nye baner skal anlaegges til 250 km/t med
perspektivering 300 km/t (forst8et s8dan, at der - hvor det ikke medfarer vasentlige gener for
omgivelserne eller vaesentlige meromkostninger - kan arbejdes med en geometri, der p8 et
senere tidspunkt vil muligggre 300 km/t). Dette har medfgrt at tracé og underbygning i videst
omfang er projekteret til en maksimalhastighed pd op til 300 km/t. Da dette ikke er daekket af
danske normer, er eksisterende danske normer suppleret med internationale normer.
Overbygning projekteres til en maksimalhastighed p8 250 km/t.

Ny bane Hovedgaard-Hasselager synes saledes pa gkonomisk optimal vis at blive forberedt for 300 km/time.

Om ny bane over Vestfyn skriver Vejdirektoratet i dit svar til mig dd. (Id nr.: 266760) at:

I VVM-undersggelsen for en ny Jernbane over Vestfyn er streekningen dimensioneret til
hastigheder op til 250 km/t for persontog samtidig med at straekningen ogsé8 vil kunne anvendes
til godstog, der normalt ikke kgrer over 100 km/t. Forskellen i hastigheden p&8 person- og godstog
saetter begraensninger for den maksimale overhgjde i kurver (hvor meget toget kan “leene sig ind i
kurven”). Hvis jernbanen skulle kunne hdndtere en endnu stgrre hastighedsforskel mellem de
hurtigste persontog og de langsommere godstog, vil jernbanen skulle anleegges med stgrre
kurveradier, hvilket igen vil betyde, at afstanden mellem Fynske Motorvej og jernbanen visse
steder vil blive betydeligt stgrre.

En mulighed for at kgre tog med 250 km/t — eller endnu hurtigere — kan i sagens natur kun
udnyttes, hvis togoperatgren valger at anskaffe tog, der kan kgre med s& hgje hastigheder. S8
vidt Vejdirektoratet er orienteret, er der ikke planer om at investere i egentlige hgjhastighedstog i
Danmark, og derfor m8 det vurderes, at der de naeste mange &r ikke vil vaere brug for at kunne
kore med hastigheder over 250 km/t.



Vejdirektoratet har saledes, i modsaetning til Banedanmark, konkluderet, at det ikke er relevant at forberede

de nye banestraekninger for 300 km/time overhovedet. Som fglge heraf er den nordlige og den sydlige
linjefgring ikke forberedt for 300 km/time; end ikke traceen er forberedt for 300 km/time!

Jeg vedlagger et notat med et fremtidssenarie, hvoraf det fremgar at opgradering til 300 km/time maske kan
blive relevant hurtigere end man umiddelbart skulle tro.

Tillad mig derfor at foresl3, at du diskutere med partierne bag togfonden, om ikke det vil veere
samfundsgkonomisk bedst, at linjefgringen pa Vestfyn allerede nu optimeres til 300 km/time, i lighed med
ny bane Hovedgaard-Hasselager.
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