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Sammenfatning

Med politisk aftale om udmgntning af Togfonden fra 2014 er der afsat 114,5
mio. kr. til forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland. Af disse
midler er afsat 3,6 mio. kr. til udarbejdelse af grundlag for politisk beslutning.

Til udfgrelse af anlaegsarbejder pa den statslige del af banenettet er der en
samlet ramme pa 75,7 mio. kr. mens de resterende midler er anvendt til
projekter pa Nordjyske jernbaners del af infrastrukturen.

Banedanmark har i samarbejde med Nordjyske Jernbaner, Nordjyllands
Trafikselskab og Region Nordjylland undersggt mulighederne for at udbygge
infrastrukturen pa den statslige del af jernbanen i Nordjylland.

Formalet med udbygningen af infrastrukturen er at opnd en ngdvendig
robusthed over for forsinkelser, nar de nordjyske parter overtager ansvaret
for regionaltrafikken mellem Skgrping og Frederikshavn.

Undersggelserne peger pa, at den bedste robusthed opnds ved at udbygge
delstraekninger omkring Lindholm og Hjgrring til dobbeltspor. Herved kan 2
tog krydse hinanden uden at det medfgrer forsinkelser. Mange andre
udbygningslgsninger har vaeret undersggt, men udbygninger i Lindholm og
Hjgrring giver bedst vaerdi i forhold til investeringen.

Indstilling - Grundlgsning for gget sporkapacitet i Lindholm og Hjorring

Den lgsning der indstilles til gennemfgrelse indenfor den gkonomiske ramme
er en kort sporforbindelse i Lindholm pa ca. 200 meter, samt ca. 700 meter
ekstra spor syd for Hjgrring Station. Lgsningen er prissat til 69,5 mio. kr. (pl
2017), inkl. 30 % korrektionstillaeg jf. fase 2 i principperne for Ny
anlaegsbudgettering.

Effekten af Igsningen er, at der opnas en robusthed p& ca. 2 minutter, fordelt
med lidt under et minut i Lindholm og lidt over et minut i Hjgrring.
Robustheden skal forstas saledes, at et tog kan vaere op til et minut forsinket
i den ene retning, uden at toget i modsatte retning bliver forsinket.

Tilvalgslgsning — Dobbeltspor ved Lindholm St.

Banedanmark og de nordjyske parter er enige om at foresld et muligt tilvalg,
som gar ud over projektets gskonomiske ramme. I Tilvalgsl@sningen etableres
et laengere dobbeltspor ved Lindholm, som supplement til dobbeltsporet i
Hjgrring. Den samlede lgsning kan etableres for 90,0 mio. kr. (pl 2017)og
betyder dermed, at der skal tilvejebringes yderligere statslig finansiering pa
14,3 mio. kr. til projektet.

Tilvalgslgsningen giver stgrre robusthed pr. investeret krone end den
anbefalede Igsning. I Tilvalgslgsningen gges robustheden i Lindholm til lidt
over to minutter, sa den samlede robusthed for bade Lindholm og Hjgrring
bliver 3,5 minutter.



Ingen af de beskrevne Igsninger medfgrer vaesentlige negative pavirkninger
pd miljget. I Lindholm etableres det nye spor naer et omrade med
kolonihaver, og i Hjgrring etableres det nye spor langs et boligomrade med
villaer. Der skal ikke foretages permanente ekspropriationer af private
grunde, men i forbindelse med anlaegsarbejderne er det ngdvendigt med
enkelte, midlertidige ekspropriationer i dele af villahaver.

Projektet skal ifglge Banedanmarks Anlaegsplan gennemfgres i 2020 sammen
med en reekke gvrige projekter i Nordjylland, herunder bl.a. Ny bane til
Aalborg Lufthavn. For at projektet kan gennemfgres i 2020, skal der foreligge
en politisk beslutning om igangsaetning af projektet senest ultimo juni 2017,
for at der er den ngdvendige tid til planlaegning, projektering, godkendelser
og udbud af projektet. Anlaegsarbejderne medfgrer ogsa, at der skal foretages
andringer i det nye signalsystem, som ibrugtages pa streekningen i 2018.
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Baggrund og formal

Med den politiske aftale: En moderne jernbane — Udmgntning af Togfonden
DK fra den 14. januar 2014, er det besluttet at foretage en forbedring af
gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland, inden for en gkonomisk ramme
pa 114,5 mio. kr. (2017-priser). Forbedringen af kapaciteten skal bidrage til
skabe bedre vilkar for afvikling af gods- og passagertrafik pa banen mellem
Aalborg og Frederikshavn.

Det er ogsa besluttet at Region Nordjylland i en forsggsperiode fra august
2017 og frem til december 2021, overtager driften med regionaltog pa
straekningen Skgrping-Frederikshavn. Regionen har et gnske om at udvide
antallet af afgange p& streekningen.

Banedanmark har, i samarbejde med de nordjyske parter, siden 2014

undersggt forskellige muligheder for at udbygge infrastrukturen pa
straekningen mellem Aalborg og Frederikshavn.

De trafikale andringer i Nordjylland

Fra og med 6. august 2017 overtager Region Nordjylland trafikkgberansvaret
for regionaltogene i Nordjylland, og den udvidede regionaltogsdrift udfgres af
Nordjyske Jernbaner.

Baggrunden for overdragelsen er et regionalt gnske om sammenbinding af
nerbanen mellem Lindholm og Skgrping med Skagensbanen og
Hirtshalsbanen. Hver time gnskes direkte betjening uden togskift bAde mellem
Hirtshals-Aalborg-Skagrping og Skagen-Aalborg-Skagrping. Det er aftalt, at
lyntogene derefter kun skal kgre 6 gange dagligt i hver retning til
Frederikshavn.

Inden signalprogrammet og udbygningerne til dobbeltspor er gennemfgrt
kgres dog videre med afseet i den kgreplan, de kgretider og de minuttal, der
er geldende i dag. Dog indseaettes lidt flere tog bl.a. i forlaengelse af
myldretiderne. Der vil som aftalt vaere 6 lyntog dagligt i hver retning, men nar
lyntoget kgrer, skal det erstatte regionaltoget til Frederikshavn.

Signalprogrammet bliver ibrugtaget pa streekningen i Igbet af 2018. 1 2020
ibrugtages bade Ny bane til Aalborg lufthavn og Udbygning til dobbeltspor i
Lindholm og Hjgrring, og fagrst herefter kan gnskerne om sammenbinding af
linjerne gennemfgres.

DSB’s Intercitytog og Lyntog (nar det ikke forlaenges til Frederikshavn) vil til
den tid fortsaette fra Lindholm til Aalborg Lufthavn, hvorefter de returnerer
mod syd.
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Hirtshals O O
Lilleheden © O Hirtshals O Skagen
Emmersbek O O godsterminal O Frhavnsvej
Horme © O QO Hulsig
Tornby O O O Bunken
Senderby O O O Aalbak
vidstrup O O @) Napstert
Vellingshgj © O O Jerup

Herregardsparken Q O
Teglgérdsvej O O
Kvagtorvet

Hjerring

Sindal Tolne Kvissel
O Frederikshavn

Brgnderslev
Aalborg Lufthavn

O Lindholm
O Aalborg Vestby
O Aalborg
@) Skalborg
Q Svenstrup
O Stgvring
Q Skerping
Arden
Hobro Signaturforklaring
I N hver time hele driftsdegnet kI 5-0 (19 afgange/hvd)
NJ hver time i dagtimer kl 6-18 (13 afgange/hvd)
Randers NJ hver time i myldretimer kl 7-9 og 15-18 (5 afgange/hvd)
NJ hver time i myldre- og aftentimer k| 7-9 og 15-0 (11 afgange/hvd)
I DSB hver time hele driftsdegnet kI 5-0 (19 afgange/hvd)
mmssmn  DSB hver 3. time hele driftsdpgnet (6 afgange/hvd)

Koreplan med samdrift — med bane til Aalborg lufthavn, nyt signalsystem og Kapacitetsudvidelse
Aalborg - Hjgrring

Formadl med forbedringerne af infrastrukturen

Den gnskede udvidede kgrsel presser infrastrukturen pa den enkeltsporede
bane mellem Aalborg og Frederikshavn. Togene kan lige akkurat nd frem til
krydsningsstationerne, for tog i modsat kgreretning skal afgd. Kgreplanen
bliver sdledes sarbar og selv mindre forsinkelser far afsmittende effekt pa
gvrige tog.

Forbedringerne af infrastrukturen etableres for at sikre at kgreplanen kan
afvikles med en rimelig punktlighed, og for at kunne veere buffer for mindre
forsinkelser. Dette er saerligt vigtigt, da straekningen er enkeltsporet, og
togene derfor ngdvendigvis m& mgdes pa krydsningsstationerne undervejs.

Ved at foretage en udbygning af nogle af banens krydsningsstationer skabes
mulighed for at indhente mindre forsinkelser. Dette vil ske ved, at
krydsningen mellem to tog forskydes en smule, sdledes at det tog (bld), der
afventer et forsinket tog (rgd), kan afgd fra stationen tidligere end ellers.

Gevinst

Eksempel p& gevinst ved udbygning af en krydsningsstation.

Kapacitetsudvidelse Aalborg - Hjgrring
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Trafikale gevinster

Ved at forlaeenge krydsningssporene i hhv. Lindholm og/eller Hjgrring kan
krydsningen ved forsinkelser forskydes en smule, sdledes at et tog kan afgd
tidligere mod den enkeltsporede straekning.

Det er opgjort, hvor meget robusthed de enkelte tiltag potentielt kan give, der
hvor de eksisterende krydsningsspor forlaenges. Dette er i nedenstdende tabel
malt i, hvor stor en forsinkelse et tog i den ene retning kan have, uden at
toget i den modsatte retning forsinkes, dvs. hvor stor forsinkelse der
umiddelbart kan absorberes i kgreplanen, pa de pagaeldende stationer.

Desuden er det opgjort i forhold til, hvor stor robusthed der opnas i
Igsningerne sammenlignet med, hvor stor investering de kraver.

Robusthed
Lindholm Hjgrring Samlet Nyttevirkning
Lgsning (min) (min) (min) (mio. kr./minut)
Anbefalet Igsning 0,8 1,2 2,0 35,0
Tilvalgslgsning 2,3 1,2 3,5 26,0

Forsinkelser som er beregnet at kunne absorberes ved udbygning af de enkelte Igsninger
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Anlaegsbeskrivelse

I projektet er undersggt mange forskellige muligheder for udbygninger af
banen mellem Aalborg og Frederikshavn. Efter indledende analyser af
omkostninger og trafikale gevinster er der udelukkende arbejdet med
Igsninger i Lindholm og Hjgrring.

Grundigsning

Grundlgsningen bestar af en udbygning af de eksisterende krydsningsspor i
Lindholm og Hjgrring.

Arsagen til, at denne Igsning anbefales frem for eksempelvis et laengere spor
pa én af stationerne, er at det vurderes at vaere bedre at have mulighed for at
indhente mindre forsinkelser to steder, frem for kun et sted. Endvidere giver
udbygninger to steder bedre mulighed for at indhente forsinkelser i begge
retninger. Der er sdledes tale om et minimum for gget banekapacitet til at
understgtte kgreplanen for den nye regionaltogstrafik pd en straekning, der
ellers vil blive “en flaskehals”.

Beskrivelse af tiltag nord for Lindholm St.

Som en del af projektet om Ny bane til Aalborg Lufthavn anlaegges et nyt spor
langs den eksisterende bane mod Hjgrring pa en ca. 1 km lang straekning
nord for Lindholm Station. Herefter grener det nye spor fra den eksisterende
bane mod vest i retning mod Aalborg Lufthavn.

Fakta — Ny bane til Aalborg Lufthavn

. 3 km lang enkeltsporet, elektrificeret stikbane

. Ny station ved Aalborg Lufthavn med to spor
o  Besluttet ved anlaegslov 13. december 2016, forventes at abne i 2020

Ved at etablere en ny sporforbindelse pa ca. 200 meter mellem sporet til
lufthavnen og den eksisterende bane, kan det nye spor mod lufthavnen tillige
anvendes som et dobbeltspor for den eksisterende bane. I kombination med
banen til Aalborg Lufthavn betyder anlaeg af den nye sporforbindelse, at
krydsningsstationen i Lindholm forleenges med ca. 850 meter.

Kapacitetsudvidelse Aalborg - Hjgrring 9
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Oversigtskort — Forslag til sporforbindelse nord for Lindholm St.
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Anlaeg af sporskiftet pa lufthavnsbanen vil ngdvendigggre, at lufthavnsbanens
geometri ma aendres en smule pa en straekning mellem den eksisterende
bane, og den nye bro over Lindholm A. £ndringen medfgrer, at banen flyttes
ca. 1 meter teettere pd Lindholm &, der hvor afstanden mellem banen og &en
er kortest. For at undgd, at den pa sigt eroderer banedeemningen, paregnes
det at opfgre en lav spunsvaeg med en leengde pa ca. 80 meter langs den ene
side af lufthavnsbanen.

Anlaeg af den nye sporforbindelse sker pd Banedanmarks eget areal, og der
skal derfor ikke foretages permanente ekspropriationer. For at anlaagge
sporforbindelsen er det dog ngdvendigt midlertidigt at inddrage arealer til
arbejdsveje og arbejdsplads.
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Beskrivelse af tiltag syd for Hjogrring St.

I Hjgrring anlaegges et nyt spor med den gstlige side af det eksisterende spor
en. Etableringen af det nye spor medfgrer, at krydsningsstationen i Hjgrring
forlaenges med ca. 800 meter.

Oversigtskort — Forslag til dobbeltspor syd for Hjerring st.
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Det nye spor etableres pa Banedanmarks eget areal, og det er sdledes ikke
ngdvendigt at foretage permanente ekspropriationer. For at anlaegge det nye
spor, skal der dog etableres en arbejdsvej langs med banen, som kan pavirke
nogle grundejere langs banen.

Kapacitetsudvidelse Aalborg - Hjgrring 11
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Tilvalgslgsning

Med denne Igsning opnas en stgrre trafikal effekt end ved grundlgsningen.

Tilvalgslgsningen adskiller sig fra grundlgsningen ved, at krydsningsstationen
ved Lindholm forlaenges yderligere mod nord.

I modsaetning til grundlgsningen, hvor der blot anlaegges en sporforbindelse
mellem Ny bane til Aalborg Lufthavn og den eksisterende bane, anlaegges i
denne Igsning et ekstra spor pa en ca. 750 meter lang streekning, saledes at
krydsningsstationen i Lindholm forleenges med ca. 1.600 meter

Oversigtskort - Forslag til dobbeltspor nord for Lindholm st.
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Det nye spor etableres primaert p& Banedanmarks eget areal, men det er dog
ogsd ngdvendigt at ekspropriere mindre arealer fra grunde ejet af Aalborg
Kommune. For at anlaegge det nye spor er det desuden ngdvendigt
midlertidigt at inddrage arealer til arbejdsveje og arbejdsplads.

Kapacitetsudvidelse Aalborg - Hjgrring 12
Beslutningsgrundlag



Konsekvenser af projektet

Miljgstyrelsen har den 10. februar 2017 afgjort, at den korte Igsning i
Lindholm (i afggrelsen benavnt Lindholm A) ikke er VVM-pligtig. 27. april
2017 afgjorde Miljgstyrelsen, at den lange Igsning (i afggrelsen benaevnt
Lindholm B) heller ikke er VVM-pligtig.

I Hjgrring er der endnu ikke truffet nogen afggrelse om VVM-pligt. Det
skyldes, at VVM-screeningen indeholdt den laengste undersggte Igsning i
Hjgrring, hvor det blev undersggt at etablere et ca. 2 km nyt spor. I
forbindelse med partshgringen, kom der 10 indsigelser fra bergrte naboer
samt en indsigelse fra Hjgrring Kommune. Banedanmark har efterfglgende
trukket anmeldelsen tilbage, da den lange Igsning i Hjgrring er fravalgt. Der
skal udarbejdes en ny VVM-screening af den korte Igsning i Hjgrring, som skal
igennem en ny partshgring. Lgsningen er dog noget mindre i omfang og
pavirker omgivelserne mindre end Igsningen praesenteret i den tidligere
gennemfgrte partshgring.

Myndigheden for afggrelse af VVM-pligt overgar pr. 16. maj 2017 fra

Miljgstyrelsen til Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen. En eventuel afggrelse om
VVM-pligt vil ikke pavirke tidspunktet for udfgrelse af projektet.

Vaesentligste miljgpavirkninger

Projektet vil medfgre at der skal feeldes traeer og buske hvor der skal
etableres nyt spor, samt i de omrader hvor der skal etableres midlertidige
arbejdsveje samt arbejdspladser.

I forbindelse med anlaegsarbejderne vil der kunne forekomme stg@j og
vibrationer over de kommunalt fastsatte graenseveerdier. En mindre del af
arbejderne forventes at matte udfgres i aften og/eller nattetimer, da det
kraeves at straekningen er lukket for togdrift mens der arbejdes i sporet.

Efter anlaegget er etableret og taget i drift, forventes ikke vasentlige
endringer i stgj og vibrationer fra banen.

Trafikale forhold i anlaegsfasen

I forbindelse med etableringen af den forbedrede infrastruktur kan det ikke
undgas, at banens passagerer bliver pavirket af anlaegsarbejderne.

Anlaegsarbejderne forudseettes at finde sted primaert i 2020, hvor der
samtidig skal udfgres flere andre stgrre arbejder pd naerliggende straekninger.
Projekterne er fglgende: Sporfornyelse Hobro-Aalborg, Hastighedsopgradering
Hobro-Aalborg, Ny bane til Aalborg Lufthavn samt Forberedende arbejder til
elektrificering.

Kapacitetsudvidelse Aalborg - Hjgrring 13
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De naevnte anlaegsarbejder vil medfgre markante gener for passagererne i
denne periode. Banedanmark vil foretage en samlet koordinering af
projekterne, saledes at generne for passagererne sgges minimeret mest
muligt, men da flere af projekterne er ret omfattende, kan st@grre gener ikke
undgas.

Kapacitetsudvidelse Aalborg - Hjgrring
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@konomi

Bevillingsforhold

I den politiske aftale: En moderne jernbane — Udmgntning af Togfonden DK
fra den 14. januar 2014 er den gkonomiske ramme til en forbedring af gods-
og passagerkapaciteten i Nordjylland 114,5 mio. kr. (2017-priser).

Der er afsat en investeringsramme til Nordjyske Jernbaner, hvoraf der
forelgbig er udmgntet 30,2 mio. kr. til ombygning af Hirtshals Station og
anlaeg af krydsningsspor i Vidstrup. Disse anlaegsarbejder er gennemfart.

Der er sdledes 11,4 mio. kr. som ikke er udmgntet til baneprojekter, og som
Nordjyske Jernbaner har tilkendegivet kan tilfgres Banedanmarks projekter pad
den statslige del af banen.

Der er anvendt 3,6 mio. kr. hos Banedanmark til de tekniske undersggelser i
forbindelse med udarbejdelsen af dette beslutningsgrundlag, herunder ogsa
screening af VVM-pligt.

Der er anvendt yderligere 5 mio. kr. hos Banedanmark til at foretage
supplerende tekniske forundersggelser. Der er blandt andet gennemfgrt
geotekniske undersggelser i Hjgrring og Lindholm og der er foretaget en
afdaekning af pris for @ndring i signalprogrammet. Undersggelserne er
gennemfgrt for at give en stgrre sikkerhed for anlaegsoverslaget.

Den statslige anlaagsramme til gennemfgrelse af projekterne i Hjgrring og
Lindholm udggr dermed i alt 75,7 mio. kr. (pl2017), nar de forbrugte midler
fra investeringsrammen hos Nordjyske Jernbaner anvendes pd den statslige
del af banen.

Anlaegsgkonomi

Banedanmark har udarbejdet et anlaegsoverslag for udbygning til dobbeltspor
i Lindholm og Hjgrring jf. principperne i Ny Anlaegsbudgettering.

Indstilling - Grundlgsning for gget sporkapacitet i Lindholm og Hjorring

Det samlede anlaegsoverslag for den anbefalede Igsning er pa 69,5 mio. kr.
(PL17) inklusiv et korrektionstillaeg p& 30 %, som kraeves ved fase 2 niveau i
Ny Anlaegsbudgettering.

Tilvalgslgsning — Grundlgsning udvidet med dobbeltspor ved Lindholm St.
Tilvalgslgsningen har tilsvarende et anlaegsoverslag pa 90,0 mio. kr. (PL17)
inklusiv et korrektionstillaeg pa 30 %.
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Fordelingen af anlaegsudgifterne fordeles over de kommende ar jf.
nedenstaende tabel.

Anlzegsudgifter, mio. kr. (2017-pl)

2017 2018 2019 2020 2021
Grundlgsning - oget sporkapacitet i Lindholm og Hjerring 16 6.8 121 303 187
Tilvalgslosning — supplerende dobbeltspor ved Lindholm 23 76 15.4 40.4 24.3
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Den videre proces

Det er forudsat, at den aendrede infrastruktur skal kunne ibrugtages i Igbet af
2020 sammen med et par andre projekter i Nordjylland. For at kunne
gennemfgre projektet pa dette tidspunkt skal der tages en politisk beslutning
om igangseetning af arbejderne senest ultimo juni 2017. Det skyldes, at
projektet kraever, at der foretages andringer i det nye signalsystem, og at
grundlaget for disse andringer skal fastlaagges 2'- ar inden ibrugtagning for
at sikre den ngdvendige tid til projektering, installation, samt test og
godkendelser.
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