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Orientering til TRM om vedligeholdelseseftersyn af hydraulikpumper pa IC4 Direktions-
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i en mail af 17. marts 2017 anmodet sekretariatet
om et notat, der beskriver, hvorfor det ikke er opdaget ved
vedligeholdelseseftersyn, at motor og hydraulikpumpen har kunnet bevage sig 28 april 2017
uden for opligningstolerancen mellem motor og hydraulikpumpe.
DSB
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Producentens eftersynsforskrifter har i dette tilfeelde ikke foreskrevet eftersyn af

de aktuelle dele for efter 1.2 mio. korte kilometer.
CVR 25 05 00 53

DSB har kendt til udfordringer med hydraulikpumpen siden 2011, idet der er ww.dsb.dk

identificeret en designsvaghed omkring justeringen mellem motor og
hydraulikpumpe.

DSB har identificeret 12 handelser, hvor hydraulikpumpen er omtalt.

12011 konstaterede DSB de farste indikationer pa det, der senere skulle vise sig
at vaere en uoverensstemmelse mellem motoren og hydraulikpumpen i form af
vibrationer.

12012-13 udarbejdede DSB's RIT (Reliability Improvement Team) en rapport, der
beskrev, at der kunne opsta vibrationer pa grund af uoverensstemmelse mellem

motor og hydraulikpumpen. Da rapporten blev udformet var der ikke tegn pa, at
uoverensstemmelsen ville udgare en sikkerhedsrisiko.

1 2014 konstaterede DSB det farste tilfeelde, hvor en hydraulikpumpe lgsnede sig.
Pumpen blev grebet og fastholdt af vangerne.

12015 blev der pa baggrund af handelsen i 2014 gennemfart en hazard workshop
og risikovurdering af hydraulikpumpen. Her blev det vurderet, at hydraulikpumpen
ikke kunne komme sa langt ned, at den gav et tryk pa bundpladen, sa den dermed
kunne komme uden for togets fritrumsprofil. Det blev konkluderet, at de
armerede slanger pa hydraulikpumpen og vanger ville holde hydraulikpumpen.

12015 indledte IC4 programmet design af en lasning til hydraulikpumpens
ophaeng pa baggrund af hazard workshoppen. | dette arbejde indgik ogsa den
tidligere RIT-rapport. Arbejdet pagar stadig.



Pa baggrund af risikoanalysen indfarte DSB et praventivt eftersynsforskrift i
2015, der er udfert pa alle togsaet i form af en visuel inspektion af bolte for hver
korte 30.000 km. Inspektionen har skullet sikre at boltene, der fastholder
hydraulikpumpen, ikke er knaekket. Knakkede bolte er en indikation pa, at
pumpen har lgsnet sig fra sin befaestelse. DSB vurderede, at en visuel inspektion
af ophanget for hver karte 30.000 km var en tilstraekkelig barriere til at reducere
frekvensen af lgsrevne hydraulikpumper.

| begyndelsen af 2016 indfartes en yderligere skaerpelse af inspektionen fra 2015 i
form af kontrol af opligningstolerancen for hver kgrte 90.000 km.

Kontrollen udfgres med laser mellem motor og hydraulikpumpe. Inden motor og
hydraulikpumpe monteres, bliver de oplignet mod hinanden for at sikre, at de er
korrekt placeret i forhold til hinanden. Dette ggres for at sikre, at der ikke opstar
ungdige vibrationer, som kan belaste hydraulikpumpeophangets
befastelsesbolte. Erfaringer har nemlig vist, at den initielle opligning @ndrer sig
efter installation fordi de gummibgsninger, hydraulikpumpeophang monteres i,
degenererer over tid, hvorfor opligningen @ndrer sig. Kontrol af
opligningstolerancen for hver kgrte 90.000 kilometer sikrer, at der bliver rettet op
pa eventuelle uoverensstemmelser som opstar og mindsker vibrationer og
belastning pa befastelsesbolte af hydraulikpumpe-ophang.

Malet med de afholdte vedligeholdelseseftersyn har vaeret at sikre, at der fortsat
ikke var en risiko for, at hydraulikpumpen kunne komme i kontakt med den gvrige
del af infrastrukturen.

Udvikling i 2017

Hzndelserne den 21. februar og den 7. marts 2017 medfarte, at hydraulikpumpen
trykkede ned pa bundpladen, sa denne samt hydraulikpumpen kom i kontakt med
infrastrukturen.

Hzndelsen den 21. februar 2017 viste, at de opsatte barrierer ikke havde den
forventede effekt. Haeendelsen blev vurderet til at vaere enkeltstaende, og der blev
ivaerksat yderligere afhjeelpende handlinger, som skulle sikre sikker drift. Pa
baggrund af denne handelse var der ogsa planlagt en risiko- og hazardworkshop,
den 7. marts 2017. Workshoppen blev dog aflyst pa grund af ha&ndelsen den 7.
marts 2017.

Da handelsen den 7. marts 2017 indtraf, kunne det konstateres, at de ivaerksatte
handlinger ikke havde den forventede effekt. Det blev endvidere vurderet, at
sikker passagerdrift med IC4 pa den baggrund ikke kunne opretholdes, hvorfor
DSB indstillede al passagerdrift med IC4 i perioden frem til den 26. marts 2017.

For at sikre, at IC4 kan fremfares sikkert, har DSB foretaget falgende afhjzlpende
handlinger, der har gjort det muligt igen at anvende IC4 til passagerdrift:

1. Alle togseet har faet monteret en wirelgsning, som skal forhindre skader
pa vanger og bundplade, hvis pumpen alligevel gar los.
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2. Alle togsat har faet kontrolleret hydraulikpumperne for hver korte 7.500
km. og slidte eller beskadigede komponenter er blevet udskiftet.

3. Alle togset har faet opdateret software, sa lokomotivfareren modtager
en melding, hvis der er problemer med den generator, som
hydraulikpumpen driver.

4. Alle togseet har faet efterset hydraulikpumpens ophang og eventuelt
slidte eller beskadigede komponenter er blevet udskiftet.

5. Alle togseet har faet fjernet den automatiske olieopfyldningsfunktion.
Funktionen kan have varet en medvirkende arsag til, at motoren
pludselig karte med alt for hgje omdrejninger og skabte sa mange
rystelser, at hydraulikpumpen gik las.

Den 24. marts 2017 modtog DSB Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens accept af, at
genindseette IC4 i passagerdrift.

Den 27. marts 2017 genindsatte DSB trinvist 1C4 i passagerdrift. Siden den 4. april
2017 har DSB anvendt IC4 i passagerdrift i planlagt omfang.

Korrigerende lgsning

DSB arbejder pa en korrigerende lgsning og forventer at traffe endelig beslutning
medio 2017. Nar den korrigerende lgsning er valgt, skal den designes, testes og
godkendes, hvorefter den kan indbygges pa hele fladen.
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