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1. Nuvarende indsattelsesplan

DSB planlagde i november 2016 med en driftspulje pa 44 IC4 togset, heraf 40 DSB

togset til indsettelse i daglig drift. CVR 25 05 00 53
De resterende 4 togsat udger en driftsreserve, som kan indsattes i tilfelde af

nedbrud, manglende leverancer samt anvendes til skolerejser. www.dsb.dk

Togsaettene har vaeret anvendt som fremgar af tabel 1.

Tabel 1: Planlagt indsattelse af IC4

Planlagt
Regional Vest 8
Regional Ost 8
Arhus - Esbjerg 11
Inter City /lyn 13
Antal indsatte tog 40

Ar til dato har DSB anvendt de 64 tilgengelige IC4-togseet til at betjene trafikken.
De resterende fem af de i alt 69 kommercielt godkendte togsaet anvendes til test
af kommende hardware og software.

2. Tilgengelighed

Figur 1 viser andelen af IC4-togsa®t leveret fra vaerksted til drift i forhold til det
planlagte. | november 2016 var leveringssikkerheden 97,6%. | perioden december
2015 til og med november 2016 var leveringssikkerheden 96,2%.
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Figur 1: Leveringssikkerhed for 1C4
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Leveringssikkerheden har vaeret pavirket af uplanlagte veaerkstedbesgg samt flere
vaerkstedstimer end antaget.

3. Tilbagelagte kilometer

Af figur 2 fremgar den manedlige udvikling i antal kerte kilometer med 1C4.

I november korte IC4 ca. 581.000 kilometer. Samlet set svarer det til ca. 16% af
den samlede dieselproduktion for DSB i november 2016. IC4 har en starre kilome-
terproduktion i forhold til samme maned i 2015, hvor IC4 karte ca. 480.000 km.
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Figur 2: Antal korte litrakilometer, seneste 12 maneder
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4. Kunde- og operatgrrettidighed

Tabel 2 viser kunderettidigheden for den aktuelle maned, ar til dato samt de se-
neste 12 maneder. Til sammenligning er malet for kunderettidigheden i trafikkon-
trakten 81,8% for fjern- og regionaltog. Den samlede kunderettidighed for fjern-
og regionaltog var 67,4% i november.

Kunderettidigheden er den andel af det samlede antal ankomne kunder, som er
ankommet senest 2:59 minutter efter planen pa udvalgte malestationer, inkl. af-
lysninger.

Tabel 2: Oversigt over kunderettidighed
Kunderettidig- Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.

hed
1C4 64,5% 75,1% 75,5%
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Figur 3 viser udviklingen for IC4 for kunderettidighed (2:59) som et glidende gen-
nemsnit over 12 maneder.

Figur 3: Udviklingen i kunderettidighed, labende 12 maneder
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Tabel 3 viser operatgrrettidigheden for den aktuelle maned, ar til dato, samt de
seneste 12 maneder. Til sammenligning er malet i trafikkontrakten 93,8% for
DSB's fjern- og regionaltog. Den samlede operatgrrettidighed for DSB’s fjern og
regionaltog var i november 2016 90,8%.

Operatgrrettidighed er andelen af det samlede antal malte stationsankomster,
hvor et tog ankommer rettidigt til den planlagte ankomststation.

Til beregning af operatgrrettidighed betragtes alle ankomster for rettidige bortset
fra dem, hvor DSB er ansvarlig for forsinkelsen eller aflysningen.
Operatarrettidigheden er uafthangig af antal kunder i toget.

Tabel 3: Oversigt over operatgrrettidighed

Operatgrretti- Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.

dighed
1C4 89,9% 90,5% 90,5%
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Figur 4 viser udviklingen i IC4’s operatgrrettidighed (2:59), som et glidende gen-
nemsnit over 12 maneder.

Figur 4: Udviklingen i operatgrrettidigheden, lgbende 12 maneder
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5. Togrettidighed

Tabel 4 viser togrettidigheden for den aktuelle maned, ar til dato, samt seneste
12 maneder.

Togrettidighed er andel af ankomster med IC4 senest 2:59 minutter efter plan pa
udvalgte malestationer inklusive aflysninger.

Tabel 4: Oversigt over togrettidighed
Togrettidighed Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.

1C4 68,8% 78,8% 79,1%
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Figur 5 viser udviklingen i IC4’'s togrettidighed (2:59), som et glidende gennemsnit
over 12 maneder.

Figur 5: Udviklingen i togrettidighed, labende 12 maneder
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6. MDBF

MDBF betegner det antal kilometer, et tog har kart mellem det forarsager en for-
sinkende handelse, dvs. at toget bliver mere end 2:59 minutter forsinket.

Af tabel 5 fremgar MDBF for henholdsvis aktuel maned, ar til dato samt seneste
12 maneder:

Tabel 5: Oversigt over MDBF (2:59) for IC4
Handelser Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.
1C4 (2:59) 4.438 3.499 3.537

Ift. DSB’s indsaettelsesplan for IC4, er kriteriet 4:59 minutter for en forsinkelse.
MDBF for IC4 er opgjort i tabel 6.
Tabel 6: Oversigt over MDBF (4:59) for IC4

Haendelser Aktuel maned Ar til dato Seneste 12 mdr.
I1C4 (4:59) 5.872 4.646 4.702

Manedlig driftsrapport 1C4: november 2016

Side 6/8



Af figur 6 fremgar udviklingen i MDBF for 1C4 (4:59).

Figur 6: IC4, kilometer mellem handelser (4:59)
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7. Konklusion

IC4's produktionsvolumen ligger ar til dato ca. 18% over samme periode sidste ar,
og antallet af indsatte tog er gget med otte togsat i forhold til samme periode
sidste ar.

Hvad angar MDBF (malt pa 2:59) kan det konstateres, at den ligesom sidste ma-
ned er hgjere end ar til dato og de forgangne 12 maneder.

Der igangsattes en test af opgradering af dare, som forventes afviklet i labet af
de kommende maneder. Malet er at reducere antallet af betjeningsfejl. | forste
omegang vil opgraderingen blive foretaget pa et begraenset antal tog, for det rulles
ud pa den resterende del af fladen.

Der fokuseres pa opgradering af Power Pack, samt Power Pack- og generatorud-
fald, der pavirker driftsstabiliteten. Der er endnu ikke fundet en grundleeggende
arsag til hvorfor, der opleves et stigende antal generatorudfald.

Endelig arbejdes der pa en opgradering af bremser, hvor der pagar en drgftelse

med leverandgren om omfang og leverancetider. Den endelige plan for hvornar
opgraderingen af bremser kan igangsettes kendes endnu ikke.
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Der er endnu ikke evidens for, om den mindre, positive stigning i MDBF kan tilskri-
ves de gennemfarte tiltag i november. De vaesentligste arsager til forsinkelser er
fortsat vognkasse (dare, trin, kobling), kraftforsyning (motor) og bremser.
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