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Banedanmarks reviderede anlaegsplan for perioden 2018-2026

Der skal de kommende &r gennemfgres en lang reekke aktiviteter pa jernbanen; fornyelsesprojekter,
hastighedsopgraderinger, elektrificering og udrulning af nye signaler.

Som fglge af den nye udrulningsplan for Signalprogrammet har Banedanmark replanlagt udferelsen af
hele anlaegsportefaljen frem til 2026 pa baggrund af de forudsaetninger, som er kendt pa nuvaerende
tidspunkt. For at sikre denne nye anlaegsplan har Banedanmark udarbejdet en tidsplan for tidskritiske
politiske beslutninger perioden 2016-18 med henblik pa at sikre politisk stillingtagen i rette tid til rea-
lisering af de konkrete anleegsprojekter.

Den reviderede anlagsplan er én sammenhangende plan med gensidig afheengighed mellem projek-
terne. Som en del af arbejdet med planen er gnsket om den teknisk og gkonomisk mest optimale udfe-
relsesplan, sterst mulig robusthed i planen og hensynet til f.eks. DSB’s plan for indsattelse af el-
materiel forsggt afvejet mest hensigtsmaessigt.

Afhzngighederne i anlegsplanen ger det vanskeligt at &ndre pa et element i planen, uden at hele pla-
nen skal gentaenkes. Planen er baseret pé realistiske tidsterminer opnaet gennem de seneste erfaringer
fra bade fornyelsesprojekter, udrulning af signalprogram og elektrificering. Derudover er planen struk-
tureret, sa risikoen for dominoeffekter ved forsinkelser minimeres mest muligt. Men starre forsinkelser
vil ikke kunne absorberes inden for den skitserede plan. Handteringen af en starre forsinkelse, vil sa-
ledes afhange af, hvad der konkret udlgser behovet for en revideret plan.

| dette notat redeggres for overvejelserne bag replanlegningen af Banedanmarks samlede portefglje af
infrastrukturprojekter (anleegsplan) samt planens robusthed og risici. Notatet indledes med de overord-
nede hensyn og forudsatninger i replanleegningen, samt en beskrivelse af de overvejelser, der er gjort i
forhold til at inddrage erfaringer fra bl.a. elektrificering af Eshjerg-Lunderskov samt fornyelsesprojek-
terne til udfarelse i 2016. Herefter falger en detaljeret gennemgang af aktiviteter pa de enkelte streek-
ninger.

1 Hensyn og forudsztninger i replanleegningen

De bzrende hensyn i replanleegningen har vaeret som falger:

= Sporrelateret arbejde udfares far signalsystemet
For at reducere dominoeffekt ved en evt. yderligere forsinkelse af Signalprogrammet udfares
sporrelaterede arbejder ifm. fornyelse, hastighedsopgradering og forberedende arbejder til
elektrificering s& vidt muligt forud for udskiftning af signalsystemet. En eventuel yderligere
forsinkelse af signalsystemet vil dermed ikke forsinke udfarelsen af disse projekter, hvilket
bidrager til robusthed i planen.
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Signalsystemet implementeres fgr opseetning af ny karestram
Det nye signalsystem skal udrulles pa en streekning, inden ny karestram opsettes og ibrugta-
ges, idet det ellers er ngdvendigt at immunisere de eksisterende sikringsanlag.

Fornyelsesprojekter frem til 2020 ligger fast

Pa en raekke straekninger forudsattes fornyelsen gennemfgrt sammen med evt. hastighedsop-
graderinger og forberedende arbejder til elektrificering for at opna synergier. Fornyelsespro-
jekter frem til 2020 er fastlagt ud fra gkonomiske og tilstandsmaessige hensyn. Derfor kan for-
nyelsesprojekterne ikke flyttes, selvom der skulle vaere et gnske om at udskyde hastighedsop-
graderinger eller forberedende arbejder til elektrificering.

Fornyelses- og hastighedsopgraderingsprojekter efter 2020

Anlegsplanen indeholder fornyelses- og hastighedsopgraderingsprojekter frem til og med
2020, samt installation af signalsystem frem til og med 2023 og elektrificering til og med
2026. Den gkonomiske ramme til fornyelse efter 2020 er endnu ikke fastlagt, og anlaegspla-
nen indeholder derfor ikke fornyelses- og eventuelle hastighedsopgraderingsprojekter heref-
ter.

Hensyn til palidelighedstest af signalsystemet

Nar det nye signalsystem er taget i brug med almindelig trafik pa den enkelte streekning, skal
systemet palidelighedstestes for at sikre, at signalsystemet lever op til de fastlagte krav. | an-
leegsplanen er der som udgangspunkt ikke planlagt sporrelaterede arbejder parallelt med pali-
delighedstesten for at undga forstyrrelser i forbindelse med test.

Krav til last sporgrundlag og seneste tidspunkt for politisk beslutning

En forudsztning for udrulningen af signalsystemet pa en given strakning er, at sporgrundlaget
for den pagealdende straekning er kendt 2% ar far ibrugtagning af signalsystemet. Arbejdet
med at fastleegge sporgrundlaget igangsettes almindeligvis pa baggrund af beslutningsgrund-
laget og efter politisk beslutning. Det tager typisk 1 ¥z ar fra beslutningstidspunkt til, der fore-
ligger et fastlagt sporgrundlag.

Det betyder, at anleegsplanen fastsztter en raeekke deadlines for politisk beslutning om konkre-
te projekter, hvis de skal kunne gennemfares pa det planlagte tidspunkt. Alternativt vil projek-
terne forventeligt farst kunne gennemfares efter 2023, nar det nye signalsystem er udrullet i
hele landet. For sikre denne nye anleegsplan har Banedanmark udarbejdet en tidsplan for peri-
oden 2016-18 med henblik pa at sikre politisk stillingtagen i rette tid til realisering af anlaegs-
projekter, hvor der er tidskritiske afhaengigheder.

| forhold til elektrificering har det i replanlaegningen veeret tilstraebt at opna et jeevnt udrulningsforlgb.

Banedanmark har pa et overordnet niveau orienteret DSB om anlagsplanen, men der har ikke varet
droftet spaerringsomfang pa straekningerne i perioden 2018-2026, udover sperringer i forbindelse med
Ny bane Kgbenhavn-Ringsted og Ringsted-Femern banen. Der har ligeledes varet dialog mellem DSB
og Banedanmark om indkgb af nyt el-materiel til Fremtidens Tog. Der foreligger imidlertid ikke en
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endelig konsolideret plan, men det er en mulighed, at nyt materiel forudseetter perronudvidelser pa
konkretet stationer. Hvorvidt det bliver ngdvendigt, afheenger af den endelige plan for nyt el-materiel.
DSB har oplyst, at perronforlaengelserne i givet fald farst vil veaere aktuelle efter 2023, hvilket harmo-
nerer med Banedanmarks anleegsplan.

2 Inkorporering af erfaringer i anleegsplanen

| dette afsnit beskrives, hvorledes erfaringer fra elektrificering af straeekningen Esbjerg-Lunderskov og
fornyelsesprojekterne pa @stfyn og Kaegebugt er inkorporeret i Banedanmarks reviderede plan for
infrastrukturprojekter. Banedanmarks erfaringer fra udrulningen af det nye Signalsystem er beskrevet
seerskilt i notat om Signalprogrammet, og disse erfaringer ligger tillige til grund for replanlaegningen
af den samlede anlagsportefalje.

2.1 Erfaringer fra Esbjerg-Lunderskov

Det er Banedanmarks opfattelse, at den primare arsag til forsinkelsen af elektrificeringen mellem Es-
bjerg og Lunderskov er, at leverandgren ikke har feerdiggjort design tids nok i forhold til udfarelsen af
projektet i marken. Det var forudsat, at leverandgren skulle udfare detailprojektering og udfarelse
samtidigt. Banedanmark har imidlertid kunnet konstatere, at mobiliseringen har veeret vanskelig for
leverandgren. Det forsinkede detailprojekt, samt manglende og ustabilt materiel, har saledes resulteret
i, at anlaegsarbejderne ikke er forlgbet planmaessigt.

I Igbet af foraret 2016 blev det tydeligt, at leverandgren havde problemer med at fa gennemfart sin
detailprojektering for kereledningsanlagget tids nok til at fa stgbt og leveret de rette fundamenter.
Derved fik leverandgren ikke etableret en optimal arbejdsproces for sa vidt angar ramning af funda-
menter. Hertil kom forsinkelser pa grund af manglede maskiner, manglende uddannelse af personale,
forsinket og manglende godkendelse af ny rammemaskine samt forsinket ankomst af trad-
trekningsmaskinen fra @strig. Banedanmark kunne i juni 2016 udleje to maskiner og mandskab til
leverandgren frem til juli 2016 og herefter kun materiel for resten af aret.

Banedanmark har pa sin side haft en bekymring omkring s&tning og havning af sporene i forbindelse
med ramning af fundamenter. Banedanmark iveerksatte derfor for en kort periode en skarpet kontrol af
sporets beliggenhed, som midlertidigt forsinkede arbejdet. Da resultaterne af kontrollen viste, at der
ikke var grund til bekymring ud over det sedvanlige, er kontrollen af sporets beliggenhed blevet lem-
pet, og der er i samarbejde med leverandgren udarbejdet en serlig kontrolprocedure.

Endvidere har det veeret vanskeligt at tilpasse nye sporsparringer til de forsinkede arbejder. Sporspaer-
ringer og sparringer i de omrader, der arbejdes i, har grundet forsinkelsen ikke lzengere kunnet lokali-
seres og varsles i den takt, s om sporsperringsprocessen kraver. Det har vanskeliggjort processen med
at tilvejebringe de ngdvendige nye sparringer. Der er igangsat et teet koordineringsarbejde herom, som
samtidig skal evaluere spaerringsmgnstret fra denne straekning og viderefgre erfaringer til arbejderne
fremover til de fglgende projekter.
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Pa nuveerende tidspunkt er Banedanmark som naevnt bade i gang med design og udfarelse af farste
straekning, og i den forbindelse samles lgbende op pa opnaede erfaringer med begge discipliner. Elek-
trificeringsprojekterne er organiseret som et program, saledes at der lgbende drages erfaring med de-
sign, optimering samt udfgrelse. Denne leering samles bl.a. op via lessons learned work shops, men
ogsa ved at anvende de samme ressourcer i projekterne. Det er forudsat, at ressourcerne fra et projekt
viderefares til det neaeste osv. P4 den made forventes det, at den ngdvendige viden fra udferelse af ét
elektrificeringsprojekt viderefares til naste elektrificeringsprojekt. Dermed opnas leering, der ogsa
fremadrettet kan bidrage til endnu mere effektiv arbejdstilretteleeggelse og gennemfarelse af de kom-
mende elektrificeringsarbejder.

2.2 Inddragelse af erfaringer fra 2016-projekterne

Banedanmark har i 2016 haft problemer med at gennemfare de to store sporfornyelsesprojekter; @st-
fyn og Kagebugt.

Som konsekvens heraf har Banedanmark igangsat et analysearbejde, som har til hensigt at sikre, at
projekternes robusthed forbedres, indenfor scope, kompleksitet og spaerringsmaessige forudsatninger.
Analysen har ligeledes til formal at afdeekke, om de udbudte arbejder kan sammensattes, planleegges
eller kontraheres pa en anden made, som kan tiltreekke flere relevante entreprengrer. Som en del af
analysen indhentes input fra entreprengrer og operaterer. Et andet output af analysen er principper til
anvendelse i den fremtidige planlegning af projekter, saledes at Banedanmark allerede i en overordnet
plan i stigende grad kan sikre portefgljens gennemfarbarhed. Analysens resultater vil foreleegge primo
2017.

Derudover arbejder Banedanmark sidelgbende med at forgge den interne portefglje- og projektkapaci-
tet, dels gennem organisatoriske tiltag, dels gennem egentlig rekruttering.

3 Banedanmark anlaegsplan

| dette afsnit preesenteres den reviderede anlaegsplan med udgangspunkt i de enkelte streekninger. Seer-
lige forhold ift. robusthed, risici samt konsekvenser beskrives, ligesom hensyn til DSB’s indkeb af nyt
el-materiel samt overvejelser omkring ibrugtagning af nye baner udfoldes.

3.1 @st- og Nordjylland

Pa streekningen Fredericia-Aalborg skal der til og med 2021 udfares omfattende fornyelse af streeknin-
gen. Endvidere skal der installeres nye signaler til og med 2023. Hertil kommer, at der kan treeffes
politisk beslutning om elektrificering af hele eller dele af straekningen, hastighedsopgraderinger, kapa-
citetsudvidelse pa Aarhus H samt perronforlengelser som fglge af nyt DSB-materiel. Nord for Aal-
borg skal Banedanmark potentielt gennemfare yderligere to anlaegsprojekter: ny bane til Aalborg
Lufthavn samt kapacitetsudvidelse mellem Lindholm og Frederikshavn. Figur 1 illustrerer de kom-
mende ars potentielle aktiviteter pa strekningen Fredericia-Frederikshavn.

De mange samtidige arbejder giver en betydelig kompleksitet og dermed en hgij risikoprofil i forhold
til gennemfarelsen af Signalprogrammet. Det geelder i seerlig grad i @stjylland.
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Figur 1: Revideret anleegsplan for streekningen Fredericia-Frederikshavn i perioden 2018-2026

Fredericia Aarhus F Lang& Hobro Aalborg Frederikshawn

2019 Nyt signalsystem pélidelighedstestes

2018

2020

2021

. Hektrificering - Nyt signalsystem - Fornyelse + Forbe.arb. EP - Fornyelse + Hast.opgr.+ Forbe.arb. EP Forbe.arb.EP - Anleegsprojekter

Fredericia-Aarhus H-Langa

Som det fremgar af figur 1, har Banedanmark planlagt med at udrulle signalsignalsystemet og efter-
felgende elektrificering sekventielt. Derudover er udfarelsen af forberedende arbejder til elektrifice-
ring pa Aarhus H og eventuel kapacitetsudvidelse pa Aarhus H opdelt i to etaper. Den eneste ekstra-
omkostning forbundet hermed forventes at vare dobbeltomkostninger til projektopstart og byggeplads.
Den to-delte udfarelse af arbejderne pa Aarhus H er afgerende ift. at @ge robustheden i anleegsplanen.
Banedanmark vurderer, at den starste risiko pa streekningen Fredericia-Langa knytter sig til det bety-
delige aktivitetsniveau i 2020-2021. Bade fornyelse, hastighedsopgradering samt de forberedende
arbejder til elektrificering anslas hver for sig at have et gkonomisk omfang svarende til fornyelsespro-
jektet pa Keggebugtbanen.

Nyt el-materiel

Ibrugtagning af el-materiel vil pa streekningen Fredericia-Aarhus farst vaere aktuel, nar Aarhus H er
elektrificeret i 2024. Replanlaegningen af aktiviteter muligger derfor ibrugtagning af el-materiel mel-
lem Fredericia og Aarhus H (samt videre til Hobro) fra kareplanen 2025.

Evt. ny bane ved Vejlefjord

Med aftalen mellem daveerende regering (SRSF), Dansk Folkeparti og Enhedslisten om En moderne
jernbane — Udmgntning af togfonden DK af januar 2014 er Ny bane ved Vejlefjord planlagt udfart i
perioden 2024 til 2027. Etablering af ny bane ved Vejlefjord forventes udfart med minimal pavirkning
af det eksisterende baneanleg, indtil banen skal tilkobles til den eksisterende bane. Banedanmark vur-
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derer, at ny bane ved Vejlefjord vil kunne tilkobles eksisterende bane i perioden 2024 til 2027, hvor-
ved projektet passer med de gvrige aktiviteter i Banedanmarks anlegsplan.

Evt. ny bane Hovedgard — Hasselager

Hvis det besluttes at etablere en ny bane fra Hovedgard til Hasselager, vurderer Banedanmark, at den
nye bane vil kunne tilkobles eksisterende bane som forudsat i perioden 2024 til 2027, og at tidspunktet
passer med de gvrige projekter i Banedanmarks reviderede anlegsplan. Banedanmark undersgger pa
nuverende tidspunkt, hvordan selve tilslutningen mellem den nye og den eksisterende bane vil pavirke
den trafikale afvikling omkring Aarhus H.

Handtering af afheengigheden mellem signaludrulning og elektrificering

Generelt knytter der sig en risiko til den taette koordinering mellem signalsystemet og elektrificeringen
i Bstjylland. Safremt der skulle ske en forsinkelse i Signalprogrammet, vil der kunne &ndres pa raek-
kefglgen af udrulninger i Signalprogrammet, saledes at den @stjyske streekning prioriteres far eksem-
pelvis Skanderborg-Skjern, Esbjerg-Holstebro mfl., hvor det nye signalsystem planlaegges ibrugtaget i
2021 og 2022.

Hobro-Frederikshavn

For at sikre robusthed i afslutning og test af signalsystemet pa Early Deployment straekningen Hobro-
Frederikshavn, har Banedanmark valgt at udskyde en raekke arbejder fra 2019 til udfarelse i 2020. Det
drejer sig om fornyelse, hastighedsopgradering og forberedende arbejder til elektrificering pa streek-
ningen Hobro-Aalborg (Lindholm) samt anlaegsarbejderne Ny bane til Aalborg Lufthavn og Kapaci-
tetsudvidelsen Vendsyssel. Som felge af denne udskydelse kan signalsystemet installeres og testes
uden samtidige arbejder eller projekter, der ligger meget tat pa afslutningstidspunktet. Dermed indfri-
es aftalen med Nordjyske Jernbaner samt Region Nordjylland ét ar senere end senest planlagt.

El-materiel vil mellem Hobro og Aalborg kunne ibrugtages fra kareplanen 2026, og mellem Aalborg
og Frederikshavn vil kersel med el-materiel kunne ske fra kareplanen 2027.

3.2 Hovedstrakning Fyn og Sjeelland

Pa straekningen henover Fyn og Sjelland skal der udfares sporfornyelse i 2019 og 2020 grundet spo-
rets tilstand. Derefter skal signalsystemet implementeres over en trearig periode fra Middelfart til Kg-
benhavn H. Det vil vaere muligt at gennemfgre hastighedsopgraderingen Ringsted — Odense i 2019
(Storebalt eventuelt i 2018). Denne plan forudseetter dog en politisk beslutning herom inden udgangen
af 2016. Alternativt vil meromkostningen for projektet veere ca. 30 mio. kr. Den samlede anlaegsplan
for streekningen er illustreret nedenfor i Figur 2.
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Figur 2 Revideret anlaegsplan for straekningen Kgbenhavn-Middelfart i perioden 2018-2023

Middelfart Odense Nyborg Korsgr Ringsted Roskilde Hgje Taastrup Kgbenhawn H
7

2018

-
B — —
2023

Efter
2023

. Nyt signalsystem - Fornyelse - Fornyelse + Hast.opgr.

Den starste risiko ved planen pa denne straekning vurderes at vere det omfattende aktivitetsniveau i
2019. Det kan veere en mulighed at udfgre fornyelsen mellem Kgbenhavn H og Hgje Taastrup i 2020
frem for i 2019. 1 2020 er der dog ligeledes et omfattende aktivitetsniveau pa tveers af landet, og dette
hensyn vil skulle indga i afvejningen.

Endelig har det ikke veeret muligt at finde plads til fornyelse af streekningen Roskilde-Ringsted, der
ellers er treengende og har udlevet sin tekniske levetid. Saledes vil der skulle gennemfares levetidsfor-
lzengende vedligehold pa straekningen, frem til den kan fornyes i forventeligt 2024-2025. Banedan-
mark forventer at kunne fastholde banens funktionalitet gennem den intensiverede vedligeholdelses-
indsats, men der vil veere en gget risiko for hastighedsnedsettelser, frem til fornyelsen gennemfares.

Etableringen af en evt. ny bane pa Vestfyn mhp. at gge banekapaciteten er planlagt udfert i perioden
2018 til 2023. Etableringen af hgjhastighedsbanen er ikke en del af det nuveerende Signalprogram.
Derfor ma det forventes, at banen farst kan tilsluttes det eksisterende spor i 2024, nar den nuvarende
signaludrulning er gennemfart. Hvis det gnskes, kan der dog optages forhandlinger med leverandgren i
gst om en evt. tidligere tilslutning af banen. Konsekvens ift. pris og tidsplan for den gvrige signalud-
rulning i gst er ikke kendt.

3.3 Roskilde-Kgge-Nastved

Streekningen Roskilde-Kgge-Nastved er Early Deployment streekning for nyt signalsystem pa fjernba-
nen i @stdanmark. Anleegsplanen betyder pa denne streekning, at der kan ibrugtages el-materiel til
Naestved station fra 2. kvartal 2020 under forudseetning af, at Neestved station immuniseres.
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Figur 3: Revideret anleegsplan for straekningen Roskilde-Kgge-Nastved i perioden 2017-2020

= = a
Roskilde Kage Neestved st
2017
2018 Implementering af signalsystem
Nyt signalsystem
2019 palidelighedstestes
2020 Ibrugtage el-materiel fra Q2 2020
Hektrificering Nyt signalsystem [ Sarrtidige arbejder (SP og EP)

Pa denne streekning forudsetter anleegsplanen, at elektrificeringen udrulles i 2019, samtidig med at det
nye signalsystem palidelighedstestes efter ibrugtagning. Det vurderes at kunne lade sig gere, idet elek-
trificeringsarbejderne (opsetning af master og fundamenter) ikke er relateret til selve sporet og der-
med ikke er vaesentlige i forhold til test af signalsystemet. Det forudseetter dog en tet koordinering,
men risikoen vurderes at veere begranset.

Den starste risiko pa denne straekning vurderes at veere forsinkelse af ibrugtagningen af signalsyste-
met, idet der er tale om en Early Deployment straekning. En forsinkelse af signalprogrammet vil bety-
de, at ibrugtagningen af el-materiel forsinkes tilsvarende.

3.4 Ringsted-Nykgbing F.-Rgdby Feerge

I marts 2016 blev der truffet politisk beslutning om tidsplan for udbygning af jernbanestreekningen
mellem Ringsted og Nykabing Falster. Denne tidsplan er fastholdt i den reviderede anlaegsplan.

Med den politiske beslutning er elektrificeringen fremrykket, og DSB vil med ibrugtagning af Stor-
strgmsbroens jernbanedel i 2023 kunne anvende el-materiel mellem Ringsted og Nykgbing Falster fra
kareplanen 2024.
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Figur 4 Revideret anlaegsplan for streekningen Ringsted-Rgdby Faerge i perioden 2019-2024

= =- = —= a
Ringsted Neestved Orehoved Nykgbing F Radby Faerge

2020 - Implementering af signalsystem

2021 - Ibrugtagning af signalsystem -

2022

Storstrgms-

Ibrugtage el-materiel fra K24 (dec.2023)

2024

Bektrificering Nyt signalsystem - Fornyelse - Fornyelse + Forbe.arb. EP TBD

Jeevnfar figur 4 installeres signalsystemet parallelt med arbejder ifm. Ringsted-Femern projektet. Pa
baggrund af lange sparringer (4-6 maneders varighed) og taet koordinering, vurderer Banedanmark, at
risikoen ved de samtidige arbejder her er begraenset, modsat pa gvrige streekninger, hvor omfattende
samtidige arbejder vurderes at veere risikable.

Aktiviteter pa strekningen Nykebing F-Radby Feerge planlaegges, nar den endelige beslutning om
Femern-forbindelsen foreligger.

3.5 Roskilde-Kalundborg (Nordvestbanen)

Som det fremgar af Anlaegstatus til Folketinget (1. halvar 2016) er VVM-arbejdet for Roskilde-
Kalundborg (Nordvestbanen) koordineret med VVVM-arbejdet for elektrificeringen pa samme straek-
ning mhp. feerdiggerelse i 2017. For bl.a. at imgdekomme gnsket om at ibrugtage el-materiel pa
streekningen mellem Roskilde og Kalundborg fra kereplansskiftet december 2021, er det i anlaegspla-
nen planlagt pa en sadan made, at der er stor afhengig mellem de forskellige aktiviteter pa denne
streekning. Det vurderes at veere en stram, men realistisk tidsplan for udfgrelsen af de forberedende
arbejder til elektrificering. Tidsplanen er baseret pa, at der senest efteraret 2017 skal treeffes beslutning
om elektrificering af streekningen.

For at opfylde forudsatningen om last sporgrundlag 2% ar fer ibrugtagning af signalsystemet, skal
sporgrundlaget, som beskrevet ovenfor, vaere fastlast i oktober 2017. For en eventuel hastighedsopgra-
dering mellem Kalundborg og Holbzk er dette ikke muligt, og en konsekvens af replanleegningen er
dermed, at hastighedsopgraderingen mellem Holbaek og Kalundborg farst kan udferes efter 2023, nar
signalsystemet er faerdigudrullet pa Sjalland/Fyn.

Side 9/14



Figur 5: Revideret anleegsplan for streekningen Roskilde-Kalundborg i perioden 2018-2022

Kalun:jborg HoI:)aek Ro.skilde
2019 Implementering af signalsystem
2020 Ibrugtagning af signalsystem

2021
Ibrugtage el-materiel fra K22 (dec.2021)
2022
Efter %
2023 /ﬁ
Hektrificering Nyt signalsystem - Fornyelse + Forbe.arb. EP Forbe.arb.EP % Hast.opgr.

Note: Safremt hastighedsopgraderingen af streekningen Holbaek-Kalundborg besluttes pa baggrund af den gennemfarte VVM
vil udfarelsen heraf kunne ske i perioden 2024-27.

3.6 Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

Den ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted er planlagt ibrugtaget december 2018.

Tilslutningen af den ny bane ved henholdsvis Vigerslev st. og Ringsted st. forventes i starre og mindre
grad at pavirke trafikken. Banedanmark er i teet dialog med DSB om de trafikale konsekvenser, og
DSB er involveret i den konkrete planleegning af bl.a. sparringer. Arbejderne tilstreebes gennemfart
med mindst muligt gene for trafikken.

Den nye bane med tilslutning til Vigerslev st. er klar til prgvedrift efter paske 2018, og har det starste
sparringsmassige omfang i farste kvartal 2018. Tilslutningen til Ringsted st. pabegyndes i 2017 med
test af tilslutningen i efteraret 2018. Der vil vaere omfattende speerringer i forbindelse med disse arbej-
der.

3.7 @vrige straekninger (regionale opgraderinger m.v.)

Figur 6 nedenfor viser aktiviteter pa gvrige baner pa Fyn og Sjelland samt i Midt- og Vestjylland.

I Midt- og Vestjylland udskydes fornyelses- og eventuelle hastighedsopgraderingsprojekter til efter
2023. Dette er for at reducere risiko for yderligere forsinkelse af signalsystemet. Med Aftale om ud-
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mgantning af Togfonden fra januar 2014 blev der udmentet ca. 1,2 mia. kr. (pl 2014) til regionalbane-
opgraderinger. Som det fremgar af Anlaegsstatus til Folketinget (1. halvar 2016) udfarte Banedanmark
et overblik over strekningerne og deres gennemfarelse blev faerdiggjort ultimo 2015. Undersggelsen
indikerede, at der fortsat vil vaere vasentlige rejsetidsbesparelser op de fleste streekninger, men ogsa at
opgraderingerne vil vaere vaesentlig dyrere end tidligere antaget. Undersggelsen indikerede endvidere,
at rejsetidsbesparelser, anleegsudgifter og tidsplan i vidt omfang afhanger af en reekke forudseaetninger,
som kan &ndre sig. Der foretages derfor yderligere konsolidering i forbindelse med det videre arbejde
med beslutningsgrundlag for de enkelte straeekninger.

Det fremgar endvidere af Anlagsstatus, at de tekniske undersggelser i forbindelse med VVM-arbejdet
for hastighedsopgradering af straekningen @sterport-Helsinger (Kystbanen) viste at anlegsoverslaget
marknat ville overstige de afsatte 115,9 mio. kr. Pa den baggrund blev Transport- og Bygningsudval-
get i november 2015 orienteret om, at VVVM-projektet blev sat i bero. For sa vidt angar arbejdet med
VVM-arbejdet for opgradering Roskilde-Kalundborg, sa koordineres dette med VVM-arbejdet for
elektrificeringen pa samme streekning mhp. feerdiggerelse i 2017 jf. afsnit 3.5 ovenfor vedr. replan-
leegning af Nordvestbanen.

Forsinkelsen pa signalprogrammet kan betyde, at eventuelle regionale hastighedsopgraderinger gen-
nemfares senere end angivet i aftale om fremrykning af aktiviteter i Togfonden DK fra maj 2014. De
regionale hastighedsopgraderinger er alle angivet med start fra 2024. Dette fordi hastighedsopgrade-
ringer i udgangspunktet skal falge fornyelsen, og den tidsmaessige placering af fornyelsesprojekterne
farst endeligt vil blive fastlagt med den ny gkonomisk ramme for 2021 og frem. Udfarelsen af forny-
elsen og dermed de regionale hastighedsopgraderinger vil saledes afhange af det samlede aktivitets-
omfang efter 2023. Som det ligeledes fremgar af figur 6 ibrugtages signalsystemet pa Svendborgbanen
i 2019, og pa streekningen Peberholm-Helsinger (Kystbanen) i 2023. Kystbanen fornyes i 2017 og
2018.

Figur 6: Revideret anleegsplan for gvrige regionale straekninger pa Fyn og Sjeelland samt Midt- og Vestjylland

Straekning 2019 2020 2021 2022 2023 Efter 2023

Struer-Thisted
Struer-Langa
Vejle-Struer
Skanderborg-Skjern
Esbjerg-Holstebro
Esbjerg-Lunderskov
Bramming-Tender
Fredericia-Padborg

TinglewSgnderborg

Odense-Svendborg

Peberholm-Helsingar

Hektrificering Nyt signalsystem - Fornyelse + Hast.opgr. - Fornyelse
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Ny bane til Billund

Som en del af Togfonden DK indgar etablering af en ny bane til Billund. Den nye bane til Billund var
oprindelig planlagt ibrugtaget i december 2019. Ibrugtagningen er imidlertid udskudt til december
2020, da beslutning i foraret 2016 om at inddrage endnu en lgsning i VVVM-undersggelsen medfarte, at
der skal foretages naturundersggelser og VVM-undersggelser pa denne linjefaring, inden VVM-
redegarelsen kan afsluttes. Banedanmark forventer at fremsende beslutningsgrundlaget herfor i foraret
2017 med lovfremsattelse i efteraret 2017.

Anleggelsen af ny bane til Billund er ikke en del af det eksisterende signalprogram, og Billundbanen
kan som udgangspunkt farst tilsluttes den eksisterende bane, nar det nuvaerende signalprogram er af-
sluttet i Jylland i 2023. Hvis banen fremrykkes vil der som med gvrige tilslutninger skulle indgas dia-
log med leverandgren, hvis dette skulle gennemfares, som en del af det nuvarende signalprogram. Det
er dog uklart, hvilke konsekvenser der vil vare heraf, bade ift. pris og tidsplan for signaludrulning i
Jylland.
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3.8 S-banen

Udrulningsplanen for implementering af nyt signalsystem pa S-banen, som fremgar af figur 7, stem-
mer overens med de i forvejen planlagte aktiviteter.

Figur 7 Ibrugtagning af nyt signalsystem pa S-banen
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Fornyelses- og hastighedsopgraderingsprojekter, som endnu ikke er planlagt eller besluttet vil blive
gennemfart efter udrulningen af signalsystemet, som pa S-banen afsluttes i 2021.

4 Oversigt over deadline for politisk beslutning

Banedanmarks re-planlagning af de kommende ars aktiviteter stiller krav til tidspunktet for politisk
beslutning, hvis projekterne gnskes udfart inden 2023. For sikre denne nye anlagsplan har Banedan-
mark udarbejdet en tidsplan for perioden 2016-18 med henblik pa at sikre politisk stillingtagen i rette
tid til realisering af anleegsprojekter, hvor der er tidskritiske afhangigheder.

Af tabel 1 fremgar det tidspunkt, hvor der senest skal veere truffet politisk beslutning om gennemfarel-
se af et projekt.
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Tabel 1 Forudsat politisk beslutning, dvs. de tidskritiske baneprojekter (2016-2018).

Straekning Forudsat politisk be slutning

Opgradering Ringsted - Odense Ultimo 2016
Bane til Aalborg Lufthavn Ultimo 2016
Kapacitetsforbedringer Vendsyssel Medio 2017
Opgradering Hobro - Aalborg Medio 2017
Elektrificering (Arhus) - Hobro - Aalborg Medio 2017
Opgradering (Aarhus)-Hobro Medio 2017
Opgradering Fredericia - Aarhus Medio 2017
Elektrificering Fredericia - Arhus Ultimo 2017
Elektrificering Roskilde - Kalundborg Ultimo 2017

Note: Den 25. november 2016 er beslutningsgrundlaget for opgraderingsprojektet Odense-Ringsted fremsendt til Folketinget
og den 29. november 2016 blev projektet med en bane til Aalborg Lufthavn vedtaget af Folketinget. For sa vidt angér opgra-
dering mellem Aarhus-Hobro er beslutningstidspunkt medio 2017 givet, at opgradering Fredericia-Hobro anskues som et
samlet projekt.

Generelt gaelder det, at der er behov for fastlagt sporgrundlag 2 ¥: ar fer udrulning af signalprogram-
met pa den enkelte streekning, hvis et arbejde gnskes gennemfart inden 2023. Arbejdet med at fastleeg-
ge sporgrundlaget igangsettes almindeligvis pa baggrund af beslutningsgrundlaget og efter politisk
beslutning. Det tager typisk 1 % ar fra beslutningstidspunkt til, der foreligger et fastlagt sporgrundlag.

For nye baner ved Vejlefjord, over Vestfyn samt Hovedgard-Hasselager gelder, at arbejderne - uanset
beslutningstidspunkt - farst kan tilsluttes den eksisterende infrastruktur efter 2023. Det endelige tids-
punkt for udfarelse og tilslutning vil afhaenge af det samlede aktivitetsomfang efter 2023.

Afslutningsvis skal det bemarkes, at Banedanmark sa vidt muligt udformer beslutningsoplaeggene pa
en sadan made, at delprojekter kan besluttes uafhangigt af hinanden, og dermed om ngdvendigt til
udfarelse pa forskellige tidspunkter. Det geelder eksempelvis de forberedende arbejder til elektrifice-
ring og kapacitetsudvidelsen pa Aarhus H. Et andet eksempel kan vere perronudvidelser til DSB’s nye
el-tog.
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