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Alle breve findes p3 j.nr. 121 09 kan rekvireres i kopi p3
Internationailt Kontor. Datoen refererer til indgéelsesdatoen.
Listen vi1 lgbende blive opdateret. Listen er ikke en komplet

indholdsfortegnelse over j.nr. 121 men indeholder tilbud og
forslag.

Fr. Karin Christiansen, Dronninglund,. 18.04.90:
. /252&! Forslag om ops®tning af exitskilte med fremhzvede
—_—  pile i fodhgjde.
2? Oversygeplejerske Mette Larsen, Odense. 18.04.90:
Klage over for stort Passagerantal i Stena ferge
i maj 1988.
,:Z Brdr. Foltmar A/s, Hejbjerqg. 18.04.90:
VEDL- Tilbud om bidrag tij belysning af mulighederne
————— for brandsikring af polstringsmaterialer.
// Ingenigr Anders Jespersen, Holte. 18.04.90:
\/EDL. Forslag om sprinklerdaakning af Passagerskibe.

S Fr. Gudrun 1b Andersen, Borre, Mgn. 24.04.90:

Beskrivelse af uordentlige (berusede Passagerer)
forhold p3 DFDs fzrge for 10 &r siden,

é; Fr. Margrethe Aasted, @stermarie. 24.04.90;

Klage over forholdende pa Bornholmstrafikkens

ferge for 7-8 ar siden. For mange sovende
Passagerer overalt.

Gunnar Atlung, Danmarks tekniske Hgjskole, Lyngby. 23.04.90:

VEDL. Materialevalg til aptering og overfladel:)elazg—

cm——E—— ninger. Konstruktionsandringer, flugtveje,
adskillelse af gang- og trappesystemer.

Cf7Knud E. Hansen a/ss, skibstekniske konsulenter. KBH 24.04.90:

VEDL - Tilbud om ekstern ekspertise med henblik p3
—— konstguktiv brandsikring, evakueringsplaner og
—beregninger samt intakt og lekstabilitet,

j9 Direktgr Palle Lindstrom, Hillergqd. 24.04.90:

VEDL Forslag om ops@tning af videokameraer ved bovport
P‘Q! * 0g landgang til optagelse af pPassagerer.
A Opbevares i lang 0g afspillles kun i
«)8’ ulykkestilfazilde.
o5 . .
N 57 Europaisk Coating Agentur, Sorg. 25.04.90:
o Tilbud om rddgivning om brandtzpper. Forslag om
o5 ops®tning af rggmaske bag glas ved kgjer.
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//7?7 Brandmandg Kim E. Ammitzbgl] Andersen, Rodovre. 17.04.90;
VEDL. Forslag om oprettelse af Specialenhed tijj]
brandbekmmpelse P3 skibe.

%ZMorthorst Management Services, Risskov, 09.04.90:

L. Tilbud om konsulentbistand vedr. sikkerheds-
Systemer fgva. Passagerlister for farger o-lign,

/¢<?Vié§; Makwarth, Frederiksberg. 18.04.90:
' v

: Anvendelse af kunststoffer 1 skibes aptering,
/é{CSD Sealing & Protecting Systems A.S., Norge.25.04.90:
Vfupl . Information om kabengennemfaringers betydning for

skibes sikkerhed.

/{f—Fr. Mimmi Christensen, Holb=k. 29.04.90:;

Klage over forholdene ombord (kahytsdgre i baglas)
/// Pa polsk ferge april 199¢.

Rambgll & Hannemann A/S, Rédgivere, Herning. 26.04.90:
VvVEDL. Information om Projekt om sikkerhed til sgs.

e
//7¢7Dansk Booking System I/S, Rask Mglle. 02.05.90:

VEDL. Information om pladsreservationssystem til farge-
e selskaber.
/7éfﬂans Buch & cCo, Ingenigr g Handelsfirma a/s. KBH. 14.05.9¢:
vEDL. Informationsmateriale om brandsikre kabler,
m
//@? Boma 499, Glostryp. 10.05.90:
VEDL. Informationsmateriale om Interglas glastekstiler,
——r der hverken brender eller udvikler giftig gas.
€
4267 Danring, Glostrup. 11.05.90:
VEDL . KTAS datterselskab med speciale i radio-
kommunikation informerer on alarmer og Passager-
lister.

“Z/ Fr. Karen Frandsen, Havdrup. 16.05.90;
Klage over forholdene ombord pa3 fergeruten

Gedser—Travemﬁnde.

7 Fa. wika, Esbjerg. 21.05.9¢:

‘ VED|. Forslag om pémaling/-limning af rgdt bind med
e Pile og "Exit—Ausgang—Udgang" Pa qulvet.

rapport fra Jyst Teknologisk Institut.
A7 Hr. Lars Harrakiige KBH. 05.06.90;

Klage over at lastbiler holder for tet p3
vogndzkket .,

T v Rurcharth & Sgn A/S, Odense. 21.05.90:
‘25 vEDL.

~—— Materiale om BETALIGHT Skiltning (selvlysende).
J & Eini Feldvoss, Stege. 25.05.90:

Klage over div. forholg pa GT-rutens ferger



Karin Christiansen,

Lundagervej 17, /4//
9330 Dronninglund. Dronninglund, den 1o0.4.1990

telf 98-841511

Til industriminister
Anne Birgitte Lundholt,
Christiansborg,
Kgbenhavn.

Angdende den tragiske ulykke med Scandinavien Star.

Ma det vare mig tilladt -som arlig norgesrejsende-
at komme med et forslag vedrgrende Exit-skiltene:

Exit~-skilte bgr ogsad anbringes umiddelbart over
fodlister, og naturligvis med "ophgjede" pile, sile-
des at man i kravlende stilling og i rgg, ligefrem
kan merke sig vej frem mod udgangen.

Selv uden rgg og med elektrisk lys i orden kan
det vere besverligt at orientere Sig ombord pa visse
farger. Jeg haber, mit forslag ma overvejes. Udgiften
hertil vil vere minimal, men effekten kan blive enorm.

Med venlig hilsen

Jeg beder Dem om Pa ligelydende kopi at kvittere for
modtagelsen. Frankeret svarkuvert vedlagges.

Kopi heraf er tilsendt Sgfartsstyrelsen.
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BRIDR. FOLTMAR “k @

Den, 10/4-1990

Sgfartsstyrelsen 2 auwim ‘/( .

Vermundsgade 38C
2100 Kgbenhavn @

Vedr. brandsikring af skibe.

Med dyb beklagelse har ogsd vi i Pressen fulgt den tragiske ulykke med
"Scandinavian Star".

Det er en kendsgerning, at det idag er muligt at frembringe polstringer,
der ikke tager aktivt del i et brandforldb, og som sammen med brandmes—
sige krav til gvrige materialer, burde kunne have begranset det tragiske
hzndelsesforldb af ulykken.

I vort firmas organisation findes betydelig indsigt i brandforhold ved
bl.a. polstrings-materialer, og da vi gennem Pressen har mittet f3 det
indtryk, at et muligt arnested for branden har befundet sig 1 passager-
atdelingen, fgler vi ngdvendigheden af at bidrage med informations-
materiale, som vil kunne indgd i overvejelser om skarpelse af sikkerheds-
kravene til skibes interigr.

Vi, vort datterselskab CIRRUS A/S, Frederikssund og vor tyske samarbejds-
partner METZELER SCHAUM Gmbh, Memmingen har gennem mange ars forskning
udviklet hgj ekspertise, som er blevet udnyttet indenfor savel luftfart,
bilindustri, bolig- og institutionsmgbler som tog- og skibsinterigr, og
som bliver bragt til praktisk anvendelse hos bl.a. SAS, DSB og Sgvarnet.

Foruden vort tilbud om bidrag til belysning af mulighederne for brandsik-
ring af polstrings-materialer, kan vi ogsa henlede opmezrksomheden pa DTI,
Dansk Textil Institut, Tdstrup, som ogsd besidder en del ekspertise om,
is@r boligmgblers, brandsikring.

Mitte De gnske yderligere oplysninger, star vi naturligvis til Deres dispo-
tion.

Med venlig hilsen R .
——— s . S ..
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 BRDR N FOLTMAR A/S <~
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Brdr. Foltmar A/S - Michael Drewsensvej 11 - DK-8270 Hejbjerg - Tif. 06 29 23 11 - Telegram: FOMAFOMA, Arhus
Bank: Handeisbanken - Giro 5 49 92 32 - Telefax: 06 29 27 71
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DFDS A/s ANDERS JESPERSEN
Direktion & Bestyrelse NEW TELEPHONE NUMBERS: TESCH ALLE | :&

St. Annz Plads 30 42420066065 3311 33 2840 HoOLT
° INTERNATIONAL PREFIX ~= 43~ D AN M ARK
1295 Kgbenhavn K TEL. (02 42 00 66

1990-04-08 1
Brandsikring ved sprinklers

Nedenstaaende skrivelse blev conciperet for over en uge siden,
O0g synspunkterne er altsaa ganske uafhangige af den (fore -
lgbig) sidste skibstragedie.Betragtningerne er rent akademi-
ske og er fortsat g®ldende.

_______-__—--—_--———-—-———---—_--__-......__--.--.._-.-..._—-——-—-—---——-__--_-_-—

(conceptdato 1990-03 -2 9)
Deres ref. NB/sj 1990-03-23

Jeg takker for Selskabets venlige besvarelse om evt. sprinkler -dzkning af pas -
sagerskibe,

Det er klart, at ethvert teknisk anleg kraver vedligeholdelse, og saa vidt jeg
husker var der netop ved Tor Scandinavia problemer med den elektrisk baarne
brandmelding.

Jeg kan erklere mig helt enig i at brandbeskyttelse er en problematik med mange
faktorer:

1) Brandbelastning

2) Profylax beskyttelse

3) Aktiv brandbekampelse

4) Alarmering / udgangsmuligheder

ad 1) Vognen med sengetgj er et glimrende exempel, hvorledes fjernes dette ?

-- simpelthen ved at ggre sengetgjet ubrzndbart. Jeg mener at have et notat om at
de fele skummaterialer kan leveres i en ubrandbar udgave. Det er eet af mine
Nytaarsfortse=tter at faa udskiftet alt her i husene, men "the Road to Hell is paved
with Good Intensions". Varre er det med sengelinned. Det eneste ubrzndbare
materiale, jeg kan komme i tanker om er glasfiber, men er det anvendelig til
linned ?

2) Profilaxbeskyttelse. Jeg kan ikke prise disse bestrzbelser hgjt nok. Det er
ngjagtig det, vi prgver at gennemfgre med brandsikring af straatage, der fore-
kommer endnu mere umulige at brandsikre, end skibe, og dog er det ikke helt
saa haablgst som det ser ud til,

Men der er en grim faktor tilbage, som selv en sektionering har svart ved at

lgse og det er hgjden. Min bgrnelerdom siger mig, at i brandbelastningen
indgaar hdjden i tiende (') potens. Fordobles hgjden vil belastningen med



andsikring ved sprinklers 1990 -04.08 ANDERS JESPERSEN

TESCH ALLE 18
2840 HOLTE
DANMAREK
TEL. ( 00 66
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samme materialer involverede stige 2]0 = 1024 gange og det giver nesten

uoverstigelige problemer, for os i vindmgller og for skibsfolkene med de gennem -

gaaende trappeskakte. Statsbanerne har lgst problemet paa forbilledlig maade

ved at ''skille" trapperne ad mellem bildek/promenadedzk og promenadedak/baa -

ded=k. Men netop ved Tor Scandinavia saa man i pressen et lngdesnit gennem

skibet med brandens arnested lige ved en saadan skakt, der som en hgjovn staar op

gennem skibet.

ad 3) Derfor er sprinklerne det eneste medium, som kan naa at vere paa pletten
itide. Det er meget godt at sige, at "det drejer sig om en pyroman' eller at
"folk ryger i sengen" (selv om de ikke maa), men Murphy's lov er ganske ubgn-
hgrlig:' Hvisnoget kan gaa galt saa gaar det galt, sprggsmaa -
let er kun: hvornaar'" .

ad 4) Sprinklers alene ger det ikke: der maa en elektronisk overvaagning til, saa
man har en dobbelt sikkerhed, dersom det ene system skulle bryde ned. Den
elektroniske alarm er ogsaa god til at lukke dgre, og til pracist at kunne melde,
hvor branden er opstaaet. Udgangsforholdenes mangelfuldhed blev' demonstreret

i sprgelig grad i 1'Innovation i Bruxelles og for ganske nylig i New York (bilag).
Her finder jeg L..C.C. 's bestemmelser for teatre forbilledlig: enhver publikummer
har ret til naarsomhelst at forlade auditoriet ad en hvilken som helst
udgang / ngdudgang det passer ham / hende. Teatrets ejer kan ikke nzgte noget
saadant (til forskel fra Kgbenhavn) og falgelig er udgangsforholdene i Londons
teatre altid i orden og ryddelige.

Men paa et skib er der ikke noget, der hedder "vak' og med mange mennesker
forsamlede i fallesrum er sprinkler -sparringen igen det sikreste medium til
at stoppe brande i starten ("hvor et glas vand kan standse branden') baade i
publikumsomraadet og (ikke mindre) i kgkkenregionernes stege og fritureanl=g.

Jeg lever derfor fortsat i haabet om at sprinklerne vil genopstaa paa skibet som
den meget vigtige brandhzmmer de er,

Da jeg for 40 aar siden fulgte nybygningen af SCWS's nye Jute Mill i Dundee,
var min naturlige reaktion: a) hvor turde man benytte ubeskyttede staalkon-
struktioner og b) hvor turde man have et areal paa 70 m x 70 m uden sektionering ?
Svaret: NO PROBLEM, we have sprinklers. Vi har ofte brand ved high speed
spindemaskiner, hvor luften er tyk af jute-stgv, men sprinklerne er over en brand
gjeblikkelig, og den naar aldrig at udvikle sig..@(

Med venlig hilsen, anders erse



DFDS ANDERS JESPERSEN

Direktion og Bestyrelse
g y NEW TELEPpRONE NUMBERg:
St. Anna Plads 30 42420066065 35 11 33
TIoNAL

TESCH ALLE 18 _
2840 HoOLT
DANMAR
TEL. (02 42 00 66

1990-03-14 1
Brandsikring ved sprinklers

)
1295 Kgbenhavn K PREFIX -~ 43

Accidents do not Happen: they are Engineered.

Vi har vel alle siddet og gyst i vort stille sind over de to udgaver af Titanic -
forliset der har varet vist for nylig i TV: saa megen stupiditet og selvglede
forsamlet paa saa lille plads - personificeret i Lord Ismay og hans skeggede
kaptajn der med 11 m/s og 46 000 ton jog ind i et isbjerg.

Men er vi ikke i dag i en parallel situation paa det brandtekniske omraade: vi
(eller dog nogle) har en tyrkertro paa at brandmeldere kan forhindre et skib i
at brande ud - saa man ikke lengere behgver sprinklere. Branden paa Nordsg-
en 1 fjor demonstrerede med al tydelighed, hvor nzr det var ved ét gaa galt,
"kun" to mennesker omkom, men illnnovation i Bruxelles gik det rigtig galt:
brandmelderne reagerede omgaaende og det flinke brandvaesen rykkede ud -
kun for at sidde fast i byens myldretidstraffik. Imens indebrandte 300 menne-
sker i éafeteriet, fordi de ikke kunne komme ud. Sprinklere ville have for-
hindret, at branden overhovedet kom i gang. Lykkeligvis forlanger vort Dan -
ske brandvasen sprinklerdekning af vore stormagasiner, men vore passager-
skibe sejler omkring "uden redningsbaade”, l®s: sprinklers. Skal vi have
katastrofen fgr nogen reagerer ? NS

(for en sikkerheds skyld har jeg sikret mig en lille bid af Eurotunnel-aktier)

Med venlig hils en,

anders

ingenigr,~bygningskonservator



Industriminister
Anne Birgitte Lundholt
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Kere Fru Minister,

NEW TELEPRONE NUMBERS:

ANDERS JESPERSEN
TESCH ALLE 18 __
2840 HoOLT
DANMAR 4
TEL. (02 42 00 66
1990-04-09 1

Spriklerdakning af passagerskit

Det er mit lgnlige haab, at man under de kommende overvejelser om sikkerhed

til sgs vil genoptage en indfgrelse af sprinklerdakning af alle passagerskibe.

Sprinklerne skulle aldrig have varet forladt.

Med venli hilsen,

anders j rs
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'PROCESTEKNISK INSTITU

~ DANMARKS TEKNISKE HQISKOLE, BYGN. 425,
. 2800 LYNGBY. 02 - 88 25 22. TREX 37529 dthdia, C

. . Laboratoriet for Plastteknologi

Sefartsstyrelsen Gunnar Atlung, lok. 2961
L — T~
Att, overskibsinspektgr Hans ™,
Christensen, 12. kontor ?;

Vermundsgade 38 C

. 2100 Kbh. 0 .

Vorref.: Ga Dato: 20.04.90

Ang. skibsbrandes konsekvenser for materialevalg til

aptering og overfladebelegninger m.v.

T fortsa®ttelse af vort brev af 10. ds. til Styrelsen skal

vi til orientering henlede opmerksomheden pa de i vedfeojede
afsnit anforte overvejelser vedrerende amerikanske brandkrav
til skibe (kopiret fra den 1 vort brev nevnte kilde: "Fire

-/ Safety Aspects of Polymeric Materials", vol. 9, Ships, 1980.)

skibsbrande af samme karakter som den aktuelle vil vi fore-

sla, at der udtages nogle materialeprover fra den mindre- el-

ler ubeskadige del af skibets aptering og overfladebeklad-
ninger for med sikkerhed at fa fastslaet materialernes art.
(Analyserne kan med moderne analyseudstyr udferes indenfor

en rimelig omkostningsramme af Dantest eller Teknologisk In-
stituts kemiafdeling i samarbejde med deres afd. for Plasttek-
nologi).

en udtalelse om, at en chlorbrintefraspaltning fra PVC kan
have bidraget til regforgiftningsskader., Det var i den sam-
menh&ng interessant at fa opklaret, hvorvidt nogle af de

lugt. Specielt m.h.t. PVC's anvendelse til overfladebelagning-
er pa gulve 0g vagge er det vel et abent Sporgsmal, om andre
belagningstyper alt i alt frembyder et bedre valg.

/27
? 7=

Institute of Manufacturing Engineering, Technical University of Denmark, Bldg. 425, DK-2800 Lyngby, Denmark.

Laborntary af Plactice Tachaaina .



Selv om det er udenfor vort Laboratoriums fagomrade vil
jeg pd egne vegne tillade mig at tilfeje en overvejelse

vedrorende en forbedring af brandsikringen gennem en kon-

struktionsandring, som maske kunne gennemfores ved en even-
tuel renovering af fergen. I mit tidligere virke havde jeg
i 5-6 &r bl.a. ansvaret for brandsikrings—foranstaltninger

i en steorre, brandfarlig industrivirksomhed.

I forbindelse med et behov for en forbedring af flugtvejen
fra en anden sal, beliggende over en brandfarlig afdeling,
blev det droftet, at supplere med et udvendigt trappetarn,
09 sparre den indvendige trappeskakt, da disse erfarings-
messigt ofte kommer til at virke som skorstene - til trods
for eksistensen af branddere. Overfort til fergekonstruk-
tioner ville det narmest svare til, at man forte trappe-
skakterne fra vogndakket op langs skrogets inderside med
en udmunding pa et (édbent) promenadedak - og herfra etable-
rede indgange til salonnerne. Herved kunne man holde ski-

bets indre gangsystemer effektivt adskilt fra forbindel-

sen med vogndazkket.

Da denne lgsning imidlertid ville blokere de yderste kore-
baner i savel styrbords- som bagbordsside - pa mindst to
steder - kunne man tanke sig det kompromis, at bibeholde
det forste trappeleb i de nuvarende udforelser og forst i

vogndakkets loftshojde anbringe en tvergaende repos, som

forte passagererne ud til skrogsiden med det andet trappe-
leb. I reposens vegge kunne man endda anbringe ngdudgangs-
dore, der kun kunne &bnes indefra fergens indre gangsystem
for at muliggore flugtveje i tilfazlde af en brand pa ski-
bets ovre dazk.

Vi haber i ovrigt, at det medsendte materiale kan bidrage

med de
til styrelsens arbejdeYfysiske brandsikrings-foranstalt-

ninger.
med venlig hilsen

& Tl '
"/. Bilag: Fotokopi 0 #, <:;52”//
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KNUD E. HANSEN A/S

Skibstekniske Konsulenter

CONSULTING NAVAL ARCHITRCTS - MARINE ENGINEERS

NATIONAL 33130718
INTERNATIONAL +4533130718
TELEGRAMADRESSE: DESIGN
TELEX: 15841 DESIGN DK
TELEFAX: 33 1327 20

TELEFON

Sefartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Koebenhavn ¢

i

BREDGADE 75
DK-1260 KBBENHAVN K

23. april 1990
DERES (YOUR) REF.

VOR (OUR) REF.

90724
ES/EA

Vedr.: ekstern ekspertise

Under seminaret om s
relsens nye Opklarin
overskibsinspektor K.

kibsbrande den 5. marts 1990 blev Sefartssty-
gs og Kontrolenhed prasenteret i et indl®ag af

Skaareberg Eriksen.

Det fremgik af indlzgget, at Sefartsstyrelsen har forudsat, at
det undertiden kan vare hensigtsmessigt at inddrage eksterne re-
Scourser ved lesning af enhedens opgaver.

Vort erfaringsgrundl
samt de fleste typer

ag omfatter savel

farger og passagerskibe
af fragt og specialskibe.

Konstruktiv brandsikring:

Vi har udfoert projektering af brandsikring til adskillige passa-
gerskibe incl. ferger. Disse projekter har omfattet savel nybyg-
ninger som sterre Og mindre ombygninger. Ved at bista vore kunder

)
L]

2

rADGIVENDE INGENIBRVIRKSOMHED

ASSISTANCE YDES | HENHOLD TIL DANSK INGENIORFORENING S REGLER FOR * K - 2‘_5. . / l(s
- L~

REG. NR. 110.339



KNUD E. HANSEN A/S 8

Evakueringsplaner og evakueringsberegninger:

Vi har udfert evakueringsplaner for et storre antal projekter, og
som ovenfor nazvnt opndet viden om nationale krav og fortolkninger.

For enkelte af vore kunder, der opererer storre passagerskibe har
vi desuden udfert en menstringsanalyse med EDB simulering af al-
ternative menstringsoperationer.

I fortsazttelse af ovennavnte arbejde har vi i nart samarbejde med
rederier udfert menstringsruller og alarminstruksplaner til pas-
sagerskibe.

Intakt og lakstabilitet:

I forbindelse med vor ekspertise vedrorende lazkstabilitet opniede
vi i 1989 Se¢fartsstyrelsens godkendelse som accepteret institution
mht. udferelse af lakstabilitetsberegninger.

Vi har i de senere ar udbygget vore EDB beregningsfaciliteter og
verktejer i takt med et stigende omfang af stabilitetsberegninger.

Vi rader sdledes over det kendte SIKOB programsystem, der bl.a.
bruges til forskellige lakstabilitetsanalyser efter den nye regq.
8 1 SOLAS 74.

SIKOB programmet er godkendt af de norske myndigheder og anven-
des/accepteres af bl.a. Lloyd’s Register og DOT i England.

Ipvrigt har vi specialprogrammel til lazkstabilitet udviklet af
KEH pa basis af et forskningsprojekt hos Skibstekniks Laboratorium
for ar tilbage.

Dette program bruges f.eks. til undersegelse af redningsfartejer,
for hvilke meget komplicerede skader og vandfyldninger underseges.

I forbindelse med en sterre opgave for den svenske rederiforening
har vi udviklet programmel til udregning af sikkerhedsindex for
torlastskibe, i overensstemmelse med de i &ar vedtagne regler i
IMO.

Det er ievrigt vor hensigt at supplere med et SIKOB programmodul
til behandling af l®kstabilitet for terlastskibe.

Safremt vor henvendelse har Deres interesse, star vi gerne til
Deres radighed med yderligere information, eller for droftelse af
konkrete opgaver.

Med venlig hilsen
KNUD E. HANSEN A/S

H. Kjergaard
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Industriminister Anne Birgitte Lundholt
Industriministeriet.

......

Vedr: Sikkerhedsregler Passegerskibe.

Bowee

Kere Industriminister.

Foranlediget af den forferdelige katastrofe der just har fundet
sted, kom min kare kone i dag med en idé, som jeg finder si& rim-
elig god, at jeg ikke vil undlade at videregive den til Dem.

Pa ethvert bPassagerskib, der sejler mellem dansk og
dansk/udenlandsk havn 09 retur, skal der installeres:

Mindst 2 VIDEOKAMERAER, som Placeres siledes:

Det ene ved landgangsbroen, hvor pPassagererne trader ind
pa skibet.

Det andet ved indkgrslen til bildakket.

Sasnart der Aabnes for tilgang af passagerer, igangsattes
de 2 videokameraer 0g optager sdledes alle, der kommer om
bord, - biler oven i kgbet med registreringsnummer.

N&r adgangsvejene til skibet lukkes, udtages videokasset-
terne og bringes i land til den myndighed, der skal opbe-
vare dem, - det kunne vare hos havnemesteren, politikontor-
et, rederikontoret etc.

Disse myndigheder er ansvarlig for at videokassetterne opbe-
vares i brandboks indtil skibet igen er i udgangshavnen,
hvorefter de igen afleveres om bord pa skibet til brug ved
nezste afgang. (Den gamle optagelse slettes automatisk nar

en ny optages).

Det b@¢r vare en forudsatning, at ingen afspiller videofilm-
ene.

Jeg kan ikke forestille mig, at nogen politiker vil g¢re indsigel-
se mod denne metode, da den ikke griber ind i privatlivets fred.
Ingen far jo videoerne at se, idet de kun ma afspilles af rette
myndighed i tilfzlde af en katastrofe.

Forannavnte metode er HURTIG ©g BILLIG og kan sikkert vare til
Stor nytte ved en eventuel katastrofe som den, vi netop har op~-
levet.

ange venlige hilsner

Palle Li ¢m, med hilsen fra Daisy.



Redovre 4. /?‘C/ /?7()

Til minister.
Anne Birgitte Lundholt.

... i

e
e

Hermed, efter at have kontaktet deres ministerium,fremsender
jeg et udkast til oprettelsen af et rygdazkningskorps,

til brug ved skibsbrande.

Jeg habre de syntes om forslaget og kan smtte mig i
forbindelse med de respektive instanser,for en videre

bearbejdelse af forslaget

Med venlig hilsen.

Kim Erik Anmmitzbgll Andersen
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felroreivie oaprotielse of
Vo brand omonrd 03 aki

inderteanade branumanc

s5amt xx antal brandmeng

samartojcs o oprettalse af

til indsott las yad branrbeakanscise on
skibe, <

Yioor oa2ile vl ocicn Jumiunalt znszabc
Sorohar indtorao GINNUKUNSRD, TuQayNika
sant statens cksanimersc: branuskola,

/i har enavidorn: furstonjezlpsuddannelss Ge
gmbulanceliursus 1 o9 2.

(kursusoversigt samt cksaimensbevis kan fraaskatfos )

Jeg/vi foreslar at,

“orpset ucdannes til st bruge det pd skibe fore-
komne sluknings~- og redningsmatriel, opstart af
Fumper m . m .

Uer medbringes personlige beskyttelsvarn samt
udstyr efter behov.

(udstyret tilharer korpset)

“orpset skal med kort varsel, kunne bringes ombord
pad det brandende skib, for at bista besztningen
med slukningsarbe jde samt eftersegning og at

sikre slukkede brande i ikke at genantande.

Korpsets kan alarmeres via personseger

og tage kontakt til alarmcentralen, hvor man op-
giver kode samt kontaktpunkt, (ved brug af kode
sikres at S..0.K. kan. indformeres om at alle er

p& vej.) hvoreftar de ved politiets bistanc
transporteres til eks.ilyvestation Verl@se(recnings—
tjenesten), som forest&r den videre transport.

‘sonings-— ag brandudrustning placerss i container,
evt. Ved flyveplacsens redningsstation, som modor
med denne ved helikopteren.

Containeren kan sa,om fornedent,transporteres over
lang,

Jzg/vi mener at vi med vores rutine i brandsluknring
03 personredning , samt med trening i bekembelse

af skibsbrande kan vare besztningen en verdifulg
hjelp, sdleces at kan forestd personevalkuering
ciler det fornecdn:z for en videre sejllacs til havn.

ldgifter til evt. At kobo mancskab fri fra vant,
ved svelser / brande , afholdess af korpset siledes
at brandvasnte i enhver hensenesncde holdes ucoifts—

fri,

“er oprettes ce¢ fornodne forsikringer.

orpsct gockendss af ce nedvencige myncighader ole!
faglige organitationer.

ed venlin hilsen

Yim Crile Amimitzbell Ardersan
2;:./‘@ Q—@'\AM’\

Yiemosevej 134 2510 Rodavre
o z
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\ Sindalsvej 30, Postbox 2002, 8240 Risskov . TIf. 86 21 36 22 . Fax 86 21 3397 J

Vedr.: Konsulentbistand vedr. sikkerhedssystemer f.s.v.angdr
passagerlister for ferger o.lign.

Da jeg i s#jeblikket er sterkt involveret i sikkerhedssystemer
omkring passagerlister, automobillister mv. over ombordvarende
hos P&0 European Ferries Ltd., England (en af verdens storste
fergerederier - sejler bl.a. mellenm Dover og Calais) kan vi
tilbyde en vardifuld konsulentbistand omkring dette emne.

Vi har en betydelig viden og éffaring herom - bl.a. bruger vi
ny informationsteknologi. Vi er ogsi i gang med betydelige
eksportleverancer til P&O.

Sdfremt De har til hensigt at forbedre sikkerheden og negjag-
tigheden af oplysninger om ombordvarende personer, biler etc.
vil vi gerne anbefale os som konsulenter.

Vi er et kombineret konsulentfirma og informatikleverander med
15 medarbejdere - bla. representerende uddannelser som civ.ing.
cand.merc., datalog, ingenior mv.

Sdfremt dette har interesse - Oog der er endda mange eksport-
muligheder for sikkerhedssystemer - vil vi gerne deltage i en
vejledende samtale om videre arbejde.

Vi glader os til at here fra Dem og ministeriet.

Med venlig hilsen

Peter Morthorst .
iv.ing., direkter Inducirminisieriet

T qo\7Q0-17
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CSD Sealing & Protecting Systems a.s.

S@FARTSSTYRELSEN
Oppklaringsenheten
Vermundsgade 38C
DK - 2100 Kebenhavn
Danmark

Dato 25.4.1990

Telefon +47 34 77 946-79 590
Telefax +47 34 77 676
Telex 21730 star n

Hinderveien 2

N-3200 Sandefjord
Bankgiro 6272.05.21011
Postgiro 358 89 02

Varref.: TF/WNG Deresref.:

NB! Nytt Telefaxnr.: 79711

Att.: Overskipsinsp. Rnud Skaareberg Eriksen

Vedlagt oversendes kopi av brev som vi idag har oversendt Sjpfarts-

minister Kaci Kullman Five.

Med vennlig\hilsen
:%g/Sealing & Protectifig Systems AS

Torgei;;Frug ard

Adm.dir.



CSD Sealing & Protecting Systems a s. Hinderveien 2 Telefon +47 34 77 946.79 ¢
N-3200 Sandefjord Telefax +47 34 676
Bankgiro 6272.05.2101]1 Telex 21730 star n
Postgiro 358 89 02

UTENRIKSDEPARTEMENTET

Att.: Sjefartsmin. Kaci Kullman Five
P.O. Box 8114 Dep.

0032 0s10 2

Dato 25.4.1990 Virref.: TF/WNG  pDeres ref.:
Nytt telefax nr. 034 79711

FERGE-KATASTROFEN "SCANDINAVIAN STAR"

gdende og kommende gransknings- og utredningsarbeide omkring kata-
strofen pa "Scandinavian Star”, samt at disse Synspunkter ber ha
betydning for nedvendige innskjerpelser hva angar totalsikkerheten
ombord pa skip.

Vart selskap er importer og leverandgr tij det nordiske marked av
bl.a. brannsikre kabelgjennomfwringer. Bade vi og var produsent er
derfor meget opptatt av lover og regelverk for slike pProdukter.
Bortsett fra kontinuerlig produktutvikling mot bedre og Sikrere
Produkter, si er vi ogsi& i s@rdeleshet opptatt av hvordan de ulike
typer kabelgjennomf¢ringer testes og godkjennes. Ut fra disse forhold
(lover/regler og test-/godkjennelsesprosedyrer), folger vi sa neye
med hvordan braksis skijer m.h.t. faktiske bruk og anvendelse av
produktene, i forhold til de testunderlag og godkjennelsesdokumenter
som foreligger.

Vare kunnskaper vedrorende de tilstander som rider omkring ulike
kabelgjennomfaringers testunderlag, faktiske installasjonsforhold og
intergitetsvariasjoner, er tilegnet oss 0g var produsent gjiennom

flere ars markeds-erfaring, ©°g gjennom forskning og forsgk ved eget og
offisielle laboratorier.

Hva vi med bakgrunn i disse kunnskaper med trygghet kan sia fast, er
at overfor produktgruppen kabelgjennomf¢ringer "syndes" det kraftig.



Vi skal utdype Og begrunne denne pastand narmere, men forst vurdere
uttalelser i forbindelse med ulykken pa "Scandinavian Star" noe.

Ut fra tekniske synspunkter som er fremkommet etter ulykken si er det
av mange blitt hevdet at denne tragiske brannen ville fAtt et ganske
annet (redusert) omfang, hvis baten var bygget etter de nye for-
skriftene i SOLAS konvensjonen av 1974, og/eller med tilleggsfor-
skrifter i SOLAS protokoll av 1978, 1981 og 1983.

Vi er enig i at de internasjonale forskrifter og regler er betydelig
bedret med irene - herom hersker ingen tvil! Men at det i seg selv er
tilstrekkelig for at omfanget av denne katastrofen ville vert mindre
eller at lignende ikke kan eller vil skje med skip bygget etter de nye
forskrifter, det er en oppfatning som vi ikke deler, og en pastand

som beviselig ikke er rett! - ihvertfall hva angar materielt skade-
omfang.

Det samme gjelder ogsa utsagn og hentydninger om at hvis b4ten bare
var blitt kontrollert av norske sjofartsmyndigheter eller
klassifikasjonsselskaper, sa ville bl.a. den tekniske standarden enten
vart bedre (enn hva?), eller sa ville baten ikke blitt tillatt & for-
late norsk havn. Vi skal i denne sammenheng ikke glemme at baten for
kort tid tilbake var klasset og godkjent av sdvel US Coast Guard og
Lloyd's Register of Shipping.

Selvfolgelig er det mulig at inspektgrer og kontrollanter ville funnet
feil som matte blitt rettet pad for bAten fikk forlate havnen, men
neppe hva angAr kabelgjennomf@ringer. Dette har vi full dekning for &
tro, fordi det foregAr dagli !

Og det foregidr fordi kabelgjennomforinger desverre blir testet gjerne
med én type kabel, men benyttet med helt andre typer kabler. Vi
kjenner ikke til ett eneste tilfelle hvor en kabelgjennomfering er
blitt nektet godkjent fordi installasjon ikke er i samsvar med test-
underlag!!!

DETTE ER MEGET VIKTIG HVA ANGAR BRANNSIKKERHETEN!!!

Fordi:
Alle typer kabelgjennomfmringers intergitets—evne varierer
med; type kabel, sterrelse kabel, antall kabler og antall
mm2 ledere.

La oss med ett eksempel vise hva som skjer, som vi ved selvsyn har
sett og som vi daglig ser:

"Smarte" produsenter gar til et testlaboratorium med sitt kabelgjennom-
foringsprodukt for en test. Produsenten spesifiserer selv type,
stgrrelse og antall kabler som skal testes. Dette ender f.eks. opp

med:

stk. 1l0mm@ 5 x 1.5 mm2

stk. 15 mm¢ 2 x 5,0 mm2

stk. 25 mm@ 20 x 0,75 mm2

stk. 35 mm@ 4 x 4,0 mm2

ISE VN LN N
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ALLE KABLER ER VALGT AV "FUNKSJONSSIKKER"
TYPE/KVALITET, GUMMI-ISOLERT, FYLLT MED GLASS
OG GLIMMER SOM VED BRANN FORRULLES 0G DANNER
ET KERAMISK SKJOLD SOM VERN MOT VARMEOPPTAK

I LEDERENE.

Dette produktet, testet P& denne mate, har neppe noe problem med a
klare f.eks. en A60-test.

Med testrapporten i1 hand ber pProdusenten si om DnV, LLoyds eller
tilsvarende sertifisering, samt godkjennelse fra Sjafartsdirektoratet,
©g disse kommer uten problemer.

Imidlertid; for at disse instanser skal ha sitt pa "det torre", sa
angir de nederst pa sertifikatet, eller helst pa baksiden, at god-
kjennelsen er basert pi testrapport slik og slik - hvilket i klartekst
betyr: GODKJENT FOR BRUK INNENFOR DET SOM ER TESTET!

Dette betyr igjen
tetting, men godkjent hvis pProduktet anvendes innenfor de BEGRENSNINGER

som testunderlaget gir.

Gjennomfmringen nevnt i eksempelet cvenfor er altsa egentlig godkjent
for 8 stk. "funksjonsikre" kabler, hvorav storste kabel er 35 mm i
diameter, Og stgrste tverrsnitt i kabel er 16 mm2 ledere.

Med sertifikater og godkjennelser selges s4& produktet til et skips-
verft for installasjon i f.eks. en Passasjerferge.

Det er bare det beklagelige faktum at ombord i denne fergen sa
benyttes inntil 90-100% av kablene i PVC-kvalitet. T tillegg s& har de
Storste kablene en diameter pa 55-60 mm, og de storste tverrsnitt er
pPa hele 350-400 mm2 kobberledere. Dessuten; dette Systemet har jo
plass til langt flere kabler enn 8 stk., si det fylles fullt -

kanskje opptil 30 - 40 kabler.

DEN GJENNOMF@RINGEN SOM HOLDT 60 MINUTTER I EN TEST, DEN HOLDER NA
KANSRJE BARE 10 MINUTTER!!!

rekordtid - langt under den tid som klassifikasijon o0g godkjennelse
er gitt for.

Dette vet vi som utvikler produkter. Dette vet ogsa testinstituttene,
klassifikasjonsbyr&ene og sj¢fartsdirektoratene. Skipsbyggere og
biteiere vet det ogsa, men bryr seq ikke om det - sélenge inspektgrer
og kontrollanter godtar det - og det er beklageligvis det de gjor!
Hvorvidt dette skyldes manglende kompetanse, tilvendte holdninger,

konkurranse-hensyn, tidspress eller pPrioritering av kontrollpunkter,
kan vi desverre ikke uttale ossg om.
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Vart selskap og vare representanter har i det siste 1 1/2 ar jobbet
intenst med informasjoner omkring disse problem. Fgrst og fremst
fordi vi som produsent og leverander av sikkerhetsutstyr er opptatt
av at sikkerheten skal vare storst mulig. Dernest fordi vi feoler at
det er for lettvint & fa produkter godkjent med "smarte tester”.
Slike tester gAr nemlig ut pad & skape den "gunstigste" situasjon for
produktet. Det viktigste ma etter var oppfatning vare A4 gjere testen
etter de "vanskeligste" forhold for produktet.

Vi er selvfplgelig inneforstitt med at det ogsa kan vare behov for
"lette" tester, men problemet er da at disse godkjennelser blir brukt
til "tyngre" installasjoner - uten at dette oppdages i kontrollen.
For sikkerhetens skyld ber derfor slike "lette" tester enten forbys,
eller sd4 mA det innfores langt strengere krav til kontroll, og at

Begrenset bruk kommer til uttrykk i godkijennelsene.

For 4 illustrere dette forhold, kan vi gjere sammenligninger med f.eks.
en situasjon der en produsent av sikkerhetsseler for bil, fAr beltet
godkjent etter utfert kollisjonstest med barnedukke i setet. Et slikt
belte ville imidlertid aldri bli akseptert til bruk i forerstoler pa
bil. For & f4 slik godkjennelse m& det testes med en dukke pa 150 kg!

Et annet eksempel er at for A fa sertifisert en lgftekran for left av
f.eks. 50 tons, s& ma den makte en test hvor den lgfter opptil 65-70
tons.

Disse 2 eksempler forteller hvor mye lenger sikkerhetskravene og
kontrollene er kommet pad andre omrider enn brannsikkerheten!

Vart informasjonsarbeid omkring disse forhold har skjedd mot forst
og fremst blant andre Sjefartsdirektoratet, DnV, Lloyd's, Bureau
Veritas, Oljedirektoratet Og mot testlaboratoriene, men ved flere
anledninger ogsa mot byggere og eiere. Det som vi i disse sammenheng
har erfart, er at ingen bestrider problemet, men desverre ogsi at
ingen forandring vil skje, for det blir iverksatt helt klare direk-~-
tiver herom fra gverste myndigheter.

For oss synes det som det kun er testlaboratoriene som tar dette pa
virkelig alvor, fordi de gjennom IMO, ISO og CEN fremmer forslag til
andre og klart strengere testmetoder, hvilket faktisk er pa vei inn i
lovs form - og godt er det! Men dette tar Aar, og det trengs endringer
idag!

For hva med de systemer som blir testet idag og frem til endelig lov
om nye testmetoder foreligger, 6g som mottar sertifikater og god-
kjennelser for 3 - 5 ar av gangen?

Hva med alle de godkjennelser som allerede foreligger idag?

Hva med fornyelser av disse?

Hva med alle de installasjoner som eksisterer? Hvor mange bater og

ferger gjelder dette? Bare innenfor Norden fraktes ca. 10 mill.
mennesker arlig pa ferger mellom de nordiske land!
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Arsaker til at tester og installsjoner som foran nevnte eksempel
skjer, skyldes kort og godt folgende forhold:

=~ Fremdeles uklart regelverk, som gir mulighet for
tester som igjen gir grunnlag for lettvinte og
tilsiktede "misforstielser".

- Slurv fra verksteders side som under bygging ikke
leser sertifikater og godkjennelser grundig nok
= og langt mindre setter seqg inn i testunderlaget.

-~ Slurv og ungyaktighet ved det kontinuerlige
vedlikehold, reparasjoner og ombygginger pad grunn
av samme mangel som verksteder praktiserer.

- Produsenters/leverandarers manglende informasjoner
om produkters begrensninger.

- Darlig kontroll og darlig oppfelging av sertifikaters
og godkjennelsers praktisering fra de autoriserte
inspektorer og myndigheter.

Det siste punkt er i denne sammenheng kanskje det alvorligste, fordi
dette har gitt, ©g gir, grunnlag for de tilvendte holdninger omkring
de ovrige forhold. Den forste kraftige innskjerpelse ma derfor skje

kontroll for bruk ©°g anvendelse i forhold til hva sSom er testet. Dette
er etter var oppfatning imidlertid ikke nok. Nytt regelverk for hvor-
dan produkter skal testes, mi ogsa omgdende utarbeides Oog praktiseres.

Vi vet ikke noe om hverken type kabelgjennomferinger eller anvendelsen
av disse ombord pa "Scandinavian Star". Det vil imidlertid forbause
oss stort hvis disse var kun korrekt brukt, og vi har en klar folelse
av at ogsa kabelgjennomfaringene sannsynligvis har bidratt til at
brannspredningen kunne skje si raskt, ©0g over omtrent hele biten, og
at royken fikk trenge fritt overalt - til tross for minst 15 brann-
soner hvor derer etter sigende fungerte.

At ogsd nyere baiter (sdkalt bygget etter nyeste forskrifter) av
"uforstielige” grunner brenner helt ut, skal vi her gi et par
eksempler pi. Ved disse branner var riktignok noen av skipets brann-~
sikringsfunksjoner satt ut av spill, men til gjengjeld 14 batene i
dokk og langs kai - hvor beredskapsmullghetene er stgrst og sannsyn-
ligheten for en vellykket slukking langt sterre enn til havs.

9. januar 1990

Bil- og cruisefergen "Sally Albatross" (bygget 1980)
ligger i flytedokken ved Finnboda Varv i Stockholnm.



Liten brann i materialer pa bildekk oppdaget kl. 10.47.
Omgaende slukking forsokes, men 5 minutter senere varsles
brannvesenet ved verftet og den stedlige brannstasjon.
Fullt beredskap er P4 plass kl. 10.58 - 11 MINUTTER ETTER
AT BRANNEN OPPDAGES.

spredning og naring pA brennbare materialer.
Totalskade ca. 1 milliard kroner.

23. desember 1987

Ferdig produsert 0g overlevert fabrikkskip for gronlandske
eiere ligger ved kai ved Langstein Slip & BAtbyggeri A/S
i Tomrefjord for avhenting 4. januar.

Ingen personer er ombord da intet arbeid pagir. Ombord i
baten, narmere bestemt i fabrikken, oppstar imidlertid en
brann.

Etter noen timers innsatsarbeide fra land, m& baten gis
oPP, og den taues ut pa 4pent vann og brenner helt ut.

Disse eksemplene viser med stgrste tydelighet 2 forhold som er av
sSterste betydning:

1)

2)

At brannsikringssystemene, bade de aktive og de
passive, blir anvendt slik at de fungerer pa
samme mate som de er testet, og at de til enhver
tid er operative.

At mindre brennbare materialer med fordel i
storre grad kan anvendes.

Vi hdper at det kommende granskningsutvalg vil gjere bruk av vare
erfaringer hva angar kabelgjennomf@ringer, og at de forhold som idag
eksisterer ombord P& skip (og oljeplattformer for den saks skyld) vil
f& en betydelig innskjerpelse.

Etter var mening er en slik innskjerpelse om bruk, anvendelse og

utnyttel

sesgrad av kabelggennomf¢ringer en absolutt nodvendighet, og

vi fA4r bare vare glad for at foranledningen for 4 foreta sadan
innskjerpelse ikke har kommet for, samt hape at ingen ny kommer for
eventuelle omarbeidelser eller utbedringer av aktuelle bater er fore-

tatt.



gjennomforingers egenskaper, deres integritetsvariasjoner og
begrensede anvendelse i forhold til tester, si anbefaler vi teknisk

direkter Harald Landrg ved NBL (Norges Branntekniske Laboratorium),
SINTEF.

Eventuelle spersmil eller #nske om ytterligere opplysninger om vare
erfaringer, vil vi besvare og meddele med stgrste engasjement.

Med vennlig hilsen
<.CSD Sealj & Protecting Systems AS

N

Torgét; FruJaa

Adm. dir.

Kopi av dette brev er sendt til:

= De 4 kjente medlemmene i den Skandinaviske granskningskommisjonen
= Info.sjef. Michael Thorp, Assuranceforeningen Skuld
= Branninsp. @ivind Johansen, RISK MANAGEMENT (Storebrand)
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Rambell & Hannemann A/S
Att.: Kim Mortensen
Holmegardvej 13, Lind
7400 Herning.

1 MAJ 1990
Dato:
Journal nr.: 90-711-5
Reference: BR/HSJ

Man anerkender hermed modtagelsen af selskabets skrivelse af 26. april
1990 vedrgrende et projekt om sikkerhed til sgs.

Man henleder opmarksomheden pa, at spergsmal om skibes sikkerhed,
sefartsuddannelse, skibes besztning, safartssociale spgrgsmal m.v. allerede

er henlagt til samme institution, nemlig Sefartsstyrelsen.

Selskabets skrivelse er derfor videresendt til Sefartsstyrelsen til oriente-
ring.

¢z /7
Anne Birgitte Lundholt Mﬁ W

Torben Ginnerup
Kontorchet

telefon: 33823350 telefan: 33123778 telex: 22373 indumi dk
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Industriministeriet 1990.04.26
Slotsholmsgade 12 kim/afh
1216 Kgbenhavn K J.90042402

Att.: Industriminister Anne Birgitte Lundholt

Vedr.: Projekt "Sikkerhed til sgs"

P4 baggrund af den seneste tids mange ulykker i for-
bindelse med sg¢fart, er ideen til projekt "Sikkerhed
til s¢s" opstiet.

Jeg tillader mig hermed at udlevere et udkast til et
projektoplag, som jeg finder kunne have Deres interes-
se. Projektideen skal ses som et opleg til en diskus-
sion, hvorfor jeg hiber at hgre fra Dem.

Det er min opfattelse at projektet vil kunne danne

grundlag for en ¢get sikkerhed til s¢s. Endvidere vil

projektet kunne bidrage til det danske image som fore-
gangsland nar det gelder sikkerhed til s¢s. Endelig

vil en realisering af projektet &abne mulighed for at

"eksportere" dansk s@gsikkerhed.

Jeqg hdber selvfglgelig, at De finder ideen interes-
sant og kan oplyse at Rambgll & Hannemann gerne stil-
ler sin viden til radighed for en arbejdsgruppe.

Med venlig hilsen
Ramb@¢ll & Hannemann

Bver S rierrsers

Kim Mortensen

/———

Holmegardvej 13, Lind Telefon 97 2147 00 Telefax 97 2238 38 Medlem af F.R.
DK 7400 Herning Telex 69 649 ramhan dk Giro 5068789 A/S reg.nr. DK 46035



Dansk Booking System i/=

V/Lissau & Sjegaard
Skovbyvej 8
8763 Rask Molle

Tel 75 67 93 15
Sefartsstyrelsen

Vermundsgade 38 C
2100 Kebenhavn 9@ ;27

Att.: Hr. Arne Ulstrup

o V.
\euiiogd &5\ %
b Dl Ak AU,
¥ 5y
AL "

)
Rask Mglle, den 02.05.1990

Med reference til behagelig telefonsamtale af 30.04.90, har vi
hermed fornejelsen som aftalt at fremsende beskrivelse af
vores pladsreservationssysten.

Safremt De miatte enske en nzrmere uddybning, evt. at se vores
system, star vi naturligvis til Deres disposition.

Med venlig hilsen

Dansk Booking System

TS s /)

-—Michael Lissau



HANS BUCH -CO .
<" - DK 2400 Copenhagen NV

HIGENIORIOGIHANDELSFIRMATATS Denmark

Telefon: 31 83 12 12
Telefox: 31 83 60 20

Sg¢fartsstyrelsen Telex: 151 97 - hibex dk
Att.: Hr. K. Skaareberg Eriksen (¥ b?/)() |7 /S - Gironr. 4054334
11. Kontor 20 Liland:
Vermundsgade 38C J;;lmq34
2100 Kpbenhavn ¢ /S-S5 DK8361 Hosselager

Telefon: 86 28 11 33
Telefax: 86 28 12 46
Telex: 6 86 07 - hibexj dk

14. maj 1990
J. Vestergaard/ak

BRANDSIKRE KABLER KAN @#GE SIKKERHEDEN
BETYDELIGT OMBORD PA PASSAGERSKIBE

Sikkerheden ombord pd skibe, der sejler i de skandinaviske
farvande er naturligt nok under debat i disse mlneder.

Problemet er, hvordan skibene ggres mere sikre for deres
passagerer og deres besatninger.

Der skal taget hpjde for mange aspekter, men et af de punkter,
der absolut bgr fokuseres pd, er vedrgrende skibenes elek-
triske installationer og kabler.

Bdde alarmer, regdetektorer, hgjttalere og lys er jo afhzngige
af disse installationers funktion. Det er derfor afggrende at
sikre det elektriske anlags drift selv ved direkte ild.

HANS BUCH + CO tilbyder en s3dan l¢sning i form af brandsikre
mineralisolerede kabler. Kablerne kan modstd direkte ild i op
til 24 timer, uden deres funktionsdygtighed lider den mindste
skade.

Denne type kabler fra vores leverandgr i UK er installeret
overalt i verden pa anlag, hvor det elektriske system med 100%
sikkerhed skal fungere, f.eks. i fabriksanlag, hg¢jhuse, tun-
nelen imellem UK og Frankrig o.s.v.

Vi hdber, disse informationer kan have Deres interesse i
diskussion om, hvordan sikkerheden ombord p& skibene kan
forbedres.

Vi tillader os at kontakte Dem for at h¢re, hvorvidt De og

Deres kolleger kunne vare interesseret i en mere udfe¢rlig
gennemgang af vore brandsikre kabler.

. lig hil
W b s . /X:N}j‘gucrll i
,f;/'

BICC-Py brochurer. /
HANS BUCH+CO firmabrochure.
2/

/f:{ : /ile“)+[4tgrkﬂ; .OK%M%“%&/




v beau (efs-fo avc @
Teepper og teppefliser til udstillinger m.v. Bom q
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Sefartsstyreisen Platanhaven 2
att. hr. Skibsinspekter Emst Mortensen DK 2600 Glostrup
Vermundsgade 38C TIf. 42:960499

2100 Kebenhavn & _
o Ut +
/ g HUA O + M0  Giostup. 105.1990

Interglas glastekstiler,

Tak for en behagelig telefonsamtale i dag og for Deres interesse for Interglas glas-
tekstiler.

7{,% w Som aftalt fremsender vi vedlagt en EmvemaEFe. samt for fuldstaandighedens skyld.

_ en pakke tazndstikker, som De kan have glaade af, nar De tander lys pa borcdet til en
:(Vl1>+ hyggelig middag.
Moy irr ,
Praverne taler deres eget sprog, og som De vil se pa siderne 20-21 i pravemappen
kan vi forsyne Dem med alle de certifikater, som De matte enske.

Ud over ikke at kunne braende og udvikle giftige gasser, har Interglas glastekstiler
ogsa en hel razkke andre positive egenskaber. Det er smudsafvisende, krymper ikke,
straekker sig ikke, kan vaskes i lunkent vand og skal kun dryptarre {ingen strygning),
er farveaegte, virker lyddaempende, absorberer solstraler og er isolerende - og bedst
af det hele - det er slet ikke sa dyrt, som man skuile tro efter hele denne remse.

Ensfarvede stoffer kan vi levere til vaarfteme til priser, der ligger pa ca. 60 - 90 kr. pr
meter (banebredder fra 1,20 - 1,80 m), og syning vil koste fra 30 - 50 k. pr. gardin/
forhaeng, afhaengigt af hvilken type kantband der anskes.

Som jeq fortalte Dem, har vi nhu orienteret alle sterre vazrfter i Danmark om Interglas
glastekstiler, ligesom vi har taget kontakt til DSB og DFDS. Derved haber vi. at vi kan
blive en af de mange brikker, som kan bidrage til sterre sikkerhed til sos.

TTVUUZLRIEN
Med venlig hilsen. ’
Be ‘::s;g e L / : inugact 15 MAJ 1950
L %M(ZZ /Yﬂ%/] Eksp.af (3|
ohannes Lundstram i~ r. _
-3 e
Rilag
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Gardinstoffer i assort. menstre: -
Gardinstoffer  ass, menstre; priser fra- 120 211,00 - g
Ordrer pd mindre end 30 mtr. tillagges 25% tl 30 mtr. prisen:+ : .;e,,a;\
Alle ovennzvte priser er ab Kebenhavn, 30 dage netio, g } :
Y
De ovennavnte stoffer kan leveres | specialfave ab 300 . meter mod pristillzeg pd ca. .. ‘3 w?w
kr, 10,00 pr m., og ab 500 meter til listepris, . ’»‘“i’;
Syning: | L
' N Vo N
Syopgaver udferes efter aftale og til fast pris. e

Priser; De anfarte priser er ex moms, ab lager, Kebenhavn,
Levering: Efter aftale, -

Betaling: 10 dage netto

0. .r

G B o nb e _,’”‘.d@-"“

o
s ; .
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=danring= """""..

Att.: hr. Finn Thuneby
Sgfarts styrelsen
9'kontor
Vermondsgade 38€
2100 Kbh.K 11-4-90.

I forlengelse af vor telefon samtale,sender jeg hermed ma-
teriale over vore lukkede,private radionet,der er udviklede
specielt for hurtig,effektiv og sikker dataoverfgrsel via
radioer.

Der er tale om avanceret teknik,der pa f& frekvenser kan kla-
re den samlede datatraffik mellem farger og land i hele Skan-
dinavien.

Teleinspektionen der er den bevilligende myndighed vedrgrende
frekvenstildeling,har erklaret at man er villig til at tildele
frekvenser til rederibranchen,ndr denne teknik anvendes,idet
man derved sparer frekvenser.

Vedlagt vil du finde et diagram over hvad man p& en farge kan
sende pa blot een frekvens mod land og omvendt.Der kan vare op
til 256 farger pa en frekvens hvis traffikmengden tillader det.

P4 diagrammet ses at passagerlister altid er opdaterede i land
Oog ombord samtidigt,da der er booking terminaler bidde iland og
ombord.

De alarmer (heriblandt brandalarmer)der er ombord kommunikers til
land via et specialkort,eller special radiomodem.

Der kan altsa laves et alarmcenter i hvert rederi eller hos sg-
fartssyrelsen selv,der overvager alle farger p& een gang.

Jeg har vedlagt diverse brochurer over udstyret.Vi kommer gerne
0g gennemgdr systemerne og demonstrerer.

Det er helt klart,at der kan ggres en masse for sikkerheden med
sddanne moderne,helautomatiske hjazlpemidler.Udstyret er billigt
at anskaffe og har ingen drifts omkostninger.

Danrings baggrund er fglgende: Vi er KTAS's special firma indefor
radiokommunikation.Vi er ejet loo% af KTAS,og har varet i data-
og telekommunikations branchen i 174r,og er et anerkendt know-
how firma.

De venligste hilsner _//gé;//ﬂﬂ%%h_

Axel Olsen . .y
L C B
Joon FTAFUC LA - ) ! t
15 MAJ1990
E(SD af l;ll
irurnalnr.

Kontornr. 3/ ASS
Brevnr. ~ Bilag



Muttiplexer

Rederiets .

havnekontor & I PBS

& 0
« /88# 4@%6 ...... 5 %/%.. \\ kogeniralor .. Compuler
................. S <« m / o ~
0 4%/9@ .\.\.&%. ....... 50 &% 4 \k. de\ : ! f-
& | < & \ ; detnetlg
. ' S 7
mo_:8§52/
Toldvsen
bbbeee eeoddd [ T Spedue
6 Alarmer 6 Alarmer Yo
1200 bit's
Booking computer
Monitor
= Interface [
Satelit navigering -
Alarmnet computer L1 Multiplexer
Ty
wortor [}—1
=
-danring=—=



. - - §, . > wan Y . L3 PEPY P T
SRR N L gL mpe
e M, R T .

RCES AL
. L

own:
Optional rack-mounted
version
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DATARADIO S-1AND S-5
SERIES 4800 AND SERIES 9600

FE ATU R E S . Oataradio 4800 and 9600 series use advanced error detection ano
: . correction techniques. These operate avtomatically and transparently
© Fast 4800 or (optional) 9600 baud on standard land mobite channel o the user to ensure "hassle free” data integrity. The combination of
® Buill-in five port multiplexer on 5-5 version the Dataradio modem and protocol results in @ BER of 1X10
© Integrated package with on-board radio Iransceiver The interface to customer-supplied data equipment is RS-232 with
© Efficient Carrier Sense system, shares channel with voice 25 pin connector, configured as Data Communications Equipment (DCE
© Automatic error detection/correction system using packet fechniques Dataradio 4800 or 9600 series look like modems to the devices cabled
© RS-232 interface at 110-9600 baud with buffering and flow control to them. The RS-232 interface can operate at 110 to 9600 baud. Seven a:
° Digital I/O for SCADA ond alarms eight bit words can be used with even, odd or no parity. Standard
® Local and remote alarm status and diagnostic reporting !Dufferir\g provides for 6,000 characters and can be expanded fo 30,000
® Built-in data privacy if required. Flow control both locally and across the network using
Bletwork protection circuitry X-ON/X-OFF or RS-232 handshaking is switch selectable. On Datarad
& Wi circuitry 110/220 V AC 50/60 Hz and (optional) 12V DC fc;fem%drﬁ'ysb sach serial port has independent parameters for baud
® FCC and DOC ype approved in all bands 150-960 MH:z I?! addition to the RS-g232 interface, a rear panel connector provide:
six bits of digital input and six bits of digital output for alarm and
Dataradio 4800 S-1 operates at 4.8 kilobits per second on any control functions. These circuits have fu?l access to the network. The outc
standard 25 KHz (16F3) land mobile radio channel. Dataradio 9600 S-1 bits can be used to operate conirols in SCADA systems while the input
is identical in every respect except that it operotes at 9600 bits per bits can be used 1o read status and cause a corresponding change at a
second. This high speed operation is possible due to a state-of-the-art similar unit elsewhere in the network. The actual configuration is under
modem, designed for use in the radio environment. Dataradio S-5 models software control and can be selected by the user.
incorporate a five port multiplexer allowing five independent devices Dataradio 4800 and 9600 series feature four fron panel alarm
to share one radio/modem unit. indicators and audible alert which indicate problems with either o local
Like all Dataradio products, the 4800 and 9600 series use advanced or remote unit. In addition, the digital outputs can be used to connect
packet broadcasting techniques designed for the commercial/ industrial to the Major and Minor alarm bus of the customer’s telemelry system,
user. The system is fully fransparent and does not require modifications The dual microprocessors of Dataradio 4800 and 9600 series are
to host or device sofiware to accommodate “call set ups.” When used constantly supervising system and link stat ;. Performance of the radio
in polling systems, they can poll more than ten remotes per second and link is monitored and stored in non-volatile: nemory. These statistics
still permit exception reporting. On-board firmware is user-configurable can be accessed via the radio network and conveniently interpreted by
o accommodate a variety of polling protocols, a software package avarlable for the IBM-PC. Local diagnostics operat
Dataradio 4800 and 9600 series are complete integrated packages on powerup and resels or on demand.
consisting of madem, dual microprocessor logic card and a radio Dataradio 4800 and 9600 series have built-in dato privacy using
fransceiver designed expressly for data transmission. The user simply a 128 bit key which is user-supplied. If higher securily is required, the
applies power, an antenna and plugs in his data equipment via fhe units are compatible with asynchronous Datg Encryption Standard (DES
RS-232 connector(s). System designers are now free lo use any RTU encryption peripherals.
which has an RS-232 interface. As part of Dataradio’s commitment to data and network integrity,
The Dataradio protocol uses a very efficient Carrier Sensing system each unit has a watchdog timer and a Proprietary Network Protechion
which detects the presence of on channel signals, whether data or not. Circuit (NPC) which prevents a failure at the radio from blocking the
This means that data transmissions can co-exist with voice traffic on the network.
same channel. This protocol was developed specifically for commercial Dataradio 4800 and 9600 series use I« power CMOS circuitry for
and industrial users of data communications for the variely of data cool operation and long life. They come wr conservatively rated
‘ormats and handling methods already being used. 110/220 VAC, or optional 12 VDC power surol es,

a9 0y
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DATARADIO" S-1 AND S-5
SERIES 4800 AND SERIES 9600 SPECIHCATIONS

Generol
5.25"(H) x 13.0" (W) x 10.75" (D)

Dimensions

(Optional Rack Mount) 5.25"(H) x 190" (W) x 10.75"(D)

Weight 17 lbs. (7.5 Kg) nominal

Voltage Requirements 110/220 VAC 50/60 Hz. (optional 12 V DC)

Power Requirements 4VA receive, 12VA tranmsmit (except 1.5 ppm)

$-5 Models 6 VA recetve 14VA transmit

Environmental =30 1o +60°C non-condensing

Altitude 3000 meters max.

Antenna Connector Female tyg N 50 ohms

Optional Full Duplex models Two female type N 50 ohms .
User Data I/O Spedfications

Connector Type DB-25 female

On $-5 Modeis Five DB-25 female with built-in mux/demux

Signal Levels EIA RS-232

Configuration DCE

Communication Mode Serial asynchronous

Boud Rotes Available 110-9600

Word Length 7 or 8 bits

Panty Even/odd/none

Stop Bits 1

Handshoke DTR/CTS and Xon/XoHf (selecrable)

Notwork Data 1/0 Specifications

8Baud Rote (4800 S, 5-5) 4800 bits/second

Baud Rate (9600 S, 5-5) 9600 bits/second

Communication Mode Serial synchronous

Modulation Type DGMSK

Error Detection/Correction 16 bit C.R.C./positive acknowledgement

Addressability 255 siations {1024 optional)

Undetected BER 1 X 10-" for nomina! signal minus 107 dBm
Rodio Specifications

Emission Type 16F9 (for both 4800 and 9600 models)

Frequency ot Operation 150-174, 403-430, 450-512, 928-960 MHz

Transmitter
Power Qutpuyt 2 watts
Stability 5 ppm (1.5 ppm optional on 928-960 MHz)

FM Hum and Noise

— 50 dB maximum

Spurious and Harmonic Qutput — 50 dBC maximum
Attack Time 2 milliseconds
Receiver Section
Sensitvity 0.3 microvolt for 12 d8 SINAD
Stability 10 ppm (5 ppm on 928-960 MHz)
intermodulation — 18 dBm typical 3rd order intercept { — 24 d8m on 928-960 MHz)
I F Selectivity 60 dB (25 KHz bandwidth)

Turnoround Time

4 milliseconds

Rear panel DB-15M Connector

Digital input Output
Six bits input TTL compatible CMOS
Six bits output open collector

Modes Transmit on change or on request
Front Panel Controls and Indicators
Reset Momentary Contact Push Button with Audible Alert

Progrommed Function
Network LED Indicators
RS-232 LED Indicators

Operation LED Indicator
Alarm LED Indicators

Momentary Contact Push Button with Audible Alert
Transmit Data/Receve Data/Carner Sense

Transmit Dota/Receve Data/Fiow Control Input
Flow Control Output/Command Mode Active

{On 5-5 models only, five LEDs

indicate /O port actmity.)

Clock {flashing)

Urit Failure/Link Failure/Remote Minor/Local Minor

Speafications are subject to change without prior notice.

Dataradio® isaregistere. + femark of Dataradio inc.

ARRADIO

Dataradio Inc., 5500 RO{‘- ec, Canada H4P 1H7

h, GA 30346
f;léorido, U.S.A, 33166

Dataradio Corp:

Fe Latin America: Datar
(305) 5

Printed in Canada
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Sofartsstyrelsen
Vermundsgade 38 C
2100 Kpbenhavn @.

Dato: 7. juni 1990
Journal nr.: 90-711-5
Reference: BBCA_P

Industriministeriet har i dag skrevet saledes til Fa. Wika, v/Willy Kanne-
bjerg, Stengardsvej 124, st. tv., 6705 Esberg @:

"Tak for Deres brev af 21. maj 1990, hvori De foreslar, at man pa
gulvene i passagerskibe palimer (maler) et rgdt band (tape), hvorpa der
star "exit, udgang, ausgang", samt hvide pile pa bandet, som viser, hvilken
vej passagerne skal ga eller kravle mod udgangene.

Man har videresendt Deres brev ti] Sefartsstyrelsen med henblik pa, at
Deres forslag inddrages i overvejelserne om nye forholdsregler til

styrkelse af sikkerheden i passagertrafikken."

/. Kopi af fa. Wikas brev vedlegges.

jfmedBang Chnstensen o ~c. 27T STVRELSEN
Fm. : ~
Inczoer |
18 JUNI9S0
)Q - - -]r

K"H'm /Buag

tolefon: 338233 50 telefox: 33123778 Lu,:(;(,(ﬁalu: 22373 indumi dk
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Farvandsvesenet. .

ksbjerg, den 21 maj 1990.

kfter katastrofen pa Scandinavian Star, har Jeg en ide om,
hvordan passagererne kan finde vejen ud, i tilfelde af brand
ombord, da der jo var nogle som var gaet den forkerte vejj

0g derved omkom,

Mit forslag er, at man pa gulvet palimer (maler) et redt band
(tape) hvorpa der star BXIT,AUSGANG, UDGANG, samt hvide pile
Pa bandet som viser hvilken vej de skal ga (kravle),

Hvilken farve bandet skal have er selvislgelig underordnet,
detkan man jo tale om,

Vi er selvfelgelig leveringsdygtig 0g kan monterer bandet.

Venligst,
Lksempel: Fa, WIKA,
e A e ; v/ Willy Kannebjerg
el ' win - —— D LA ST .. o ) ]
e < €T &Rdheaw Stengardsvej 124 st,tv
6705 Esbjerg o.
27 17 , <
i Sagsnummer Aktnr. ‘
© FRV |
; .
! Tienegte | Dato Bllag |
fSom, Evl. bemeerkninger Eksp. E

% e AMAITRT VL



Only nature

creates a better fog.
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The Martin Fogger Magnum 1600

is a compact, portable, high perform.i:\g and reliable smoke
machine. Built specially for use in discotheques, clubs,
theatres, by mobile D.J.s, rock bands etc.

The Martin Fogger Magnum 1600

has a NEW REVOLUTIONARY HEAT EXCHANGER, that is
set to revolutionize the smoke machine market. Even the
very best designed heat exchangers (fike the Martin) can
become clogged with sediments, when routine maintenance
is not carried out, or where other manufacturers brands of
fluid are used. The Magnum 1600 uses a NEW DESIGN of
heat exchanger, which can be dismantied by the operator
and cleaned without the need of complex tools. The heat ex-
changer is 3 times more powerful than the previous model.

The auto reversing pump system leaves the heat exchanger
clean after each fog emission. This ensures you odour-iess
,fog, maximum security and very r:gh reliability in daily use.

‘The Martin Fogger Magnum 1600

has the following features:

* Wide fog coverage.

* RECLEANABLE, POWERFUL HEAT EXCHANGER.
¢ Solid state PCB.

¢ Electronic thermal control.

* Triple electronic/mechanicai overheat protection.

* High pressure electric pump with auto-reversing
function.

¢ Remote control.

¢ Internal and/or externai tank.

* Non toxic, water based fog fluid.
¢ Low fluid consumption.

The Martin Fogger Magnum 1600
can be supplied with the following optional extras:
* Mounting brackets (BR 900).

e Hose adaptor (HA 900).

Technical specifications

’* Voltage: 100-120V/60HZ (USA)

220-240V/50Hz (Europe)
¢ 1600 Watt heating element.
¢ Electronic/mechanical overheat protection.
* 1 litre internal tank (2 pcs).
* Warm up time: 5-6 minutes.
e Fluid consumption: approx 0.2 litre per minute.
* Remote control cable: 5 metres (16 feet).

¢ Dimensions (LxWxH): 500 mm x 225 mm x 265 mm:.
20" x9" x 11"

* Weight: 11 kgs (25 Ibs) incl. remote control.

cycle of tho fog emis-
sion. Preset your re-
quired settings, and
the machine runs au-
tomatically.

taarhn . o

Martin BR 900 -
The solid mounting .
brackets facititate the »'§)
installation in hang-
ing positiona.
Martin HA 800
The hose adaptor
makes it possible to
connect a hose di-
rectly to the machine.

Martin

Fog Fluid

The non toxic, water
based fog fiuid is ma-
nutactured specially
for use in MARTIN
smoke machines.
Approved by the Da-
nish authorities.

Available in 5 diffe-
rent fragrances -
Apple, Rose, Mint,
Lemon and Neutral.

Can sizes: ! S Himnn
1 and § litre.

Distributor:

NOR BUSINESS GRUPPEN A/S
Vigersievvej 244
DK-2500 VALBY

Tel. 31167000 Tix 15700 DK Fax 31161850

RV Exig hakey

U.S. Export Office:

Dealer:

Martin Protessional AJS, Vejlbjergvej 16, PO. Box 2198, DK-8240 Risskov, Denmark, Phone: +45 86 17 52 88, Fax: +45 86 17 62 52



V.BURCHARTH& SON:

EGEGAARDSVEJ 5 - DK 5260 ODENSE S

Skibsinspekter
E. Sorensen
Sofartsstyrelsen A/S REG. NR.: 42758
Vermundsgade 38 C
TELEFAX: 66 11 9279
2100 K(abenhavn ? TELEX: 58768 BUROIL DK
GIRO (TRANSFER): 2 01 80 55
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Idet vi henviser til behagelig samtale med udvalgsformand, konst.
overskibsimspektor Arne Ulstrup torsdag den 3. maj d.&. har vi
hermed forneojelsen at fremsende diverse BETALIGHT information.

Det er vor opfattelse, at anvendelsen af BETALIGHT skiltning vil
kunne yde et vasentligt til sikkerheden overalt hvor normal- eller
npdbelysning svigter.

BETALIGHT lyser uden brug af elektricitet, og lysvirkningen er
holdbar 1 op til 15 ar.

BETALIGHT kan benyttes bade til at anvise og til at oplyse
flugtveje samt til al anden skiltning som enskes uafhangig af
elektricitet eller anden fremmed kraftkilde.

BETALIGHT er selvforsynende.

Det skulle glade os om udvalget i sit arbejde med at forbedre
sikkerhedskravene skulle kunne finde anvendelse for BETALIGHT, og
vi star gerne til disposition med yderligere oplysninger og evt.
demonstration.

Med venlig hilsen
V. BURCHARTH & SON A/S

/?
Finn E. Hansen
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