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Vedr. heringssvar — Forslag til Lov om a&ndring af registreringsafgiftsloven,
brandstofforbrugsafgiftsloven og forskellige andre love (Indfasning af eldrevne og
braendselscelledrevne karetgjer i gron ejerafgift og registreringsafgift m.v.)

Foreningen af Danske Elbilister, FDEL er en forbrugerorganisation for elbilister. FDEL har
hverken kommercielle eller partipolitiske interesser. FDEL har til formal at udbrede kendskabet til
elbiler og pavirke samt understgtte lgsninger, der gar det let og attraktivt at kgre elbil — og dermed
aktivt hjeelpe til med at fremme den grgnne omstilling i Danmark.

FDEL har felgende hgringssvar til det fremsendte lovforslag.
Vi mener, at man skal fremme udbredelsen af elbiler af en raekke miljgmaessige arsager.

En elbil forurener ved kgrsel hverken med CO2, NOx, partikler, reaktive metaller platin og rhodium
(fra katalysatorer) eller st@j. En stor del af energien fra opbremsninger tilbageferes til bilens batteri
i stedet for at afsaettes i friktionsbremserne. Det teeller bade i CO2-regnskabet og giver en
vaesentlig reduktion i partikeludledning (bremsestgv).

Strgmmen, som produceres i Danmark, stammer i hgj grad fra vedvarende energikilder. |1 2020
skanner Elselskabernes Brancheforening at andelen vil vaere 84%. | det omfang stremmen
produceres pa kraftvarmevaerkerne, er energieffektiviteten meget hgj, fordi spildvarmen udnyttes,
og udledningen af partikler er minimal pa grund af store og effektive rensningssystemer. Tilmed
kan elbilerne lade om natten, hvor der ofte findes overskudsproduktion af stram, som Danmark i
perioder ma betale for at komme af med.

Lovforslagets intention er over en 4-arig periode at paleegge samme afgifter pa elbiler som pa
benzin- og dieselbiler. Vi mener at lovforslaget diskriminerer elbiler, med det resultat at elbilerne
far ekstra afgifter sammenlignet med benzin og dieselbiler (se note 1). Vi mener, at en
afgiftsmaessige sidestilling med benzin- og dieselbiler sker for tidligt og vil stoppe det aktuelle,
spaede opsving i elbilisme.

Elbiler produceres i relativt lille antal og med relativt nyudviklet teknologi. Derfor vil elbiler i en
arreekke vaere dyrere at producere end tilsvarende benzin- og dieselbiler.
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Vi mener ikke, at lovforslaget i sin nuvaerende form ligestiller elbiler. Vi mener, at Danmark bgr
vente med at tage stilling til, hvornar en fuldsteendig ligestilling med benzin- og dieselbiler skal ske,
f.eks. til der opnas en vis volumen i markedet for elbiler. Det, mener vi, sker omkring 50.000 elbiler.

Vi skal pa baggrund af ovennavnte anbefale:

At man udsaetter lovforslaget til udbredelsen af elbiler og ladesystemer har naet en fastlagt kvote
pa f.eks. 50,000 elbiler.

Hvis man fastholder forslaget, vil vi anbefale at fglgende indarbejdes i lovforslaget:

1.

2.

At energiafgiften pa 1 KWh til fremdrift af biler ggres ens uanset om den leveres i form af
diesel, benzin, brint eller el.

At anvende de officielle EU-normer for hvor langt en bil kan kgre - NEDC (New European
Driving Cycle), nar energiforbruget beregnes og inkludere det i beregningen for
beskatningen.

At beregning af registreringsafgift med el som drivmiddel sidestilles med metoderne for de
andre drivmidler og derfor inddrager et estimat for den reelle CO2-udledning fra EL
produktionen. Det bar ske efter samme malestok, som er brugt for de andre drivmidler.
Altsa at det skal gives samme nedslag i registreringsafgiften for at udlede mindre end 150 g
CO2/km, uafheengigt af drivmiddel.

At man fra grundlaget for afgiftsberegningen giver fradrag for elbilens fremdriftsbatteri i
lighed med fradrag for sikkerhedsmaessige forbedringer som ABS, airbag mv.
Begrundelsen er dels at prisen pa batteriet er relativ hgj og at det ikke kan sidestilles med
“luksus” ekstraudstyr, men en ngdvendighed for driften af bilen. Afgiftsreduktionen kunne
fastsaettes til et belgb pr. KWh i elbilens fremdriftsbatteri.

At man i lovens CO2-beregninger indregner den samledes CO2-udledning fra
breendstofferne medtaget den CO2, der udledes savel ved produktion og transport af
breendstoffet og den CO2, der udledes under fremdrift af bilen. Herunder Igbende justering
i forhold til den del af elproduktionen der produceres med vedvarende energikilder.

Vi er selvfglgelig til rddighed for en uddybning af vores synspunkter.

Med venlig hilsen pa vegne af FDEL’s bestyrelse

Asger Grgnkjeer, Formand
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Note 1: Elbiler diskrimineres i den nye aftale om registreringsafgift.

Formalet med aftalen er at afgiftsbeleegge elbiler pa lige fod med diesel- og benzinbiler. Vi mener,
at elbilerne frem mod 2020 udsaettes for en langt hardere afgiftsbelaegning end tilsvarende benzin-
og dieselbiler.

Afgiftsreduktionen beregnes ikke med samme malestok.

Teerskel-referencen for afgiftsnedslag for benzin- og dieselbiler er hhv. 16 og 18 km/l.
Begrundelsen er, at der ved denne energigkonomi udledes 150 g CO2/km, for hhv. benzin- og
dieselbiler. | det nye lovforslag star der i §2 stk.2, at naturgas- og biogasdrevne biler kan omregnes
til diesel ud fra g CO2/km. Man har séaledes brugt CO2-udledning som omregning mellem de
forskellige energikilder benzin, diesel, naturgas og biogas. Dette passer fint med, at formalet med
denne afgiftsreduktion er at reducere CO2-udledningen. Men elbilernes afgiftsreduktion beregnes
kun ud fra energieffektivitet uden hensyn til CO2-udledning.

Det er derfor faktuelt forkert, at elbiler er kommet ind i afgiftssystemet pa lige vilkar, da man
her alene har brugt energi-aekvivalenter som reference uden hensyn til den reelle CO2-
udledning fra el-produktionen.

| Bemeerkninger til Lovforslag afsnit 6, side 19 naevnes under miljgmaessige konsekvenser, at
lovforslaget vil sikre indfasning af elbiler og dermed understgtte mindre CO2-udledning.

Hvis det er malet, sa skal man ogsa se pa, hvordan og med med hvilken udledning af CO2
elbilernes stram produceres. Det indgar slet ikke i beregningen af afgifterne for elbilerne, hvorfor vi
papeger at elbiler reelt diskrimineres.

For at vise hvor voldsom diskriminering elbiler vil blive udsat for i 2020, hvor registreringsafgiften er
fuldt indfaset, har vi beregnet afgiftsreduktion efter gaeldende regler for drivmidlerne benzin og el
og som funktion af den samme CO2-udledning (g CO2/km).

Se figuren pa neeste side.
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Figuren viser, at en meget gkonomisk benzinbil, der f.eks. udleder 80 g CO2/km, far 45.000 kr.
mere i afgiftsreduktion end en elbil, der udleder samme maengde CO2.

Elbilens CO2-udledning reduceres af flere faktorer. Dels er produktionen som naevnt i stigende
omfang baseret pa vedvarende energi. Dels lader elbiler altovervejende om natten og dermed
typisk med endnu lavere CO2-udledning til fglge. Undersagelser viser, at elbilister lader 95% af
forbruget om natten. En benzin- eller dieselbil udleder ikke mindre CO2, hvis man tanker om
natten.

Yderligere CO2-reduktion vil kunne opnas med smartgrid-ladestandere. Opladning optimeres til at
forega preecis pa tidspunkter med hgj produktion af CO2-neutral vindmallestrgm. Smartgrid-styring
af stram skal udvikles i de kommende ar. Elbiler kan spille en vaesentlig rolle i at drive denne
udvikling, safremt der er et tilstraekkeligt antal elbiler pa vejene. Dette begrunder en fortsat
fritagelse af energiafgifter for stram til opladning af elbiler.
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Afgiften pa den energi der bruges til fremdrift af bilen.

Om 5 &r betaler elbilerne MERE i afgift end benzin- og dieselbiler. En liter benzin giver ca 5,50 kr. i
afgift og indeholder 9 kWh energi. Nar en elbil keber 9 kWh betales der ca 10,20 kr i afgift. FDEL
kan ikke forestille sig nogen regering i Danmark gnsker at “std pa mal” for denne politik i
International sammenheeng. Det synes desuden inkonsistent at husstande med elvarme skal have
afgiftsreduktion pa el, mens husstande med elbil ikke skal have det.

Hvis malet med afgiftsstrukturen er at lave en fair Igsning baseret pa energieffektivitet, kan man
ikke veelge at se bort fra hele processen med at udvinde, raffinere og distribuere benzin og diesel.

Olieselskaberne bruger i runde tal 6 kWh energi pa at raffinere en liter benzin. Dette bgr medtages
i beregningen.

Note 2: Om beregning af a&ekvivalent ”km/I” for elbiler ud fra CO2-udledning

Den &kvivalente km/I”-vaerdi er et udtryk for hvor mange km/l en benzin-/dieselbil skal kare for at
give samme CO2-udledning som elbilen.

Hvor langt karer en elbil egentlig "pr.liter” og hvor mange gram CO2 "udledes” pr. kart kilometer?
Det kan vi udregne, nar vi har tal for CO2-udledning ved elproduktion i Danmark.

Nar kulstof i benzin-/dieselbill reagerer med ilten i luften, dannes der CO2. Det betyder, at
maengden af dannet CO2 pa vaegtbasis er stgrre end den maengde benzin/diesel der forbrandes.

Forbraending af 1 liter benzin skaber en CO2 udledning pa 2400 gram.
Tilsvarende skaber forbreending af 1 liter diesel en CO2 udledning pa 2700 gram.

En benzinbil med et normeret forbrug pa 16 km/l udleder séledes 2400/16 = 150 g/km.
En dieselbil med et normeret forbrug pa 18 km/l udleder tilsvarende 2700/18 = 150 g/km.

Produktion og distribution af benzin og diesel er absolut ikke CO2-neutral. Flere kilder peger pa at
den virkelige CO2 udledning er ca. 50 % hgjere end den direkte udledning under kgrsel.

Det elektriske forbrug for en elbil findes ud fra den normerede NEDC-raekkevidde i km og
tilgeengelig batterikapacitet.

Beregning af elektrisk forbrug ud fra NEDC-vaerdien modsvarer den beregning af km/l der
foretages for benzin/diesel.

Elektrisk forbrug i Wh/km bliver: [tilgeengelig kapacitet i kWh] * 1000/ [ NEDC i km].

Eksempler:
For Renault ZOE er veerdien 22*1000/210 = 105 Wh/km

For Tesla Model S 70D (tilgaengelig batterikapacitet ca. 66 kWh) er vaerdien 66*1000/442 = 149
Wh/km.

Ifoalge ENERGINET.DK har den gennemsnitlige udledning i 2014 veeret ca. 300 g/kWh.

Prognosen for 2020 siger et fald til 150 g/kWh p.g.a stigende andel af vindenergi i elproduktionen.
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En Renault ZOE vil i 2014 have en km/l veerdi pa 2400/300*1000/105 = 76 km/I
I 2020 vil samme bil kgre 2400/150*1000/105 = 152 km!/I

En Tesla Model S 70D vil i 2014 have en km/l veerdi pa 2400/300*1000/149 = 54 km/I
| 2020 vil samme bil kare 2400/150*1000/149 = 107 km/I

Mange oplader deres elbil om natten hvor andelen af vindenergi ofte kan vaere meget stor og
dermed resultere i endnu hgjere "km/I”-veerdier.

Andelen af fossilt breendsel til elproduktion i Danmark desuden er faldende (i 2020 skgnner
energiproducenternes brancheforening, at den er 16%). Det betyder, at elbilen ar for ar karer flere
"km/I” og dermed bliver stadig mere CO2-venlig sammenlignet med benzin-/dieselbiler.
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