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Ved e-mail af 3. marts 2016 har Transport- og Bygningsministeriet anmodet
Rigspolitiet om et bidrag til brug for ministeriets besvarelse af spergsmail 2 til
L 84 (Forhejelse af hastighedsgrensen for campingvogne og andre registrerings-
pligtige pdhaengskeretgjer, for traktorer og for motorredskaber).

Rigspolitiet er anmodet om en udtalelse vedrerende de trafiksikkerhedsmzssige
konsekvenser af ndringsforslag 1 og 2, der vedrarer en oph®velse af de kere-
tejsbestemte hastighedsbegraensninger for lastbiler og vogntog i ferdselslovens
§ 43, stk. 2, i henholdsvis tattere bebygget omrade og pa andre veje end motorve-
je, dog séledes, at disse aldrig ma kere hurtigere end 80 kmyt.

Efter ferdselslovens § 43, stk. 2, ma hastigheden for biler, hvis tilladte totalvagt
overstiger 3.500 kg (lastbiler), og for vogntog bestdende af en lastbil eller en bus,
hvis tilladte totalvagt overstiger 3.500 kg, og et registreringspligtigt pdhzngske-
retgj pa andre veje end motorveje uanset § 42 aldrig overstige 70 kmvt. [ tettere
bebygget omrdde mé hastigheden ikke overstige 50 km/t, uanset om der er fastsat
en hojere lokal hastighedsgranse,

Rigspolitiet skal bemarke, at det fremgar af Fardselssikkerhedskommissionens
nationale handlingsplan for 2013-2020, at det er veldokumenteret, at jo hojere den
generelle hastighed er pd vejene, des flere ulykker vil forekomme, og des mere
alvorlige vil de vere.

Det er pa denne baggrund Rigspolitiets vurdering, at der generelt vil vaere faerd-
selssikkerhedsmessige betankeligheder forbundet med at have hastighedsgreen-
sen for tunge keretajer.

Det er endvidere Rigspolitiets opfattelse, at en nermere vurdering af de trafiksik-
kerhedsmassige konsekvenser af en ophavelse af de koretgjsbestemte hastig-
hedsbegransninger for lastbiler og vogntog i ferdselslovens § 43, stk. 2, kraver
en analyse af faerdselsubeld mv., der involverer lastbiler og vogntog. Det bemer-
kes i den forbindelse, at Rigspolitiet ikke 1 besiddelse af nyere statistiske oplys-
ninger pa dette omrade.



For sa vidt angar hastighedsbegransningen indenfor tattere bebygget omrade for
tunge keretojer, skal Rigspolitiet afslutningsvis henlede opmearksomheden pé, at
bestemmelsen er indsat i ferdselslovens ved lov nr. 158 af 24. april 1985. Reglen
blev til under Retsudvalgets behandling af lovforslaget.

Forud for behandlingen af lovforslaget havde Feardselssikkerhedskommissionen
afgivet tre delbetenkninger om hastighedsgrenser. 1 den tredje delbetankning
(Betenkning nr. 995/83) har Fardselssikkerhedskommissionen taget stilling til
forskellige karetajsbestemte hastighedsgranser.

Det fremgér af forarbejderne, at et flertal pd 21 af kommissionens 24 medlemmer
anbefalede at fastsatte en s@rskilt og lavere hastighedsgranse for lastbiler i tatte-
re bebygget omridde. Baggrunden for flertallets anbefaling var bl.a. oplysninger
om, "at ca. % af alle uheld med lastbiler sker i tattere bebygget omrade, og at
lastbilers uheldsfrekvens (d.v.s. antallet af personskadeuheld pr. mill. vognkm.) i
byomrader er 1.41 mod 0,78 for hele vognparken”. Flertallet lagde ved sin anbefa-
ling endvidere vaegt pa, "at de drabte eller tilskadekomne ved lastbiluheld for
storstepartens vedkommende er personer uden for lastbilerne”, samt at der ved en
nedsattelse af hastighedsgraensen samtidig vil tilvejebringes mulighed for en bed-
re beskyttelse af de svage trafikanter”.
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