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til
Lov om aendring af registreringsafgiftsoven og ligningsloven
(Udenlandske firmabiler, fradrag for saarligt braandstof gkonomiske brugte indf arte personbiler
0g ophaevelse af gebyret for vurdering af nye keretgjer)

§1

| lov om registreringsafgift af motorkaretgjer m.v. (registreringsafgiftsoven), jf. lovbekendtgarel -
senr. 977 af 2. december 2002, som amdret bl.a. ved 8 57 i lov nr. 428 &f 6. juni 2005, og senest
ved 8 1ilov nr. 1416 af 21. december 2005, foretages fglgende aandringer:

1.181, stk. 2, aandres "8 3 g, stk. 6" til: "§ 3 a, stk. 8.
2.181, stk. 3,3. 094 pkt., andres”"§ 3 a, stk. 1 eller 6" til: "§ 3 a, stk. 1L eller 80og § 3 ¢, stk.1".
3.181, stk. 3, 4. pkt., andres "8 3 a, stk. 2" til: "8 3 g, stk. 4 0g § 3 ¢, stk. 2".

4.1 8 1 indsedtes efter stk. 3 som nye stykker:

"Sk. 4. Motorkaretgjer, der stillestil rédighed for en herboende arbejdstager af en virksom-
hed med hjemsted eller fast forretningssted i et andet EU-/E@S-land, samt motorkaretgjer, der af
en herboende selvstandigt erhvervsdrivende, som er etableret eller udfarer tjenesteydelser i et
andet EU/E@S-l1and, anvendestil brug for udfarel sen af den selvstandige erhvervsvirksomhedi et
andet EU/E@S-land, skal ikke afgiftsberigtiges efter denne lov, medmindre motorkeretgjet i det
vaesentlige skal anvendesvarigt i Danmark, eller faktisk anvendes padenne méde, jf. § 3 a, stk. 1.
Sk. 5. Et motorkaretg) omfattet af stk. 4 ansesfor at skal anvendesi det vaesentlige varigt i Dan-
mark eller faktisk er blevet anvendt pa denne méde séfremt:

a) motorkeretgjet inden for en 12 maneders periode skal anvendeseller faktisk er blevet an-
vendt mindst 183 dage i Danmark, og

b) motorkeretgiet inden for en 12 maneders periode kilometermaessigt i erhvervsmaessig
henseendei udlandet skal anvendeseller faktisk er blevet anvendt mindre end den samle-
de kilometermasssige private og erhvervsmasssige karsel i Danmark.
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Sk. 6. Ved anvendelsen af stk. 5 omfatter kersel i Danmark béde privat og erhvervsmaessig kar-
sel. Kersel i udlandet omfatter alene erhvervsmaessig karsel. Udlandet omfatter bade EU-/EQS-
lande samt tredjelande. Til den erhvervsmaessig karsel i udlandet henregnes ogsakersel til og fra
bopaden i Danmark og arbejdspladsen i udlandet inklusiv den del af karslen, der foregar i Dan-
mark. Privat kersel i udlandet medregnesikke i anvendelsen af stk. 5.

Stk. 7. Told- og skatteforvaltningen kan efter udlagbet af en 12 maneders periode i ganskesaalige
tilfad de dispenserer frakriteriernei stk. 5, sdledes at et keretgj ikke bliver afgiftspligtigt, selvom
keretgjet efter en endt 12 maneders periode efter kriterierne har i det vaesentlige vaaret anvendt
varigt i Danmark.”

5. § 3 a affattes sdledes:

"§ 3 a. Told- og skatteforvaltningen afger efter ansagning, om et motorkaretgj omfattet af §
1, stk. 4 skal afgiftsberigtiges efter dennelov, jf. 8 1, stk. 5, eller om motorkeretgjet er undtaget
fraafgiftspligten.
Sk. 2. | forbindel se med ansggningen skal ansager afgive en erklaging, hvoraf det skal fremga, at
motorkeretgjet bliver stillet til radighed for en person omfattet af § 1, stk. 4, samt hvor ogi hvil-
ket omfang kaeretgjet skal anvendes inden for en 12 maneders periode, jf. § 1, stk. 5.
Sk. 3. Told- og skatteforvaltningen kan efter ansagning givetilladelsetil, at afgiften af registre-
ringspligtige motorkeretgjer, der er afgiftspligtige efter § 1, stk. 5, kan betales efter reglernei stk.
4.
Sik. 4. Afgiften betales kvartal svisforud med 3 pct. for hvert pabegyndt kvartal af den beregnede
afgift. Ved betalingen tillaagges 1,5 pct. for hvert pabegyndt kvartal af den registreringsafgift, der
resterer efter den foretagne betaling. Ved betaling farste gang betal es desuden et depositum sva-
rende til farste kvartals afgift og tillagg til daskning af eventuelle restancer vedrgrende registre-
ringsforhol det.
Sk. 5. For betaling af afgift haefter den, der stiller karetgjet til radighed for den herboende, jf. dog
8§19, stk. 2.
Sk. 6. Pligten til betaling af afgift og tillasg opherer ved udgangen af den méned, hvori registre-
ringspligten i Danmark opharer eller motorkgretgjet udgar af ordningen, jf. § 1, stk. 3. Opharer
registreringspligten eller udgar motorkeretgjet af ordningen, jf. § 1, stk. 3, tilbagebetaler told- og
skatteforvaltningen depositumet samt for meget betalt afgift og tillaeg. Told- og skatteforvaltnin-
gen tilbagebetal er endvidere depositumet, ndr den samlede afgift er betalt eller der sker afgiftsbe-
rigtigel se efter stk. 7.
Sk. 7. Overgér et motorkeretgj til varig anvendel se her i landet ved salg eller anden overdragel se,
forfalder resten af afgiften, medmindre afgiften af motorkeretgjet i stedet berigtigesefter reglerne
i 84, stk. 3-13.
Sk. 8. Bestemmelsernei stk. 1-7 finder tilsvarende anvendel se for motorkeretgjer, som er regi-
streret med udenlandske nummerplader.
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Sk. 9. Efter ansggning fritages motorkaretgjer, der er indregistreret som hyrevognei udlandet, og
som af en herboende her i landet udel ukkende anvendestil erhvervsmaessig personbefordring, for
afgift.

Sk. 10. Skatteministeren kan fastsadte naamereregler om meddel el seog fremvisning af tilladel -
se og om betaling af dei stk. 1-9 naevnte afgifter og tillaey.”

6. Efter 8 3 b indsadtes:

"8 3 c. Efter ansggning kan told- og skatteforvaltningen meddel etilladel setil, at afgiften af
registreringspligtige motorkeretgjer, der registreres med henblik patidsbegramnset anvendel se her
i landet, kan betales efter reglernei stk. 2, nar motorkeretgjet tilhegrer en udlaanding og af denne
benyttes her i landet under et tidsbegraanset ophold.

Stk. 2. Afgiften betaleskvartalsvisforud med 3 pct. for hvert pabegyndt kvartal af den beregnede
afgift. Ved betalingen tillaagges 1,5 pct. for hvert pabegyndt kvartal af den registreringsafgift, der
resterer efter den foretagne betaling. Ved betaling farste gang betal es desuden et depositum sva-
rende til farste kvartals afgift og tillegg til daskning af eventuelle restancer vedregrende registre-
ringsforhol det.

Stk. 3. Pligten til betaling af afgift og tillaag opherer ved udgangen af den maned, hvori registre-
ringspligten i Danmark opherer eller motorkeretgjet udgar af ordningen, jf. 8§ 1, stk. 3. Opharer
registreringspligten eller udgar motorkeretgjet af ordningen, jf. § 1, stk. 3, tilbagebetaler told- og
skatteforvaltningen depositumet samt for meget betalt afgift og tillaeg. Told- og skatteforvaltnin-
gen til bagebetal er endvidere depositumet, ndr den samlede afgift er betalt eller der sker afgiftsbe-
rigtigel se efter stk. 4.

Stk. 4. Overgar et motorkaretgj til varig anvendelse her i landet ved salg €ller anden overdragelse
eller i forbindelse med, at geren af et karetg) omfattet af stk. 1, tager varigt ophold her i landet,
forfalder resten af afgiften, medmindre afgiften af motorkeretgjet i stedet berigtiges efter reglerne
i 84, stk. 3-13.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastsadte nsarmere regler om meddel el se og fremvisning &f tilladel se
og om betaling af dei stk. 1-4 naevnte afgifter og tillaay.”

7.184, stk. 14, 2. pkt. aandres "indtil ar 2005” til: "til og med 2010”.

8. Efter § 7 c indsadtes:

"8 7 d. Told- og skatteforvaltningen godtger efter ansggning afgift opkraevet af karetgjer
omfattet af § 1, stk. 4, safremt det efter udl@bet af en 12 maneders periode dokumenteres, at kare-
tgjet i den pagad dende periode faktisk ikke har vaaret anvendt i det vaesentlige varigt i Danmark,
if. 81, stk. 5.

Sk. 2. Skatteministeren kan fastsaete naamere administrative regler for dokumentation af forhold
omfattet af stk. 1.”

9. 89, stk. 4 — 5 affattes séledes:
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"Stk. 4. Er der ikke over for told- og skatteforvaltningen anmeldt prisfor et nyt karetg;,
eller er betingel serne efter stk. 2 om afgiftsberigtigel se pa grundlag af en lavere prisend den an-
meldte ikke opfyldt, fastsadtes den afgiftspligtige vaardi ved vurdering af keretgjet af karetgjet
skgnsmaessigt, jf. dog stk. 5.
Stk. 5. Skatteministeren kan fastsadte regler, hvorefter told- og skatteforvaltningen kan fastsedte
den afgiftspligtige veardi af et nyt kaeretgj pa grundlag af oplysninger om keretgjets almindelige
pris (listepris) i de tilfadde, hvor der ikke over for told- og skatteforvaltningen er anmeldt en
pris.”

10.1 819, stk. 1, andres”8 3 &’ til: "8 3ao0g 3 c’.
11.1 819, stk. 2, andres”8 3 a, stk. 3" til: "8 3 &, stk. 5.

12.1825, stk. 1, 2. pkt., sndres”8 3 a, stk. 1, 6 eller 70983 b, stk. 1" til: "8§3a,stk. 1 0g 8,83
b, stk. 1 samt § 3 ¢, stk. 1”.

13.827,stk. 1, nr. 3, andres”8 3a stk. 1, 70980983 b, stk. 1" til: "§ 34, stk. 109 9, § 3 b,
stk. 10g 8§ 3 ¢, stk. 1”.

§2

| lov om paligningen af indkomstskat til staten (ligningsloven), jf. lovbekendtgarelse nr. 887 af
20. september 2005, som aandret senest ved lov nr. 1421 af 21. december 2005, foretagesfa gende
aandring:

1. 8§ 16, stk. 4, 5. pkt., affattes sdledes:

"Ved vaadiansadtel sen af biler, der ikkeindregistreres her i landet, og ved vaardiansadtel -
sen &f biler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens 8 1, stk. 4, skal den vaadi anvendes, som
efter 3. og 4. pkt. ville blive lagt til grund ved vaardiansadtelsen af en tilsvarende bil, der er an-
skaffet her i landet og indregistreret her.”

§3

Sk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
Sk. 2. 81, nr. 7, har virkning fra den 1. januar 2005.
Sk. 3. § 2, har virkning fra og med indkomstaret 2006.
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Bemaa kninger til lovforslaget

Almindelige bemaa kninger

1. Indledning

Forslaget har for det farstetil formal at bringe regi streringsaf giftsl ovens bestemmel ser om uden-
landskefirmabiler i overensstemmel se med de EU-retlige principper, EF-Domstolen fastslog ved
dommen af 15. september 2005, C-464/02 (firmabildommen). Dette medfarer konkret, at den
eksisterende bestemmelse i registreringsafgiftslovens § 3 a foreslas opdelt i to bestemmelser.
Forslagets 8 3 aomhandler de nye bestemmel ser vedrarende udenlandske firmabiler. Fordagets 8
3 cerderimod en viderefgrelse af den nuvarende § 3 g, stk. 1, nr. 1, og vedrarer udlaandingebiler.

Samtidig foreslas det at forlange den periode, hvor der gives nedslag i registreringsafgiften for
brugte biler, der opfylder kravenetil nedslag i registreringsafgiften for nye biler

Pagrund af forslaget om aandring af registreringsafgiftsloven er der behov for paet enkelt punkt
at konsekvensaandre ligningslovens regler om beskatning af fri bil.

Endelig forslas det, at ophaeve gebyret for vurdering af nye keretgjer

2. Formal og baggrund for de enkelte bestemmel ser

2.1 Udenlandske firmabiler — registreringsafgiftsioven

EF-Domstolen har den 15. september 2005 af sagt dom i sag C-464/02, Kommissionen mod Dan-
mark, den s3kaldte firmabil-sag. Sagen var en traktatkraankel sessag, som Kommissionen havde
anlagt, fordi Kommissionen var af den opfattel se, at registreringsaf giftd ovens bestemmel ser ved-
rerende opkraevning og betaling af registreringsafgift for udenlandske firmabiler var i strid med
EF-traktatens bestemmel se om arbejdskraftens fri bevaggelighed i artikel 39, sammenhol dt med
bestemmel sen om medlemslandenes loyalitetsforpligtelse i EF-traktatens artikel 10.

Traktatkraankel sessagen angik to regel sedt, henholdsvis reglerne om den "tidligere ordning” og
reglerne om den "amdrede ordning”, som med virkning fra 1. juli 1999 blev indfert ved lov nr.
385 af 2. juni 1999. Reglerne om den "tidligere ordning” indebagrer, at en arbejdstager bosat i
Danmark, ikke - bortset fra visse saalige situationer - kan anvende en udenlandsk indregistreret
firmabil i Danmark, uden at den bliver indregistreret i Danmark, og der betaltesfuld registrerings-
afgift. Den "aandrede ordning” giver en herboende udenlandsk ansat arbej dstager mulighed for at
opnatilladelsetil at anvende en udenlandsk firmabil her i landet. Efter registreringsafgiftdovens §
3 aer det en betingel se, at der i en sadan situation er betalt en afgift enten padagsbasiseller kvar-
talsvis svarende til varigheden af den periode, som tilladelsen til kersleni Danmark gadder for.
Det er ogsa en betingelse, at arbejdstagerens ansadtel se hos den udenlandske arbejdsgiver udger
arbej dstagerens hovederhverv. Er betingel sen om hovederhverv ikke opfyldt, gedder den "tidlige-
re" ordning fortsat.
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EF-Domstolen giver Kommissionen medhold for savidt angar dentidligere ordning, der ansesfor
at vagei strid med EF-traktatens artikel 39, sammenholdt med artikel 10. For sa vidt angar den
aandrede ordning tilsidesadter Domstol en betingel sen om hovederhverv. Domstolen henviser til,
at der i relation til arbejdstagerbegrebet i traktatens artikel 39 navnlig kraeves en reel og faktisk
beskadtigelse. Domstolen fastslar, at nar en firmabil i det vassentlige skal anvendes varigt i
Danmark, eller nar den faktisk anvendes pa denne made... er det lovligt for Kongeriget Danmark
at opkraave registreringsafgift af et karetgj, der af et selskab, som har sit hjemsted i en anden
medlemsstat, stilles til radighed for en dansk bosat arbejdstager”, jf. preamis 76 og 77.

Dette forslag har til formdl at bringe registreringsafgiftslovens bestemmel ser vedrgrende uden-
landske firmabiler i overensstemmel se med de EU-retlige principper, Domstolen har fastd aet ved
dommen af 15. september 2005.

2.2 Ligestilling af brugte braandstofgkonomiske biler

Forslaget har til formal, at hindre at der opstar en uheldig konkurrencefordrejning mellem nyeog
brugte indf arte braandstof gkonomiske biler. Uden forslaget skulle saaligt braandstof gkonomiske
biler, der indfares som brugte afgiftsberigtiges som almindeligeikke saaligt braendstof gkonomi-
ske biler.

Det fores as at forlaange den periode, hvor der gives nedslag i registreringsafgiften for brugte bi-
ler, der opfylder kravenetil nedslag i registreringsafgiften for nye biler.

2.3 Udenlandske firmabiler — ligningsloven

Pagrund af forslaget om aandring af registreringsafgiftsloven er der behov for pa et enkelt punkt
at konsekvensamdre ligningslovens regler om beskatning af fri bil. Det foreslas at nyaffatte lig-
ningslovens regel om vaadiansadtelse af firmabiler, som enten ikke indregistreres i Danmark,
eller som er omfattet af forslaget til registreringsafgiftslovens § 1, stk. 4. Det vil sige biler, om
hvilketold- og skatteforvaltningen efter forslaget skal afgare, om de skal afgiftsberigtiges efter de
foresldede regler i registreringsafgiftdovens § 3 a. Nyaffattelsen medferer i overensstemmelse
med gaddende praksis, at grundlaget for beregningen af den skattepligtige vaerdi af fri bil er det
samme, uanset hvor bilen er anskaffet og indregistreret, og uanset om arbejdsgiveren er dansk
eller udenlandsk.

2.4. Ophaevel se af gebyret for vurdering af nye keretgjer

| oktober 2004 rettede K ommissionen henvendel se om registreringsafgiftslovens system for an-
meldelseaf priser. Henvendel sen sketei form af en dbningsskrivel se, der er et indledende skridt i
en traktatkraenkel sesprocedure. Den danske regering besvarede henvendelseni overensstemmel se
med et notat om sagen, som er oversendt til Folketingets Europaudvalg den 21. december 2004.
Efterfalgende draftel ser med Kommissionen har afdaekket, at sagens kerne nu ikke er systemet
med anmel dte standardpriser for biler, men at gebyret for vurdering af nye biler og motorcykler
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medfarer, at ensartede situationer behandles forskelligt afhaangigt af om der er tale om handel
gennem de saadvanlige handel skanaler eller tale om direkte import. Det foresl&s derfor, at geby-

rerne for vurdering af nye biler og motorcykler, der skal afgiftsberigtiges her i landet, ophaaves.

3. De enkelte forslags indhold

3.1 Udenlandske firmabiler — registreringsafgiftsloven

3.1.1 Gaddenderet
Det falger af registreringsafgiftsloven 8 1, stk. 1, at der skal svaresregistreringsafgift af motorke-

retgjer, som skal indregistreres efter fagrdselsloven. Efter faardselsloven er det hovedreglen, at
dansk bosatteikke makearei et udenlandsk indregistreret karetgj her i landet. Karetgjet skal ind-
registreresi Danmark, og der skal i den forbindel se som udgangspunkt svaresfuld dansk registre-
ringsafgift efter registreringsafgiftsloven. Disseregler blev under retssagen omtalt som” den tid-
ligere ordning”.

Faardsel shekendtgerel sen (Bekendtgarel se nr. 880 af 23. august 2004), indehol der visse udtagel ser
hertil. En af undtagel serneer, at safremt der er opnaet tilladel se efter registreringsafgiftsovens § 3
a, stk. 1, nr. 2, maen dansk bosat godt benytte en udenlandsk firmabil i Danmark. K gretgjet kan
vage registreret bade pa danske og udenlandske nummerplader.

Registreringsafgiftslovens 8 3agiver mulighed for at betale en ratevis (kvartalsvis) afgift i stedet
for fuld afgift i visse situationer.

Ifelge lovens § 3 akan en herboende person fare et udenlandsk keretgj, som vedkommende far
stillet til rédighed af en virksomhed eller et fast driftssted, der er beliggendei udlandet, med hen-
blik paenten erhvervsmaessig anvendel se €ller erhvervsmaessig og privat anvendel sei det paged-
dende udland og her i landet. Beskadftigel sen ved virksomheden eller det faste driftssted skal ud-
gare personens hovederhverv. Det er en forudssgning, at told- og skatteforvaltningen har givet
tilladel setil, at der betalesregistreringsafgift af keretgjet efter de saarligeregler herom. Det er en
betingelsefor at fatilladel se, at den herboende person, som har det udenlandske keretgj til radig-
hed, har det som sit hovederhverv at arbejde for den udenlandske arbejdsgiver. Ved hovederhverv
forstas, at den ansatte er beskadtiget i en fuldtidsstilling €ller oppebagrer mindst halvdelen af sin
arbejdsindkomst fraarbejde for den udenlandske arbejdsgiver. Det er endvidere en betingel se, at
keretgjet skal bruges erhvervsmaessigt og privat badei Danmark ogi det pageddende udland. Er
betingelserne i lovens 8 3 aikke opfyldt, skal der svaresfuld afgift af keretgjet.

Pligtentil at betale afgift og tillaag pahviler den, der stiller karetgjet til rédighed for den herboen-
de person. Afgiften kan enten betaleskvartal svis eller som en dagsafgift. Dagsafgiften finder kun
anvendelse ved ren erhvervsmaessig karsel.

Registreringsafgiftslovens § 3 ablev indfert ved lov nr. 385 af 2. juni 1999, med virkning fra 1.
juli 1999. Bestemmelsen blev indfart pabaggrund af, at Kommissionen havdeindledt den admi-
nistrative procedure i traktatkraenkel sessagen mod Danmark. Under retssagen blev disse regler
omtalt som ” den andrede ordning”.
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3.1.2 Fordaget

Det foresl3s, at registreringsafgiftd ovens 88 1 og 3 aaandres i overensstemmel se med dekriteri-
er, som Domstolen har fastsat i dommen af 15. september 2005. Det indebagrer, at hoveder-
hvervskriteriet fjernes. Der indsadtesto nyekriterier i overensstemmel se med dommens praamis
76, hvorefter afgiftspligten afhaenger af, om keretgjet i det vaesentlige skal anvendes varigt i
Danmark eller faktisk anvendes pa denne made. Séfremt dette er tilfad det, vil keretgjet veare om-
fattet af afgiftspligten i registreringsafgiftsioven.

| forhold til geddenderet sker der hermed en afgerende aendring, idet en udenlandsk firmabil, der
benyttes af en herboende arbejdstager eller selvstaandigt erhvervsdrivende, i vissetilfaddeikkeer

afgiftspligtig.

Det er faadsel shekendtgarel sen, der fastslar, hvorndr en dansk bosat ma benytte en udenlandsk
indregistreret firmabil. Dette aandrer dette lovforslag ikke pa.

Udgangspunktet efter faardselsloven er, at en dansk bosat skal anvende en dansk indregistreret bil.
Fremtidigt vil dette udgangspunkt sdledesi visse situationer blive fraveget for de sakaldte firma-
biler, der stillestil rédighed for en herboende arbejdstager eller selvstandigt erhvervsdrivende.

For denne gruppe gadder, at hvis de er bosat i Danmark og anvender firmabilen badei Danmark
ogi udlandet, kan de anvende en udenlandsk indregistreret firmabil afgiftsfriti Danmark, safremt
told- og skatteforvaltningen efter ansggning har afgjort, at det pagad dende keretgj ikkeer afgifts-
pligtig efter registreringsafgiftsioven.

Der vil i denforbindelseligeledesblive foretaget de fornadne aandringer i faardsel shekendtgerel -
sen.

Domstolen har fastslaet, at séfremt et karetgj i det vassentlige skal anvendes varigt i Danmark
eller faktisk anvendes pa denne made, ma Danmark opkraeve registreringsafgift af dette keretg;.

Det falger sdledes af dommen, at der er to betingel ser, som skal vaare opfyldt for, at Danmark har
beskatningskompetencen i forhold til en herboendes anvendelse af en udenlandsk firmabil pa
dansk territorium. Der skal for det farste vaaetale om en varig anvendel se af karetgjer. Dette har
betydning for den tidsmaessig udstrakning af anvendel sen. For det andet skal firmabileni det vae
sentlige anvendesi Danmark. Denne betingel se vedrarer omfanget af brugen af firmabileni Dan-
mark i forhold til omfanget af brugen i udlandet. Begge betingel ser skal vaare opfyldt, fer Dan-
mark har beskatningskompetencen.

Domstolen uddyber derudover ikke naamere, hvad der skal forstas ved, at et karetgj ansesfor i
det vassentlige at blive anvendt varigt i Danmark eller faktisk er blevet anvendt pa denne made.
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Derfor forslas det, at der benyttes to objektive kriterier ved vurderingen af, hvor keretgjet i det
vaesentligste skal anvendesvarigt eller faktisk anvendes pa denne méde, henholdsvis et dagskri-
terium og et kilometerkriterium. Begge kriterier vurderesi forhold til en samlet 12 maneders
periode. Den 12 maneders periode behgver ikke at falge kalenderaret, men kan starte pa hvilket
som helst tidspunkt i | 2bet af aret. Efter en 12 maneders periode starter en ny 12 maneders perio-
de. Det vil sige, hvisansaatel sesforhol dt varer tre &r, indehol der forhol det tre pa hinanden f @l gen-
de 12 méaneders perioder.

Dagskriteriet indebager, at séfremt keretgjet inden for en periode af 12 maneder skal anvendes
eller faktisk er blevet anvendt 183 dage eller merei Danmark, anses keretgjet som vaarende an-
vendt i det vaesentlige varigt i Danmark. Modsat gadder det, at hvis keretgjet anvendes mindre
end 183 dage i Danmark inden for en periode pa 12 maneder, vil der ikke skulle betales dansk
registreringsafgift for keretgjet. | praksisbetyder kriteriet, at det antal dage, hvor firmabilen an-
vendes i Danmark tadles sammen over en 12 maneders periode.

Hvis den pagad dende firmabil samme dag anvendes bade i Danmark samt i udlandet gadder fal-
gende:

e Hvisanvendelseni udlandet er helt eller delvist erhvervsmaessigt, indgar den pagad dende
dagikkei forholdtil detalte dage padansk territoriumi den relevante 12 maneders perio-
de. Det gadder uanset om anvendelsen i Danmark er erhvervsmaessig eller privat.

e Hvisanvendelseni udlandet alene er privat, tedler dagen med i forhold til anvendel se af
keretgjet pa dansk territorium. Det gadder uanset om anvendelsen i Danmark er er-
hvervsmaessig eller privat.

Ved kilometerkriteriet bliver omfanget af det samlede brug af firmabilen i Danmark vurderet i
forhold til omfanget af antal karte kilometer med firmabilen i udlandet i erhvervsmaessig hen-
seende. Det betyder, at der bliver lagt vasgt paantal erhvervsmaessigt karte kilometer i udlandet i
forhold til den samlede kersel af firmabileni Danmark, dvs. bade privat og erhvervsmasssig ker-
sel, inden for en periode af 12 maneder. S&fremt karetgjet inden for den pagad dende 12 maneders
periode i udlandet i erhvervsmaessig henseende har kart mindre end den samlede karsel i Dan-
mark, anses keretgjet for i det vassentlige at veare anvendt varigt i Danmark eller faktisk padenne
méde. Privat kersel i udlandet eksempelvisi forbindelse med ferie eller weekendophold tadler
ikkemed i forhold til antal kerte kilometer i udlandet.

Hvisen firmabil i overensstemmel se med bare et af kriterierne (dagskriteriet eller kilometerkrite-
riet) ikkeer afgiftspligtig i Danmark, har det ingen betydning, at firmabilen efter det andet kriteri-
um er omfattet af afgiftspligten. Dette betyder, at hvis firmabilen i overensstemmel se med kilo-
meterkriteriet ikke bliver anvendt i det vaesentligevarigt i Danmark, bliver karetgjet ikke afgifts-
pligtigt, selvom firmabilen efter dagskriteriet faktisk i den pageddende periode bliver anvendt



-10-
flereend 183 dagei Danmark. Beggekriterier skal siledesvaae opfyldt, far en udenlandsk indre-
gistreret firmabil er omfattet af afgiftspligten i registreringsafgiftsloven.

Et keretgjskarsel bestar af privat og erhvervsmaessig kersel i henholdsvis Danmark og udlandet.
Udlandet omfatter i den forbindel se bade EU-/E@S-|ande samt tredjelande. For bade dagskriteriet
og kilometerkriteriet gadder, at der pa den ene side ses pa den samlede karsel i Danmark, dvs.
béde privat og erhvervsmaessig karsel, og pa den anden side pa den erhvervsmasssig brug af fir-
mabilen i udlandet. Privat kersdl i udlandet tedles ikke med, nér det opgeres, om kriterierne er
opfyldt.

Ved vurdering af, om der kan opnas af giftsfritagel seindgar siledes den er hver vsmasssige k ar sef
i udlandet, der udgeres af erhvervsmaessig kersel pa udenlandsk territorium samt karsel mellem
bopaden i Danmark og arbejdspladsen i udlandet inklusive den del, der foregér i Danmark. Den
samlede karsel i Danmark er denne sammenhaang privat og erhvervsmaessig kersel pa dansk
territorium fratrukket den del af karslen mellem bopaden i Danmark og den udenlandske arbejds-
plads, der foregar i Danmark.

K grsel mellem bopad og arbejdeindgar saledesi opgarel sen af den erhvervsmaessigekersdl. Ved
karsel frabopadeni Danmark til eksempelvis Tyskland anses heleturen for erhvervsmaessig kar-
sl i udlandet, bade i forhold til dagskriteriet og i forhold til kilometerkriteriet.

Skattemaessigt anses karsel mellem bopad og arbejdei en firmabil for at vaaeprivat kersel. Dette
gadder, uanset om der karesi Danmark eller i udlandet eller baddei Danmark og udlandet. Dette
lovforslag andrer ikke pa den skattemaessige behandling af kersel mellem bopad og arbejdei en
firmabil.

De foresl dede amndringer er ikketil hinder for, at firmabilen ogsaanvendestil private forhold, jf.
praamis83. Det er i forhold til registreringsafgiften et anliggende mellem arbejdsgiver og arbejds-
tager, hvorvidt keretgjet ogsa ma anvendes privat.

De objektivekriterier er valgt, fordi de vurderes at vaare bedre egnet til at sikre en ensartet admi-
nistration af reglerne.

| forhold til geddenderet sker der sal edes den afgarende aandring, at en udenlandsk firmabil, der
benyttes af en herboende arbejdstager eller selvstaandigt erhvervsdrivende, i vissetilfaddeikkeer

afgiftspligtig.

| forhold til en herboende arbejdstager vil reglerne om udenlandske firmabiler kun vaarerelevante
i de situationer, hvor den udenlandske arbejdsgiver har hjemsted (hovedsaede) eller fast forret-
ningssted i en anden medlemsstat.



-11 -

Deforesl dede andringer vil ligel edes omfatte herboende sel vstaandige erhvervsdrivende, der be-
nytter en udenlandsk indregistreret firmabil. Dette har baggrundi, at EF-Domstolen fortolker EF-
traktatens artikel 43 (den frie etableringsret), og EF-traktatensartikel 49 (denfrieudveksling af
tjenesteydel ser), parallelt med artikel 39 (arbejdskraftensfrie bevasgelighed). EF-Domstolen har
senest fastsl et dette ved domstolens dom af den 15. december 2005 i deforenede sager C-151/04
og C-152/04.

Det foreslas derfor, at de fores dede andringer for anvendel se af en udenlandsk firmabil ogsaskal
findeanvendelsei den situation, hvor der er tale om en selvstaandigt erhvervsdrivende. Dettefor-
udsadter naturligvis, at den selvstamndige erhvervsdrivende udaver virksomhed, der er omfattet af
enten artikel 43 eller artikel 49.

Til orientering skal det naevnes, at de to artikler har fglgende ordlyd.

Artikel 43 — afskaffelse af restriktioner for den frie etableringsret:

" Inden for rammerne af nedennaa/nte bestemmel ser er der forbud mod restriktioner, som hindrer
statsborgerei en medlemsstat i frit at etablere sig paen anden medlemsstats omréde. Dette forbud
omfatter ogsa hindringer for, at statsborgerei en medlemsstat, bosat paen medlemsstats omréde,
opretter agenturer, filialer eller dattersel skaber.

Med forbehold af bestemmelsernei kapitlet vedregrende kapitalen indebaarer etableringsfriheden
adgang til at optage og udeve selvstaandig erhvervsvirksomhed samt til at oprette og lede virk-
somheder, herunder navnlig selskaber i den i artikel 48 anferte betydning, pa de vilkar, som i
etableringslandets lovgivning er fastsat for landets egne statsborgere.”

Artikel 49 —fri udveksling af tjenesteydelser:

”Inden for rammerne af nedennaavnte bestemmel ser er der forbud mod restriktioner, der hindrer
fri udveksling af tjenesteydel ser inden for Fadlesskabet, for savidt angar statsborgerei medlems-
staterne, der er bosat i et andet af Fed| esskabets|ande end modtageren af den pagad dendeydelse.

Paforslag af Kommissionen kan Radet med kvalificeret flertal vedtage at udstraskke anvendel sen
af bestemmelsernei dette kapitel til tjenesteydere, der er statsborgerei et tredjeland og bosat in-
den for Fadlesskabet.”

Safremt det viser sig, at keretgjet anvendes vassentligt varigt i Danmark, og derfor er omfattet af
afgiftspligten i registreringsafgiftsloven, indebaaer forslaget, at der kan betalesen ratevis (kvar-
talsvis) afgift. Dette svarer til den gaeddende ordning i lovens § 3 a. | forhold til den gaddende
regel i lovens § 3 aer der som udgangspunkt ingen forskel i forhold til betalingen af afgiften.
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Der er dog den vaesentlige aandring, at safremt et afgiftsberigtiget karetgj efter en endt 12 mane-
ders periode faktisk ikke har vaaret anvendt i det vaesentlige varigt i Danmark, vil man kunnefa
den betalte registreringsafgift tilbagebetalt. Dette forudsadter, at man ansgger told- og skattefor-
valtningen herom, dadet er told- og skatteforvaltningen, der alene har kompetencenttil at afgere,
hvorvidt et keretgj ikke er afgiftspligtig.

Forslaget indehol der endelig ogsa en hjemmel til, at told- og skatteforvaltningen efter udl gbet af
en 12 méaneders periode undtagel sesvisi ganske salige tilfad de kan dispensere fra dagskriteriet
og kilometerkriteriet. Det vil sige, at hvisder i l@bet af en 12 maneders periode indtraader nogle
ganske saarlige omstaandigheder, der medfarer, at et ellersafgiftsfrit karetgj aligevel bliver omfat-
tet af afgiftspligten, kan told- og skatteforvaltningen efter en konkret vurdering dispenserer fra
afgiftskravet. Bestemmel sen kan efter en konkret vurdering eksempelvisfinde anvendelsei den
situation, hvor den herboende arbejdstager er blevet indlagt pa hospitalet i en periode, og derfor
ikke har kunne anvende firmabilen i udlandet i perioden.

Som felge af de aandrede kriterier for afgiftsberigtigel se af udenlandske firmabiler, forslas det, at
dagsafgiften afskaffes. Dagsafgiften har primaart vaaret anvendt i de situationer, hvor bilen i det
vaesentlige er varigt blevet anvendt i en anden mediemsstat af en herboende arbejdstager. Sédanne
situationer vil ikke laangere vaare omfattet af afgiftspligten.

3.2 Ligestilling af brugte braandstofgkonomiske biler

3.2.1 Gaddenderet

Vedlov nr. 948 af 20. december og lov nr. 964 af 20. december 1999 blev registreringsafgiften og
brasndstofforbrugsafgiften (gren gjerafgift) med virkning fra 1. januar 2000 aendret sdledes, at
af giftsbel astningen for saaligt braandstof gkonomiske biler blev lavere end hvad pris, braandstof-
gkonomi og braandstoftype havde resulteret i efter de indtil da gaddende regler. Med forslaget
ligestilles brugte indf grte braandstof gkonomiske biler med nye braendstof gkonomiske biler.

3.2.2 Fordaget
Det fored as at forlaange den periode, hvor der gives nedslag i registreringsafgiften for brugte bi-
ler, der opfylder kravenetil nedslag i registreringsafgiften for nye biler.

3.3 Udenlandske firmabiler — ligningsloven

3.3.1 Gaddenderet
En person, der beskattesi Danmark, er skattepligtig af fri bil, hvishan eller hun réder privat over

arbejdsgiverenseller hvervgiverenshil. Det er den private radighed over firmabilen, der beskattes.
Omfanget af den faktiske private brug af firmabilen er ikke relevant for beskatningen.

Der skal ske beskatning:
e uanset om arbejdsgiveren er dansk eller udenlandsk,
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e uanset i hvilket land arbejdsgiveren har anskaffet bilen,
e uanset om bilen er indregistreret i Danmark eller i et andet land,
e uanset om arbejdsgiveren ger bilen eller har lgjet den, og
e uanset om bilen benyttesi Danmark eller i udlandet, herunder ogsa, hvis bilen kun benyt-
tesi udlandet.

Den skattepligtige vaardi af fri bil

Den skattepligtige vaardi af fri bil beregnes som en procentdel af bilensvaardi. Den skattepligtige
vaadi af en firmabil opgares som 25 pct. af den del af bilensvaadi, der ikke overstiger 300.000
kr. og 20 pct. af resten, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 1. pkt. Den skattepligtige vaadi skal dog
altid beregnes af mindst 160.000 kr., jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 2. pkt.

Bilens vaadi - vaa diansadtel se

Det falger af ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., at man ved vaadiansadtelsen af biler, der ikke
indregistreres her i landet eller er omfattet af registreringsafgiftslovens § 3 a, stk. 6, skal anvende
den vaadi, somvilleblivelagt til grund ved vaardiansadtel sen af entilsvarendebil efter lignings-
lovens § 16, stk. 4, 3. og 4. pkt. Sidstnaavnte bestemmel ser regul erer vaardiansadtel sen af firmabi-
ler, der er indregistreret i Danmark, og hvoraf der skal svares fuld registreringsafgift.

For biler, der er anskaffet hgjst tre &r efter farste indregistrering, opgares bilens vaadi i det ind-
komstar, hvor farsteindregistrering er foretaget, ogi deto falgendeindkomstér, til den oprindeli-
ge nyvognspris og herefter til 75 pct. af nyvognsprisen, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 3. pkt. Ny-
vognsprisen er fakturaprisen, inkl. moms, registreringsafgift, leveringsomkostninger og alt nor-
malt tilbeher, jf. Vestre Landsrets dom i SKM2004,418.

For biler, der er anskaffet mere end tre & efter fersteindregistrering, opgares bilens vaadi til ar-
bejdsgiverens kabsprisinklusive eventuel leistandsadtel sesudgifter, jf. ligningsovens § 16, stk. 4,
4. pkt.

Firmabiler, som arbejdsgiveren | g er, vaardiansadtes pasamme méde, som firmabiler arbejdsgive-
ren gjer, det vil sige som om bilen var erhvervet til ge patidspunktet for indgael sen of |ejeaftalen.

3.3.2 Fordaget

Som konsekvens af forslaget om amndring af registreringsafgiftsloven, foresas det at nyaffatte
ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., om vaardiansadtel sen af firmabiler, som enten ikkeindregistre-
resi Danmark, eller som er omfattet af forslaget til registreringsafgiftslovens § 1, stk. 4, jf. dette
lovforslags § 1, nr. 4. Det foresl 3s, at sddanne firmabiler skal vaardiansadtestil sasmmevaardi som
en tilsvarende firmabil, der er indregistreret i Danmark. Det tydeliggeres, at allefirmabiler, som
stillestil privat rdighed for personer, der er skattepligtigei Danmark, skal vaadiansatestil en
vaadi, der svarer til vaardien af en tilsvarende firmabil, som er anskaffet og indregistreret i Dan-
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mark mod betaling af fuld dansk registreringsafgift.

Den foresldede nyaffattelse af ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., svarer til, hvad der efter praksis
gadder i henhold til den gaddende § 16, stk. 4, 5. pkt., om firmabiler, der stillestil privat radighed
for en herboende skattepligtig af en arbejdsgiver, der har hjemsted i udlandet.

3.4 Ophaevel se af gebyret for vurdering af nye keretgjer

3.4.1 Gaddenderet

For nye biler og motorcykler, der skal afgiftsberigtiges efter registreringsafgiftsloven, men hvor
der ikke er anmeldt en pris, fastsadtes den af giftspligtige vaardi ved vurdering af karetgjet, og af-
giften forhgjes med 500 kr. for motorcykler og 1.000 kr. for biler.

3.4.2 Fordaget

Efter denne del af forslaget ophaaves det gebyr, der efter gad dende regler opkrasves ndr nye biler
og motorcykler skal afgiftsberigtiges pa grundlag af en vurderet afgiftspligtig veardi. Fordaget
bergrer fortrinsvisbiler og motorcykler, der indfgres enkeltviseller i meget faeksemplarer. Disse
typer afgiftsberigtigelse vil blive billigere. For motorcykler er besparel sen 500 kr. og for biler er
den 1.000 kr.

Forslaget betyder, at det bliver billigere at indfare og afgiftsberigtige biler og motorcykler enkelt-
vist.

4. Provenumeaessige konsekvenser

4.1 Udenlandske firmabiler — registreringsafgiftsloven

De provenumaessige konsekvenser kan kun skannes med stor usikkerhed.

Der er kun et begraanset antal udenlandske firmabiler, der betaler ratevis (kvartalsvis) afgift efter
gaddenderegler. Derfor er de umiddel bare konsekvenser ved uaandret adfaard i starrel sesordenen
1 mio. kr. arligt.

Den foresldede aandring vil formentlig fere til aandret adfaard, sdledes at en del firmabiler, der i
dag betaler registreringsafgift efter hovedreglen, fremover vil blive omfattet af reglernefor uden-
landske firmabiler og enten blive helt fritaget for afgift eller kunne betale ratevis (kvartalsvis)
afgift. Under en raskke forudsagtninger skennes, at den varige effekt padet statslige provenu bliver
et tab i starrelsesordenen 15-20 mio. kr.

| en periode vil der imidlertid komme starre provenutab. Det skyldes, at de ekstra udenlandske
firmabiler gér fra en situation, hvor der betales registreringsafgift pa kebstidspunktet til at der
betales | gbende. For en bil, der gar fra normal registreringsafgift til ratevis (kvartalsvis) afgift
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betyder det, at staten far feare afgiftsindteegter i kabsaret, men flere afgiftsindteegter de efterfal -
gende &.

Det skannes saledes med betydelig usikkerhed, at statens provenu reduceres med 155 mio. kr. i 2006,
135 mio. kr. i 2007, 120 mio. kr. i 2008 og 15-20 mio. kr. fra 2009 og efterfalgende ar.

4.2 Fradrag for ssa'lig braandstofgkonomiske brugte indferte personbiler

Nér det gadder brugte biler med saaligt god brasdstof gkonomi vil der skensmasssigt vaare et tab
paca. 5.000 kr. pr. bil sammenholdt med de gaddende regler, givet at der ellers anskaffes en an-
den bil til sasmme prisinkl. afgift. Ved et antal registreringer af brugteindfarte sealigt braandstof-
gkonomiske biler pa 2 —300 stk. arligt vil det &rlige provenutab udgere 1 — 1,5 mio. kr.

4.3 Udenlandske firmabiler — ligningsloven
Forslaget om aendring af ligningsloven skennesikke at have provenumaessige konsekvenser.

4.4 Ophaevelse af gebyret for vurdering af nye keretgjer

Der afgiftsberigtiges ca. 3.000 nye keretgjer arligt pagrundlag af en vurderet afgiftspligtig vaardi,
heraf er ca. 800 motorcykler. Det skennes pa dette grundlag, at provenutabet for statskassen ved
gennemfarelse af forslaget udger 2,5 — 2,6 mio. kr. arligt.

5. Administrative konsekvenser for det offentlige
En gennemfarelse af lovforslaget skannesikke at medf are naevnevaardige administrative konse-
kvenser.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Forslaget vil blive sendt i hering i Erhvervs- og Sel skabsstyrel sen.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

6.1. Udenlandske firmabiler — registreringsafgiftsloven

Safremt et karetgj efter det foresldede dagskriterium eller kilometerkriterium i det vassentlige
varigt bliver anvendt i udlandet, medferer lovforsaget, at karetgjet ikke skal afgiftsberigtigesef-
ter registreringsafgiftsloven. Desuden vil forslaget medfare, at der er flere karetgjer, somvil kun-
ne afgiftsberigtiges efter ratevis (kvartalsvis) ordningen.

6.2. Fradrag for saerlig braandstofgkonomiske brugte indfarte personbiler
Forslaget har ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6.3 Udenlandske firmabiler - ligningsloven
Forslaget om aendring af ligningsloven har ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6.4 Ophaevel se af gebyret for vurdering af nye keretgjer
Forslaget har ingen administrative konsekvenser for borgerne
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7. Miljgmeessi ge konsekvenser
Lovforslaget medfarer ikke naavnevaerdige miljgmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

8.1 Udenlandske firmabiler - registreringsafgiftsloven

Den del af forslaget, der angar registreringsafgiften for udenlandske firmabiler, er fremsat som
konsekvens af EF-Domstolens dom af 15. september 2005 i sag C-464/02, Kommissionen mod
Danmark. Der henvises herom til de almindelige bemaakninger.

8.2 Fradrag for saalig braandstofakonomiske brugte indferte personbiler

Forslaget gar ud paat ligestille eventuelle meget braadstof gkonomiske biler, der métte bliveind-
fart fraudlandet, med tilsvarende biler, der registreres 1. gang her i landet, nér det gad der registre-
ringsafgiften. Denne del af lovforsaget skannes at bringe registreringsafgiftsloven i bedre over-
ensstemmel se med EU-retten.

8.3 Udenlandske firmabiler — ligningsloven

EF-domstolensdom af 15. september 2005 i sag C-464/02, K ommissionen mod Danmark, angar
alene registreringsafgift og ikke spergsmalet om beskatning af personer, der er skattepligtige i
Danmark. Den fores dede konsekvensaandring af ligningsloven vurderes at vaare i overensstem-
melse med EU-retten. Nyaffattelsen af ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., medferer i overens-
stemmel se med gaddende praksis, at grundlaget for beregningen af den skattepligtige vaerdi af en
firmabil er det samme, uanset hvor bilen er anskaffet og indregistreret, og uanset om arbej dsgive-
ren er dansk eller udenlandsk. Skattemaessigt er der sdledesingen forskel pd, om den skattepligti-
ge har en dansk eller en udenlandsk arbejdsgiver, eller om den skattepligtige har en dansk eller
udenlandsk indregistreret firmabil til privat radighed.

8.4 Ophaevel se af gebyret for vurdering af nye keretgjer

| oktober 2004 rettede K ommissionen henvendel se om registreringsaf giftslovens system for an-
meldelse af priser. Den danske regering besvarede henvendel sen i overensstemmel se med notat
om sagen oversendt til Folketingets Europaudvalg den 21. december 2004.

Efterfal gende dreftel ser med Kommissionen har af daskket, sagens kerne nuikke er systemet med
anmel dte standardpriser for biler, men at gebyret for vurdering af nye biler og motorcykler medf g
rer, at ensartede situationer behandles forskelligt afhaangigt af om der er tale om handel gennem
de saadvanlige handelskanaler eller tale om direkte import. Denne del af lovforslaget skennes at
bringe registreringsafgiftsloven i bedre overensstemmel se med EU-retten.

9. Kommunikationsplan
Lovforslaget har vaaret sendt i haring hos relevante parter og har samtidig vearet tilgaangelig pa
Skatteministeriets hjemmeside.
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Nér lovforslaget er endelig vedtaget, vil loven vaaretilgaangelig pa Skatteministeriets hjemmeside.
SKAT vil efter vedtagelsen af lovforslaget informere om de nye regler pa sin hjemmeside,
www.skat.dk. Denyeregler vil ligeledeskommetil at fremgaaf Punktafgiftsvejledningen og Lig-
ningsvejledningen pa www.skat.dk.

10. Hering

Lovforslaget sendes i hering hos Advokatradet, Arbejderbevaagel sens Erhvervsrad, Autobran-
chensHandels- og Industriforening i Danmark, Business Danmark, Centralforeningen af Autore-
paraterer i Danmark, Danmarks Motor Union, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Automobil-
forhandler Forening, Dansk Automobil SportsUnion, Dansk Bilforhandler Union, Danske Bilud-
lgjere, Danske Busvognmaand, Dansk Handel og Service, Dansk Landbrug, Danske Motorcykli-
sters Réd, Danske Spediter Forening, Dansk Told & Skatteforbund, Datatilsynet, Dansk Industri,
Dansk Transport og Logistik, De Danske Bilimportarer, Den Danske Bilbranche, Den Danske
Dommerforening, Den Danske Skatteborgerforening, Dommerful dmaagti gforeningen, Domstols-
styrel sen, Erhvervenes Transportudval g, Finansieringsinstituttet for Industri og Handvaak, Finans
og Leasing, Finansministeriet, Finansradet, Forbrugerrédet, FDM, Foreningen af Politimestrei
Danmark, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen af Registrerede Revisorer, Foreningen af
Statsautoriserede Revisorer, Forsikring og Pension, Forsvarsministeriet, Frederiksberg Kommune,
Handel, Landsorganisationen i Danmark (LO), Transport og Serviceerhvervene (HTS), Hand-
vaaksrédet, | T-Brancheforeningen, Justitsministeriet, Kommunernes Landsforening, K gbenhavns
Kommune, Landsbrugsradet, Landsskatteretten, Lederne, MC-Touring Club Danmark, Motorcy-
kel Importer Foreningen, M otorcykel branchens Landsforbund, Politidirektereni K gbenhavn, Po-
litiforbundet i Danmark, Politifuldmaegtigforeningen, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Skatte-
chefforeningen, Skatterevisorforeningen, SKAT, Transport- og Energiministeriet, @konomi- og
Erhvervsministeriet.

(En oversigt over modtagne haringssvar og Skatteministerietskommentarer hertil bliver medtaget
som bilag til lovforslaget.)

Vurdering af konsekvenserne for lovforslaget

Positive konsekven- Negative konsekven-
ser/mindreudgifter ser/merudgifter
(hvisja, angiv omfang) (hvisja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og amtskommuner

Administrative konsekvenser for det
offentlige

@konomiske konsekvenser for er-
hvervdivet

Administrative konsekvenser for
erhvervdivet

Miljmaessige konsekvenser Lovforslaget medferer ikke naarneveardige miljgmaessige
konsekvenser.

IAdmi nistrative konsekvenser for I I I
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borgerne

Forholdet 1 £U 6t -

Bemaa kninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser
Til81

Tilnr. 1,209 3
Der er tale om konsekvensaandringer som f@lge af opdelingen af den eksisterende 8§ 3 atil forda-
gets§ 3aog 3¢, jf. lovfordagets § 1, nr. 5 og 6.

Til nr. 4
De fored dede bestemmelser har til forma at gennemfare de nedvendige aandringer i registre-
ringsaf giftslovens bestemmel ser som feglge af EF-Domstolens dom af 15. september 2005.

EF-Domstolen foretogi relation til registreringsafgiftsovens 8 3 aen vurdering af bestemmel sens
betingel ser om henholdsvis hovederhverv i den udenlandske virksomhed og betaling af en afgift.

| relation til hovederhvervskriteriet fastsldr Domstolen, at detteikke er i overensstemmelse med
traktatensartikel 39, sammenholdt med artikel 10. Domstolensbegrundel seer, at den begunstige-
de personkredsi forhold til artikel 39 ifglgeretspraksiser ale arbejdstagere, jf. praamis 70 og 64.
Som anfart af Domstoleni praamis 64 anses arbejdstagerbegrebet for at omfatte personer,” ...der i
en vis periode prassterer ydelser mod vederlag for en anden og efter dennes anvisninger.” Det
kraeves, at der er en” enreel og faktisk beskadtigelse.” Hvisbeskadftigelse er af saringe omfang,
at den fremtraader ” som et rent marginalt supplement” vil den pagad dendeikke blive anset som
arbejdstager.

Vedrgrende spargsmalet om afgiftens overensstemmelse med traktaten fastsér Domstolen i
dommenspraamis72,” ... at den foreliggende sag ikke vedr agrer registreringsafgiftens ssedvanlige
funktion, men dens anvendel se pa keretgjer indregistreret i en anden medlemsstat af en gjer, der
har sit hjemsted i denne stat” . | praamis 74 fastslar Domstolen, at med forbehold for ” visse und-
tagelser, der ikkeer relevantei den foreliggende sag, er beskatningen af motorkeretgjer ikkeble-
vet harmoniseret. Medlemsstater ne kan derfor frit udeve deres beskatningsbefgjelser inden for
dette omrade under overholdelse af fadlesskabsretten (Cura Anlagen-dommen praamis 40)” .

| forlaangel se heraf fastsl&r Domstoleni preamis 76 og 77, at nér en firmabil ” i det veesentlige skal
anvendes varigt i Danmark, eller nar den faktisk anvendes pa denne made, er situationen sam-
menlignelig med den, der gav anledning til Cura Anlagen-dommen. Under disse omstaandigheder
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er det lovligt for Kongeriget Danmark at opkraeve registreringsafgift af et karetgj, der af et sel-
skab, somhar sit hjemsted i en anden medlemsstat, stillestil radighed for en dansk bosat arbejds-
tager.” Domstolen begrunder i praamis 78 dettemed, at ” i denne situation er en ligebehandling af
de omhandlende arbejdstageres og de evrigei Danmark bosattes anvendel se af en firmabil sile-
deslovlig for sa vidt angar opkraavningen af en sadan afgift, og tilstraskkelig til at begrunde hin-
dringen for arbejdskraftens frie beveagelighed.” Endvidere lasggger Domstolen vaagt pa, at til-
knytningentil Danmark i den pagad dende situation er sterst, jf. praamis 79. Det fremgér af praamis
79, ” safremt dei denne doms praamis 76 opregnede betingel ser ikke er opfyldt, er deni en anden
medlemsstat i ndregistrerede firmabilstilknytning til Danmark mindre, hvorfor en anden begrun-
delse for den omhandliende hindring er ngdvendig” .

Domstolen bemaarker i praamis 81, at ” for sa vidt som den danske regering finder, at ordningen
med afgift pa midlertidig registrering er begrundet i hensynet til at undga skatteunddrage! se gen-
nem anvendelse af en firmabil indregistreret i en anden medlemsstat, ma det fastslas, at en al-
mindelig formodning for skatteunddragelse eller skattesvig ikke kan baseres pa den omstaandig-
hed, at en arbejdsgiver med hjemsted i en anden medlemsstat stiller en firmabil til radighed for
en arbejdstager med bopad i Danmark med henblik pa erhvervsmaessige eller erhvervsmasssig og
privat anvendel se. En sadan formodning kan sal edes ikke begrunde en skatteforanstaltning, der
griber ind i udevelsen af en grundlagggende frihed, som traktaten sikrer.” | praamis 83 anfarer
Domstolen, at ” denne konstatering gad der ikke alenefor en erhvervsmeessig anvendel se af firma-
bilen, men ogsa for en privat anvendelse, der er accessorisk i forhold til den erhvervsmasssige
anvendelse (jf. i denneretning Ledoux-dommen, praamis18)” . Domstolen har tidligere, i forbin-
delse med vurderingen af anvendelsesomrédet for artikel 39, i praamis 50 henvist til Ledoux og
anfert, at ” saledes som Domstolen har fastslaet i praamis 18i sindomaf 6. juli 1988, Ledoux (sag
128/86, Sml. S. 3741), bergrer den omstaandighed, at en arbejdstager, for sa vidt angar arbejds-
vilkarene, stillesringere end sine kolleger med bopad i arbejdsgiverens hjemstat, direkte arbejds-
tagerens udevelse af sin ret til fri bevaaggelighed inden for Fadlesskabet.”

Det skal til orientering naevnes, at Ledoux var en belgisk bosat arbejdstager, der arbejdede hos et
firmamed hjemsted i Frankrig. Firmaet havde stillet Ledoux en fransk indregistreret firmabil til
radighed. Ifal ge ansadttel sesforhol det skulle Ledoux benytte bilen somled i denneserhverv, men
han métte ogsa benytte karetgjet privat. Sagen var en pragudiciel forel aaggel se og angik spargs-
malet, hvorvidt det var i strid med fed|esskabsretten (speciel momsreglerne), at Belgien palagde
moms pa et motorkeretgj, der var gjet af et fransk firma, og indregistreret og afgiftsberigtiget i
Frankrig, nar motorkeretgjet midlertidig blev brugt i Belgien af en belgisk bosat ansat badei er-
hvervsmaessig henseende og privat.

Pa denne baggrund indebaarer forslaget en aandring i forhold til, hvorndr en udenlandsk indregi-
streret firmabil betragtes som vaarende et af giftspligtigt motorkeretg, jf. registreringsafgiftd ovens
§ 1. Forslaget indehol der dernaest en praecisering af anvendel sesomrédet for registreringsafgiftsio-
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vens § 3 a, hvorefter der kan opnastilladel setil ratevis (kvartal svis) betaling of registreringsafgif-
ten for motorkeretgjer i gramsegaanger situationer.

Ved lovaandringen er det forsat et krav, at motorkaretgjet tilhgrer en udenlandsk virksomhed, dvs.
en virksomhed med hjemsted eller fast forretningssted i udlandet. Motorkaretgjet skal stillestil
radighed for en herboende arbejdstager i den udenlandske virksomhed. Arbejdstagerbegrebet skal
forstasi overensstemmel se med EF-traktatens artikel 39 og EF-Domstolens retspraksis herom.
Det ma sdledes kraeves, at der er enreel og faktisk beskadftigelsei den udenlandske virksomhed,
ligesom den udenlandske virksomhed har instruktionsbefgjelsen i forhold til arbejdstageren.

De foresl &ede aandringer vil ligeledes omfatte herboende selvstaandige erhvervsdrivende. Dette
har baggrund i, at EF-Domstolen fortolker EF-traktatens artikel 43 (den frie etableringsret), og
EF-traktatensartikel 49 (den frie udveksling af tjenesteydel ser), paralelt med artikel 39 (arbgjds-
kraftensfrie bevasgelighed). EF-Domstolen har senest fastsl et dette ved domstolens dom af den
15. december 2005 i de forenede sager C-151/04 og C-152/04.

Det fordasderfor, at deforesl dede aandringer for anvendel se af en udenlandsk firmabil, ogsaskal
findeanvendelsei den situation, hvor der er tale om en selvstaandigt erhvervsdrivende. Dettefor-
udsadter naturligvis, at den selvstandige erhvervsdrivende udaver virksomhed, der er omfattet af
enten artikel 43 eller artikel 49.

Det er i overensstemmel se med saedvanlig praksis fra EF-Domstol en op til nationale myndighe-
der, dvs. told- og skatteforvaltningen, at foretage en konkret vurdering af, om en person er omfat-
tet af derelevanteregler i Traktaten, dvs. henholdsvisartikel 39, 43 eller 49. Denne vurdering vil
ske ud fra de kriterier som EF-Domstolen har opstillet.

Det falger af Dommens praamisser, at en udenlandsk indregistreret firmakbil, der stillestil radighed
for en herboende arbejdstager af et sel skab med hjemsted i en anden medlemsstat, alenevil vaae
afgiftspligtig efter registreringsafgiftsioven, safremt keretgjet i det vassentlige skal anvendesva-
rigt i Danmark, eller faktisk anvendes pa denne made.

Det falger sdledes af dommen, at der er to betingel ser, som skal vaare opfyldt for, at Danmark har
beskatningskompetencen i forhold til en herboendes anvendelse af en udenlandsk firmabil pa
dansk territorium. Der skal for det farste vaaetale om en varig anvendel se af karetgjer. Dette har
betydning for den tidsmaessig udstraskning af anvendel sen. For det andet skal firmabileni det vee
sentlige anvendes i Danmark. Denne betingelse vedrarer omfanget af brugen af firmabilen i
Danmark i forhold til omfanget af brugen i udlandet. Begge betingel ser skal vaare opfyldt, fer
Danmark har beskatningskompetencen.
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Domstolen uddyber derudover ikke naamere, hvad der skal forstas ved, at et karetgj ansesfor i
det vassentlige at blive anvendt eller faktisk er blevet anvendt pa denne made.

Ved vurderingen af, hvor karetgjet i det vaesentligste skal anvendesvarigt eller faktisk anvendes
padenne made, foresl&sdet, at der anvendes savel et dagskriterium som et kilometerkriterium.
Begge kriterier vurderesi forhold til en samlet 12 maneders periode. Den 12 méneders periode
behaver ikke at felge kalenderdret, men kan starte pa hvilket som helst tidspunkt i |abet af aret.
Efter en 12 maneders periode starter en ny 12 maneders periode. Det vil sige varer anszdtel sesfor-
holdt tre ar, indeholder forholdet tre pa hinanden f@lgende 12 maneders perioder.

Dagskriteriet indebager, at séfremt keretgjet inden for en periode af 12 maneder skal anvendes
eller faktisk er blevet anvendt 183 dage eller merei Danmark, anses keretgjet som vaarende an-
vendt i det vaesentlige varigt i Danmark. Modsat gadder det, at hvis keretgjet anvendes mindre
end 183 dage i Danmark inden for en periode pa 12 maneder, vil der ikke skulle betales dansk
registreringsafgift for keretgjet. | praksisbetyder kriteriet, at det antal dage, hvor firmabilen an-
vendes i Danmark tadles sammen over en 12 maneders periode.

Hvis den pagad dende firmabil samme dag anvendes badei Danmark samt i udlandet gadder fal-
gende:
e Hvisanvendelseni udlandet er helt eller delvist erhvervsmaessigt, indgar den pagad den-
dedagikkei forholdtil detalte dage padansk territorium i den rel evante 12 maneders pe-
riode. Det gadder uanset om anvendelsen i Danmark er erhvervsmaessig eller privat.
¢ Hvisanvendelseni udlandet aleneer privat, tadler dagen med i forhold til anvendel se af
keretgjet pa dansk territorium. Det gadder uanset om anvendelsen i Danmark er er-
hvervsmaessig eller privat.

Ved kilometerkriteriet bliver omfanget af det samlede brug af firmabilen i Danmark vurderet i
forhold til omfanget af antal karte kilometer med firmabilen i udlandet i erhvervsmaessig hen-
seende. Det betyder, at der bliver lagt veegt pa antal kerte kilometer i udlandet i erhvervsmasssig
henseende i forhold til den samlede karsel af firmabilen i Danmark, dvs. bade privat og er-
hvervsmaessig karsel, inden for en periode af 12 maneder. Safremt keretgjet inden for den paged-
dende 12 maneders periodei udlandet i erhvervsmaessig henseende er kert mindre end den samle-
de karsel i Danmark, anses karetgjet for i det vaesentlige at vaae anvendt varigt i Danmark eller
faktisk padenne made. Privat karsel i udlandet eksempelvisi forbindelse med ferie eller week-
endophold tadler ikke med i forhold til antal kerte kilometer i udlandet.

Hvisen firmabil i overensstemmel se med bare et af kriterierne (dagskriteriet eller kilometerkrite-
riet) ikkeer afgiftspligtig i Danmark, har det ingen betydning, at firmabilen efter det andet kriteri-
um er omfattet af afgiftspligten. Dette betyder, at hvis firmabilen i overensstemmel se med kilo-
meterkriteriet ikke bliver anvendt i det vaesentligevarigt i Danmark, bliver karetgjet ikke af gifts-
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pligtigt, selvom firmabilen efter dagskriteriet faktisk i den pageddende periode bliver anvendt
flereend 183 dagei Danmark. Beggekriterier skal siledesvaae opfyldt, far en udenlandsk indre-

gistreret firmabil er omfattet af afgiftspligten i registreringsafgiftsloven.

Et keretgjskarsel bestar af privat og erhvervsmaessig kersel i henholdsvis Danmark og udlandet.
Udlandet omfatter i den forbindel se bade EU-/E@S-|ande samt tredjelande. For bade dagskriteriet
og kilometerkriteriet gedder, at der pa den ene side ses pa den samlede karsel i Danmark, dvs.
béde privat og erhvervsmaessig karsel, og pa den anden side pa den erhvervsmasssig brug af fir-
mabilen i udlandet. Privat kersel i udlandet tedles ikke med, nér det opgeres, om kriterierne er
opfyldt.

Ved vurdering af, om der kan opnas af giftsfritagel seindgar siledes den er hver vsmasssige k ar sef
i udlandet, der udgeres af erhvervsmaessig kersel pa udenlandsk territorium samt kersel mellem
bopaden i Danmark og arbejdspladsen i udlandet inklusive den del, der foregér i Danmark. Den
samlede karsel i Danmark er denne sammenhaang privat og erhvervsmaessig kersel pa dansk
territorium fratrukket den del af karslen mellem bopaden i Danmark og udenlandsk arbejdsplads,
der foregdr i Danmark.

K grsel mellem bopadeni Danmark og arbejdeindgar saledesi opgarel sen af den erhvervsmaessi-
ge kersel. Ved karsel frabopaden i Danmark til eksempelvis Tyskland anses hele turen for er-
hvervsmaessig karsel i udlandet, badei forhold til dagskriteriet ogi forholdtil kilometerkriteriet.

Skattemaessigt anses karsel mellem bopad og arbejdei enfirmabil for at vaaeprivat karsel. Dette
gadder uanset om der karesi Danmark eller i udlandet eller badde i Danmark og udlandet. Dette
lovforslag andrer ikke pa den skattemaessige behandling af kersel mellem bopad og arbejdei en
firmabil.

De foresl dede amdringer er ikketil hinder for, at firmabilen ogsaanvendestil private forhold, jf.
praamis83. Det er i forhold til registreringsafgiften et anliggende mellem arbejdsgiver og arbejds-
tager, hvorvidt keretgjet ogsa ma anvendes privat.

Eksempel 1
En herboende arbejdstager karer dagligt dvs. mandag til fredag mellem bopad og arbejdspladseni

Tyskland eller Sverige, og samtidig benytteskeretgjet privat i Danmark i weekenden. Den daglige
kersel mellem bopad og arbejdeforegar badei Danmark og enteni Tyskland eller i Sverige, men
efter dagskriteriet tadler denne karsel ikke med som kersel i Danmark. Hvis der f.eks. er 45 ar-
bejdsuger i et ar, bliver bilen saledes efter dagskriteriet brugt erhvervsmasssigt 225 dage arligt i
udlandet og 140 dage i Danmark. Dafirmabilen anvendes mindre end 183 dage i Danmark, vil
den efter det forsl dede dagskriteriumikkei det vassentlige blive anvendt varigt i Danmark. K are-
tgjet vil dermed ikke vaare afgiftspligtigt efter registreringsafgiftsloven.
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Eksempel 2
En herboende arbejdstager bade arbejder og overnatter i arbejdsstaten i udlandet mandag til fre-

dag. Firmabilen benyttestil karsel til og frabopad og arbejdspladsen henhol dsvis mandag og fre-
dag. K gretgjet benyttes desudeni Danmark i weekenderne. K aretgjet bliver sdledesi |abet af en
arbejdsuge anvendt fire dagei Danmark. | forhold til dagskriteriet, er det aeneto af dagene, der
tadler med i forhold til anvendelsen i Danmark. Dette skyldes, at karslen to af dagene — hen-
holdsvis mandag og fredag —foregér badei Danmark samt i udlandet i erhvervsmaessig henseen-
de, og derfor indgér disseto dageikkei optadlingen af antal dagei Danmark. Hvisder f.eks. er 45
arbejdsuger i |gbet af en 12 maneders periode, vil bilen efter definitionernei dagskriteriet blive
brugt ca. 140 dage i Danmark (45 uger a2 dage og 7 uger a 7 dage). Da firmabilen anvendes
mindre end 183 dage i Danmark, vil den efter det forsldede dagskriterium ikke i det vaesentlige
bliveanvendt varigti Danmark. Karetgjet vil dermed ikkevaareafgiftspligtigt efter registrerings-
afgiftsoven.

Eksempel 3
En herboende selvstadigt erhvervsdrivende bliver tilknyttet et projekt i udlandet. Forholdet er

omfattet af enten traktatensartikel 43 eller 49. Projektet medfarer, at vedkommendei projektpe-
rioden i laangere perioder, f.eks. syv maneder ad gangen, primaat skal opholdesig, dvs. overnatte
og arbejdei den pagad dende stat. Efter definitionernei dagskriteriet brugesfirmabileni Danmark
i ca. fem maneder, svarendetil ca. 150 dage. Dafirmabilen anvendes mindre end 183 dagei Dan-
mark, vil den efter det forsldede dagskriterium i det vassentlige blive anvendt varigt i Danmark.
Karetgjet vil dermed ikke vaae afgiftspligtigt efter registreringsafgiftsloven.

Eksempel 4
En herboende arbejdstager er ansat ved et tysk firma som sadger pa det danske marked. Den p&-

gad dende arbejdstager karer derfor primaart i Danmark, men karer ca. en gang ugentligt til Tysk-
land for at deltage i made og lign.

Dafirmabilen efter definitionernei dagskriteriet anvendes ca. 50 dage arligt i udlandet og ca. 315
dagei Danmark, bliver firmabilen anvendt flereend 183 dagei Danmark, og vil efter dagskriteriet
sdledesi det vaesentlige blive anvendt varigt i Danmark

Hvisfirmabilen ligeledes efter kilometerkriteriet i det vassentlige blive anvendt varigti Danmark
er karetgjet afgiftspligtigt i henhold til registreringsafgiftsloven.

Modsat hvisfirmabilen efter kilometerkriteriet derimod ikke bliver anvendt i det vaesentlige varigt
i Danmark, er karetgjet ikke afgiftspligtigt efter registreringsafgiftsloven.

Eksempel 5a
En herboende arbejdstager er ansat ved et tysk firmasom sadger pabade det danske og det sven-

ske marked. Den pagad dende karer erhvervsmasssigt i Sverigetre dage ugentligt og resten &f tiden
i Danmark. Den erhvervsmaessige karsel i Sverige er 27.000 km arligt, den erhvervsmaessige kear-
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sel i Danmark er 18.000 km og den private karsel i Danmark er 5.000 km. Der er ca. 45 arbejds-
uger i lgbet af en 12-maneders periode.

Da firmabilen efter definitionerne ovenfor anvendes ca. 135 dage i udlandet og ca. 230 dage i
Danmark, anses firmabilen efter dagskriteriet for i det vaesentlige at blive anvendt varigt i Dan-
mark

Dafirmabilen anvendes 27.000 km erhvervsmaessigt i udlandet og 23.000 km samlet i Danmark
(erhverv og privat kersel) bliver firmabilen ikke efter kilometerkriteriet i det vaesentlige anvendt
varigt i Danmark.

Dasdledeset af deto kriterier er opfyldt, er karetgjet ikke afgiftspligtigt efter registreringsafgifts-
loven

Eksempel 5b
Samme som 5a, men den private kersel i Danmark er 10.000 km. Dafirmabilen dermed anvendes

27.000 km erhvervsmaessigt i udlandet og 28.000 km samlet i Danmark (erhverv og privat kersel)
anses firmabilen efter kilometerkriteriet for i det vassentlige at blive anvendt varigt i Danmark.

Dafirmabilen bade efter dagskriteriet og kilometerkriteriet i det vaesentlige bliver anvendt varigt i
Danmark, er karetgjet omfattet af afgiftspligten.

Eksempel 6
En herboende sel vstaandigt erhvervsdrivende har sin virksomhed i Mamg, men leverer hovedsa-

geligt tjenesteydel ser i Danmark. Den selvstaandige erhvervsdrivende er i Mamg en gang ugent-
ligt i erhvervsmaessigt gjemed. Den selvstaandige erhvervsdrivende anvender firmabilen er-
hvervsmaessigt i et andet EU-land ca. 50 dage arligt if @l ge dagskriteriet, og firmabilen anvendes
ca. 315 dage arligt i Danmark.

Efter dagskriteriet anses firmabilen for i det vaesentlige blive anvendt varigt i Danmark.

Hvis det sammen er gad dende efter kilometerkriteriet, er karetgjet afgiftspligtigt i henhold til re-
gistreringsafgiftsloven.

Modsat hvisfirmabilen efter kilometerkriteriet derimod ikke bliver anvendt i det vaesentlige varigt
i Danmark, er karetgjet ikke afgiftspligtigt efter registreringsafgiftsloven.

Eksempel 7
En herboende arbejdstager karer i Igbet af en 12-maneders periode ifelge kilometerkriteriet

17.500 kmi Danmark (bade erhvervsmaessigt og privat), 16.000 kilometer erhvervsmaessigt i ud-
landet og 3.000 km privat i udlandet.

Da den erhvervsmaessige kersel i udlandet er mindre end den samlede karsel i Danmark anses
karetgjet efter kilometerkriteriet for i det vaesentlige blive anvendt varigt i Danmark
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Hvis firmabilen ligeledes efter dagskriteriet i det vassentlige blive anvendt varigt i Danmark, er
karetgjet afgiftspligtigt i henhold til registreringsafgiftsloven.

Modsat hvis firmabilen efter dagskriteriet derimod ikke bliver anvendt i det vaesentlige varigt i
Danmark, er karetgjet ikke afgiftspligtigt efter registreringsafgiftsloven.

En firmabil ansesogsafori det vaesentlige at blive anvendt varigt i Danmark, selvom den konkre-
tebil i en periode pa12 maneder pagrund af bilskifte ikke opfylder bade dagskriteriet og kilome-
terkriteriet, sdfremt den ansatte eller selvstaandige erhvervsdrivende saml et set i den pagad dende
periode har anvendt en udenlandsk firmabil i Danmark i det vaesentlige varigt.

Forslaget indehol der endelig ogsa en hjemmel til, at told- og skatteforvaltningen efter udl gbet af
en 12 maneders periode undtagel sesvisi ganske salige tilfad de kan dispensere fra dagskriteriet
og kilometerkriteriet. Det vil sige, at hvisder i l@bet af en 12 maneders periode indtraader nogle
ganske saarlige omstaandigheder, der medfarer, at et ellersafgiftsfrit karetgj aligevel bliver omfat-
tet af afgiftspligten, kan told- og skatteforvaltningen efter en konkret vurdering dispenserer fra
afgiftskravet. Bestemmel sen kan efter en konkret vurdering eksempelvisfinde anvendelsei den
situation, hvor den herboende arbejdstager er blevet indlagt pa hospitalet i en periode, og derfor
ikke har kunne anvende firmabilen i udlandet i perioden.

Til nr. 5
Den forsldede § 3 avedrgrer alene udenlandske firmabiler. Med den foresl dede aandring vil der
stadigvak vaare mulighed for at betal e en |gbende registreringsafgift.

Registreringsafgiften kan saledes forsat betal es pato mader. Enten ved at den fulde registrerings-
afgift betales ved den farste danske indregistrering af karetgjet, eller ved at der betales ratevis
(kvartalsvis) registreringsafgift efter i lovens § 3a, stk. 3-8.

Det er fardsel sloven, naarmere bestemt faardsel shekendtgerel sen, der fastdlar, hvornér en dansk
bosat ma benytte en udenlandsk indregistreret firmabil. Dette aandrer dette lovforslag ikke pa.

Udgangspunktet efter faardselsloven er, at en dansk bosat skal anvende en dansk indregistreret bil.
Fremtidigt vil dette udgangspunkt sdledesi visse situationer blive fraveget for de sakaldte firma-
biler, der stillestil rédighed for en herboende arbejdstager eller selvstandigt erhvervsdrivende.

For denne gruppe gadder, at hvis de er bosat i Danmark og anvender firmabilen badei Danmark
ogi udlandet, kan de anvende en udenlandsk indregistreret firmabil afgiftsfriti Danmark, safremt
told- og skatteforvaltningen efter ansegning har afgjort, at det paged dende karetgj ikke er omfattet
ikkeer afgiftspligtigi henhold til registreringsafgiftsloven. Det er sl edes alenetold- og skattefor-
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valtningen, der har kompetence til at afgere, hvorvidt det pagad dende karetgj er afgiftspligtigt
efter registreringsafgiftsloven, eller om karetgjet kan anvendes afgiftsfrit i Danmark.

Det en derfor en forudsagning for, at en dansk bosat arbejdstager eller selvstaandigt erhvervsdri-
vende ma benytte en udenlandsk indregistreret firmabil, at told- og skatteforvaltningen efter an-
segning har afgjort, hvorvidt karetgjet er omfattet af afgiftspligteni registreringsafgiftsloven, eller
om karetgjet er afgiftsfri som felge af dagskriteriet eller kilometerkriteriet.

Dette omfatter bade den situation, hvor bilen, jf. den foresldede § 1, nr. 4 ikke er afgiftspligtig i
Danmark, og den situation, hvor bilen er afgiftspligtig, og den afgiftspligtige samtidig ensker at
betale den proratiske afgift, jf. lovens § 3 g, stk. 3.

| forbindelse med told- og skatteforvaltningens behandlingen af ansggningen, vil det sdledesbli-
vevurderet, hvorvidt keretgjet i den kommende periode er afgiftspligtigt i Danmark. Bevisbyr-
den for, hvorvidt det pagad dende keretgj er omfattet af deforsldederegler for udenlandsk indregi-
streret firmabiler pahviler den person eller virksomhed, der ansker at anvende disseregler. Dette
kan eksempelvis skeved at forevise karebgger eller anden dokumentation. Der vil ikkeblivefast-
sat krav om, at en kerebog skal anvendes. Det vil sdledesvagefrivilligt, hvorvidt en kerebog en-
skes anvendt som dokumentation.

| forbindelse med ansggningen og til brug for fastsaatelse af afgiftspligten, foreslas det, at den
udenlandske arbejdsgiver skal afgive en erklaging om, at motorkaretgjet er stillet til radighed for
den herboende arbejdstager, samt hvor karetgjet i forhold til dagskriteriet og kilometerkriteriet
skal anvendes. Den selvstaandige erhvervsdrivende vil ligeledes skulle afgive en erklaaring om, at
karetg et anvendesi forbindel se med udevel se af denne gramseoverskridende beskadtigel se, samt
hvor keretgjet i forhold til dagskriteriet og kilometerkriteriet skal anvendes. Der vil ligeledes pa
anmodning skulle fremvises en ansadtel seskontrakt og anden dokumentation.

Told- og skatteforvaltningens af garel se vedrarende af giftspligten omfatter som minimum en 12
maneders periode. Periodens laangde kan derudover enten vaare tidsubegramnset eller svaretil en
aftalte kontraktperiode.

Det vil veare en forudsagning, at der ikkeindtraader vaesentligt sandrede omstaendigheder navnlig
med hensyn til ansadtel sesforholdet, samt i hvilket land bileni det vaesentlige bliver anvendt va
rigt eller faktisk er blevet anvendt pa denne made. Safremt dette sker, skal det meddelestil told-
og skatteforvaltningen.

Told- og skatteforvaltningen vil ved udigb af hver 12 maneders periode kunneforetage en konkret
pravelse af, om betingelser for enten afgiftsfriheden eller betaling af den kvartalsvise afgift er
opfyldt. Det forventes, at selvstamdige erhvervsdrivende hovedsageligt vil blive kontrolleret i
forbindel se med kontrollen af indkomstskatten.
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Det foresl as desuden, at skatteministeren far en bemyndigel setil at fastsate administrativeregler
for kravenetil dokumentationi forholdtil denforesldede § 1, nr. 4. Det forventes, at der vil blive
udstedt regler om, at told- og skatteforvaltningensafgarel sealtid vil skullemedbringesi karetgjet.
Sdledes at det umiddelbart i forbindelse med en kontrol om overholdelse af reglerne vil kunne
bevises, at det pagaddende udenlandsk indregistreret karetgj enten kan anvendes afgiftsfrit i
Danmark eller, at keretgjet af giftsberigtiges efter ordningen med den | gbende registreringsafgift.

Som falge af det aandrede kriterium for af giftsberigtigel se af udenlandske firmabiler, forslas det
endeligt, at adgangen til at kunne betale dagsafgiften afskaffes. Dagsafgiften har primaart vearet
anvendt i de situationer, hvor bileni det vaesentlige er blevet varigt anvendt i en anden medlems-
stat af en herboende arbejdstager. Disse situationer vil ikke laengere vaare omfattet af afgiftsplig-
ten.

Udenlandske hyrevogne

Denfordaede § 3 g, stk. 9 er en viderefgrel se af den geddende § 3 a, stk. 8. Bestemmel sen vedre-
rer udenlandske hyrevogne. Hyrevogne, der er indregistreret i udlandet og som faresaf en herbo-
ende under karsel her i landet, kan fortsat efter ansggning fritages for registreringsafgift.
Bestemmelsen er af lovtekniske hensynindsat i den forsldede § 3 a, idet denne bestemmelseogsa
omfatter karetgjer registreret med udenlandske nummerplader. Hvorimod den forddede § 3 ¢
alene vedrarer keretgjer, der er indregistreret pa danske nummerplader.

Til nr. 6
83 cer enviderefgrelse af den nuvagende 8§ 3 a, stk. 1, nr. 1. Bestemmel sen vedrerer de sdkaldte
udlaandingebiler. Ved udlamdinge forstas personer, der ikke har dansk statsborgerskab.

Det er med opdelingen af lovens 8§ 3 a, stk. 1 nr. 1 og nr. 2 ikke hensigten, at der skal ske nogen
andring i forhold til den nuvaarende fortolkning af den gaddende 8§ 3 a, stk. 1, nr. 1.

Efter bestemmelsen kan der sdledesforsat efter ansggning givestilladel setil ratevis (kvartalsvis)
betaling af registreringsafgift for udlaandingebiler (omfatter ogsakeretgjer tilhgrende asyl ansage-
re), dvs. indregistreringspligtige motorkaretgjer tilharende en udlaending og af denne benyttes
under et tidsbegraanset ophold her i landet.

Til nr. 7

Aendringen forlaenger den periode, hvor der gives nedslag i registreringsafgiften for brugte biler,
der opfylder kravenetil nedslag i registreringsafgiften for nye biler.

Vedlov nr. 948 af 20. december og lov nr. 964 af 20. december 1999 blev registreringsafgiften og
brasndstofforbrugsafgiften med virkning fra 1. januar 2000 asndret sdledes, at afgiftsbel astningen
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for saaligt braandstof gkonomiske biler blev lavere end hvad pris, braendstof gkonomi og braand-
stoftype havde resulteret i efter de indtil da gad dende regler.

Der vil opsta en uheldig konkurrencefordrejning mellem nye og brugteindfarte biler, der er saalig
braandstof gkonomiske, safremt braadstof@konomiske biler, der indfgres som brugte skulle af-
giftsberigtiges som almindelige ikke saaligt braandstof gkonomiske biler. Dette rettes op ved aan-
dringsfors aget.

Til nr. 8

En konsekvens af de nye kriterier bliver samtidig, at séfremt et afgiftsberigtiget karetgj efter en
endt 12 maneders periode, jf. enten dagskriteriet eller kilometerkriteriet rent faktisk ikke har vaaret
anvendt i det vaesentlige varigt i Danmark, vil den afgiftspligtige kunne ansggetold- og skattefor-
valtningen om at fa den betalte registreringsafgift tilbagebetalt. Afgiften vil blive tilbagebetalt,
safremt den af giftspligtige kan godtgare, at firmabilen enten som falge af dagskriteriet eller kilo-
meterkriteriet i den forlgbne 12 maneders periode rent faktisk ikke har vaaret anvendt i det vae
sentlige varigt i Danmark.

Det forsasi den forbindel se, at skatteministeren far en bemyndigel setil at fastsaete administrati-
ve regler for kravene til dokumentation af dette.

Til nr. 9
Efter forslaget skal der ikke laangere betales gebyr for vurdering af fabriksnye karetgjer.

Til nr. 10 og 11
Der er tale om konsekvensaandringer som falge af aandringen i lovforslagets § 1, nr. 5 og 6.

Til nr. 12

Det foreslas, at der i lovens strafbestemmel seindsagtes en henvisningtil denforesldede§ 1, nr. 2.
Dette skyldes, at det efter forslaget er told- og skatteforvaltningen, der afger, om det pagad dende
karetgj er afgiftspligtig eller ikke, jf. dagskriteriet og kilometerkriteriet. Uanset om karetgjet er
afgiftspligtig eller ikke, skal man have ansggt told- og skatteforvaltningen herom.

Den fores dede henvisning medferer, at en manglende ansggning ogsa er omfattet af lovens straf-
bestemmel sen.

Der er desuden tale om en konsekvensaandring som falge af aandringeni 81, nr. 5,6 09 7.
Til nr. 13

Der er tale om en konsekvensaandring som falge af aandringeni 81, nr. 5,6 09 7.

Til §2
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Tilnr. 1

Den skattepligtige vaardi af den private radighed over en firmabil beregnes som en procentdel af
bilens vaadi. | ligningslovens § 16, stk. 4, 3., 4. og 5. pkt. er det bestemt, hvordan bilens vaadi
skal opgeres alt afhaangig af bilens alder og registreringsforhold.

Den gaddendeligningslovs 8§ 16, stk. 4, 5. pkt., henviser til registreringsafgiftsovens8 3 a, stk. 6.
Som konsekvens af forslaget om aendring af registreringsafgiftslovens § 3 a, foresl &s det at nyaf-
fatte ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt.

Den foresldede bestemmelsei ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., omhandler for det farste vaardi-
ansadtel sen af firmabiler, der ikkeindregistreresher i landet. For det andet omhandler bestemmel -
sen vaadiansadtel sen af firmabiler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens 8§ 1, stk. 4, som
affattet ved dettelovforslags § 1, nr. 4. Sddanne biler kan vaaeindregistreret i Danmark eller kan
forbliveindregistreret i udlandet, jf. registreringsafgiftslovens 8 3 a, stk. 8, som affattet ved dette
lovfordags 8 1, nr. 5. Det er uden betydning for vaardiansadtel sen af firmabilen, om der skal sva-
resafgift efter reglernei registreringsafgiftslovens 8 3 a, som affattet ved dettelovfordags8 1, nr.
5.

Ved vaadiansadtel sen af defirmabiler, der er omfattet af forslaget til ligningslovens § 16, stk. 4,
5. pkt., skal man anvende den vaadi, som efter ligningslovens 8§ 16, stk. 4, 3. og 4. pkt., villeblive
lagt til grund ved vaadiansadtel sen af entilsvarende bil, som er indregistreret her i landet, og som
er palagt fuld registreringsafgift.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 3. pkt., gadder, at hvis arbejdsgiveren har anskaffet bilen hgjst
tre ar efter farste indregistrering, fastsadtes bilens vaardi i det indkomstar, hvor bilen er indregi-
streret ferste gang og i de to falgende indkomstar til den oprindelige nyvognspris. Det gadder
uanset hvem, der var gjer af bilen patidspunktet for farsteindregistrering. | det fjerdeindkomstar
efter farsteindregistrering og i de efterf @l gende indkomstar beregnes den skattepligtige vaadi af
75 pct. af nyvognsprisen. Nyvognsprisen er fakturaprisen, inkl. moms, registreringsafgift, leve-
ringsomkostninger og alt normalt tilbeher, jf. Vestre Landsrets dom i SKM2004,418.

Firmabiler, der er omfattet af den foresldede § 16, stk. 4, 5. pkt., og som er anskaffet hgjst tre &
efter farsteindregistrering, skal vaadiansadtestil den oprindelige nyvognsprisfor entilsvarende
bil, som er indregistreret her i landet. V aardiansadtel sen skal sal edes ske efter et skan over, hvad
fakturaprisen for en tilsvarende bil, inkl. moms, registreringsafgift, leveringsomkostninger og
normalt tilbeher, ville udgere her i landet patidspunktet for farsteindregistrering. | det indkomst-
ar, hvor bilen er indregistreret farste gang og i deto f@lgende indkomstar vaardiansadtes bilen til
denne skgnsmaessigt fastsatte nyvognspris, og derefter til 75 pct. af denne pris.

Efter ligningslovens 8 16, stk. 4, 4. pkt. gadder, at hvis arbejdsgiveren har anskaffet bilen mere
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end tre & efter farsteindregi strering, opgeres bilensvaadi til arbejdsgiverenskabsprisinkl. even-
tuelleistandsadtel sesudgifter. Tilsvarende gadder, hvisfirmabilen er entidligere hyrevogn, der er

anskaffet uden berigtigel se af registreringsafgift.

Firmabiler, der er omfattet af den foresldede § 16, stk. 4, 5. pkt., og som er anskaffet mereend tre
ar efter farsteindregistrering, skal vaardiansadtes efter et skan over, hvad kebspriseninkl. eventu-
elleistandsadtel sesudgifter for entilsvarende bil ville vaare her i landet pa anskaffel sestidspunk-
tet.

Ved vurderingen af om firmabilener en”ny” eller en”gammel” firmabil, jf. ligningslovens § 16,
stk. 4, 3. og 4. pkt., kan der |laayges vaagt pa tidspunktet for en eventuel udenlandsk indregistre-
ring.
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Eksempel 1
Den skattepligtige er bosat i Danmark. Han er ansat hos en arbejdsgiver, der har hjemsted i Sveri-

ge. Han far en firmabil til privat rédighed af arbejdsgiveren. Firmabilen er anskaffet i Sverige
samme & (indkomstar 1), som den er indregistreret farste gang i Sverige. Firmabilen skal anven-
desi Danmark i et omfang, som medfarer at bilen skal afgiftsberigtiges efter registreringsafgifts-
lovens 8 3 g, jf. dettelovforslags 8 1, nr. 4. Den skattepligtige vaadi af firmabilen skal beregnesaf
bilens vaardi. Bilens vaardi i indkomstar 1, 2 og 3 er nyvognsprisen for en tilsvarende bil, der er
indregistreret i Danmark i ar 1. | indkomstar 4 og f@lgende indkomstar er bilens veardi 75 pct. af
denne nyvognspris.

Hvis arbejdsgiveren i stedet havde anskaffet bileni Sverigei & 4, ville bilens vaardi vaare den
kebsprisinkl. eventuelleistandsadtel sesudgifter, som mani ar 4 kunne anskaffe en tilsvarende bil
for her i landet.

Den skattemaessige behandling i eksemplet vil vaare den samme, hvisarbejdsgiveren har hjemsted
I Tyskland og firmabilen var anskaffet i Tyskland.

Eksempel 2
Den skattepligtige er bosat i Danmark. Han er ansat hos en arbejdsgiver, der har hjemsted i Sveri-

ge. Han far en firmabil til privat rédighed af arbejdsgiveren. Firmabilen er anskaffet i Sverige
samme & (indkomstar 1), som den er indregistreret farste gang i Sverige. Firmabilen skal anven-
desbadei Danmark ogi Sverige, men dog saledes, at anvendelseni Danmark har saringe et om-
fang, at bilenikke skal afgiftsberigtigesefter registreringsafgiftsdovens 8 3 a, jf. dettelovfordags
81, nr. 4. Den skattepligtige vaadi af firmabilen skal beregnes af bilens vaadi. Bilens vaadi i
indkomstar 1, 2 og 3 er nyvognsprisen for entilsvarende bil, der erindregistreret i Danmark i ar 1.
| indkomstar 4 og falgende indkomstar er bilens vaadi 75 pct. af denne nyvognspris.

Hvis arbejdsgiveren i stedet havde anskaffet bilen i Sverigei & 4, ville bilens vaardi vaare den
kebsprisinkl. eventuelleistandsadtel sesudgifter, som mani ar 4 kunne anskaffe en tilsvarende bil
for her i landet.

Den skattemaessige behandling i eksemplet vil vaare den samme, hvisarbejdsgiveren har hjemsted
I Tyskland og firmabilen var anskaffet i Tyskland.

Eksempel 3
Den skattepligtige er bosat i Sverige. Han er ansat hos en arbejdsgiver, der har hjemsted i Dan-

mark. Han far en firmabil til privat rédighed af arbejdsgiveren. Arbejdsgiveren har leaset firmabi-
leni Sverige samme ar som bilen er indregistreret farste gang i Sverige. Firmabilen skal anvendes
badei Danmark ogi Sverige. Den skattepligtige vaardi af firmabilen skal beregnesaf bilensvaadi.
Bilensvaadi i indkomstar 1, 2 og 3 er nyvognsprisen for entilsvarende bil, der er indregistreret i
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Danmark i ar 1. | indkomstér 4 og felgendeindkomstér er bilensvaadi 75 pct. af denne nyvogns-
pris.

Hvis arbejdsgiveren i stedet havde leaset bileni &r 4, ville bilens vaardi vaare den kabsprisinkl.
eventuelleistandsagtel sesudgifter, som mani ar 4 kunne anskaffe entilsvarende bil for her i lan-
det.

Den skattemaessige behandling i eksempl et vil vaare den samme, hvis den skattepligtige er bosat i
Tyskland og firmabilen var leaset i Tyskland.

Eksempel 4
Den skattepligtige er bosat i Sverige. Han er ansat hos en svensk arbejdsgiver, som har fast drifts-

sted i Danmark. Han udferer arbejdei Danmark og skal derfor beskattesi Danmark. Han far en
firmabil til privat rédighed af arbejdsgiveren. Firmabilen er anskaffet samme ar (indkomstér 1),
som den er indregistreret farste gang i Sverige. Firmabilen skal anvendesi Danmark i forbindel se
med arbejdet her. Den skal ogsa anvendesi Sverige. Den skattepligtige vaardi af firmabilen skal
beregnes af bilensvaadi. Bilensvaadi i indkomstér 1, 2 og 3 er nyvognsprisen for en tilsvarende
bil, der er indregistreret i Danmark i &r 1. | indkomstédr 4 og f@lgende indkomstar er bilens vaardi
75 pct. af denne nyvognspris.

Hvisarbejdsgivereni stedet havde anskaffet bileni &r 4, villebilensvaadi vaae den kabsprisinkl.
eventuelleistandsagtel sesudgifter, som mani ar 4 kunne anskaffe entilsvarende bil for her i lan-
det.

Den skattemaessige behandling i eksempl et vil vaare den samme, hvis den skattepligtige er bosat i
Tyskland og firmabilen var anskaffet i Tyskland.

Til §3
Til stk. 1

Det foreslas, at loven trader i kraft dagen efter bekendtgarelseni Lovtidende. Loven har virkning
fra samme dato.

Udenlandske firmabiler — registreringsafgiftsloven

Det fremgar af EF-Traktatens artikel 228, stk. 1, at safremt EF-Domstolen fastdar, at en med-
lemsstat ikke har overholdt en forpligtel se, der pahviler deni medfer af traktaten, skal staten gen-
nemfare de ngdvendige foranstaltninger til dommens opfyldelse. Heri ligger efter Domstolens
fastepraksis, at en medlemsstat straks efter af sigel sen af en dom skal ivaaksadte foranstaltninger
med henblik paat opfylde dommen s hurtigt som muligt. Hvis Domstolen har fasts &et, at visse
lovbestemmelser er i strid med EF-Traktaten, skal lovgivningsmagten saledes amdre de pagad-
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dende bestemmel ser med henblik paat bringe dissei overensstemmel se med traktaten. Fradom-

mes afsigel se og indtil en lovaandring traeder i kraft, kan det samtidig vaeare ngdvendigt at tilrette
administrationen af de gaddende regler i overensstemmel se med dommen.

Ved dom af 15. september 2005, i sag C-464/02, Kommissionen mod Danmark, tilsidesatte EF-
Domstolen det nuvaarende kriterium i registreringsafgiftsloven, hvorefter anseetel sesforhol det
skal vagre den ansattes hovederhverv. | stedet lagde Domstolen vaagt pd, jf. praamis 76 og 77, at
"nar en firmabil i det vassentlige skal anvendes varigt i Danmark, eller nér den faktisk anvendes
padenne méde... er det lovligt for Danmark at opkraeve registreringsafgift af et keretej, der af et
selskab, som har sit hjemsted i en anden medlemsstat, stillestil rédighed for en dansk bosat ar-
bejdstager”.

Pabaggrund af dommen bad Skatteministeriet SKAT om at foranledige, at reglerne blev admini-
streret i overensstemmelse med dommen. SKAT udsendte i den forbindelse en meddelelse om
den andrede praksis, SKM2005.387.TSS. Det falger bl.a. af dennemeddelelse, at indtil Folketin-
get har vedtaget en lovaandring vil der ved administrationen af reglerne blive foretaget falgende
aandringer:

- "Derkanikkestilleskrav om, at beskadtigel sen ved den udenlandske virksomhed, der sti-
ler firmabilen til radighed, skal vaare den ansattes hovederhverv.

- Enudenlandsk firmabil stillet til rédighed for en herboende, der har en bibeskadtigelsei
den udenlandske virksomhed, vil sdledes kunne godkendes efter reglerne om betaling af
kvartal safgift efter registreringsafgiftslovens 8 3 a.

- Ekspeditioner med betaling af dagsafgift stillesi beroindtil videre, idet der i disse sager er
en formodning om, at bilernei det vassentlige varigt anvendesi udlandet. Det ged der savel
de | gbende som nye ekspeditioner med betaling af dagsafgift efter registreringsafgiftslo-
vens 8 3 g, stk. 7. Der vil dog fortsat kunne opkraeves dagsafgift i detilfedde, hvor der
kgbes dagsbeviser for mere end et halvt ar ad gangen.”

Efter en vedtagel se af de aandrede regler for udenlandske firmabiler, vil der blive udstedt genop-
tagel sescirkulagre. For firmabiler, hvor benyttel sen efter de nyelovregler vil kunne ske uden beta-
ling af registreringsafgift, skal der i givet fald sketilbagebetaling efter dansk retsalmindeligereg-
ler om tilbagebetaling af belgb erlagt i urigtig formening om skyld. Det er nu skatteforvaltnings-
loven, der finder anvendelsei dissetilfadde.

Der skal i den forbindelse henvisestil skatteforvaltningsloven (lov nr. 427 af 6. juni 2005), spe-
cieltlovens § 32, stk. 1, nr. 1, der vedrarer ekstraordinaa fastsadtel se af afgiftstilsvar og godtge-

relse af afgift. Bestemmelsen har f@lgende ordlyd:
§32. Uanset fristernei § 31 kan et afgiftstilsvar eller en godtgerel se af afgift fastsedteseller and-
resefter anmodning fra den afgiftspligtige henhol dsvis den godtger el sesherettigede el ler efter told-
og skatteforvaltningens bestemmelse, hvis:
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1) Hidtidig praksiser endeligt underkendt ved en dom, en landsskatter etskendel se eller skattemini-
sterensbedlutning efter §49, 2. pkt., eller en praksissandring er offentliggjort af Skatteministeriet. |
dissetilfad de kan genoptagel se foretagestil gunst for den afgiftspligtige fra og med den afgiftspe-
riode, der er helt eller delvis sammenfaldende med den afgiftsperiode, der var til prevelsei den
forste sag, der resulteredei underkendelse af praksis, eller den afgiftsperiode, der er pabegyndt,
men endnu ikke udl gbet, 5 ar forud for underkendel sen af praksis. Tilsvarende kan genoptagelse
sketil gunst for den godtgar el sesber ettigede vedr grende godtger el se af afgift, der kunnevagegjort
gaddende fra og med det tidspunkt, der var til provelsei den farste sag, der resulterede i under-
kendelse af praksis, eller 5 ar forud for underkendelsen af praksis.

Det fremgar af bemaakningernetil bestemmel sen, at den er en videref arel se af skattestyrelseslo-
vens 8§ 35B og 35C. Det skal til orientering naavnes, at skatteforvaltningsloven har virkning fra
den 1. november 2005, jf. lovens § 62, stk. 2, og samtidig ophaaves skattestyrel sesloven (lovbe-
kendtgaerelse nr. 868 af 12. august 2004).

Det falger af lovbemagkningernetil § 35C, stk. 1, nr. 1,i L 175 af 12. marts 2003 at, »Saaligt pa
afgiftsomradet spiller EU-retlige regler en betydelig rolle for retstilstanden. Har EF-domstolene
sdledes afsagt en dom, hvorved hidtidig praksis underkendes, vil dette kunne give grundlag for
genoptagel se efter den fores dede bestemmel sei samme omfang, som hvispraksisvar underkendt
af de nationale domstole. Det vil imidlertid i disse tilfadde ofte ikke vaae muligt at knytte afgea-
relsen fra EF-domstolen til en specifik afgiftsperiode. Adgangen til genoptagelse vil herefter i
dissetilfaedde normalt vaare at regne fraog med den afgiftsperiode, der er pabegyndt, men endnu
ikke udlgbet, 5 ar forud for EF-domstolens dom.«

Hvorvidt en virksomhed har et tilbagebetalingskrav afhaenger af en konkret vurdering, hvor det
bl.a. ogsavil blive vurderet, hvorvidt afgiften er overvadtet.

Til stk. 2

Fradrag for saa'lig braandstofgkonomiske brugte indfarte personbiler

Det foreslas, at § 1, nr. 6 afgiftslempel sen for saaligt braandstof gkonomiske brugte biler far virk-
ning fra 1. januar 2005.

Til stk. 3

Udenlandske firmabiler - ligningsloven

Det foreslas, at § 2, nr. 1, far virkning fraog med indkomstaret 2006. Der fastsadtes ikke over-
gangsregler, idet ligningsovens 8 16, stk. 4, 5. pkt., som affattet ved lovforslagets§ 2, nr. 1, sva-
rer til, hvad der efter praksisgadder i henhold til den gaddende § 16, stk. 4, 5. pkt. om firmabiler,
der stillestil privat radighed for den skattepligtige af en arbejdsgiver i udlandet.






