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Spargsmal 429

Kan ministeren fremlegge de faktiske effekter pa registreringsafgiftsprovenuet af den
senkede reparationsgrense 1 2011-13 og den midlertidige forhojelse af reparationsgran-
seni2014-15.

Svar

De nugzldende regler var en del af aftaler om Finansloven for 2011 mellem den dava-
rende regering (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Kristen-
demokraterne. Ved denne aftale blev reparationsgrensen' nedsat med 10 pct. fra 75 pct.
til 65 pct. af bilens vaerdi for uheldet. Det medforte et merprovenu pa i storrelsesordenen
95 — 120 mio. kr. i perioden 2011 — 13, jf. tabel 1.

Tabel 1. Merprovenuet fra registreringsafgift mv. ved aendringen i reparationsgreensen FL 2011

Stk. /mio. kr. (&rets priser) 2011 2012 2013
Antal biler skadet for mellem 65 og 75 pct. af handelsprisen 2400 1700 2250
Varigt merprovenu efter tilbagelgb og adfeerd 120 95 115

Anm: Data indhentet hos brancheorganisationen Forsikring & Pension
Kilde: Skatteministeriets beregninger

Med Aftaler om Vakstplan DK fra 2013 blev reparationsgraensen pa 65 pct. for genop-
bygning af faerdselsskadede biler midlertidigt forhgjet med 10 pet. til 75 pct. i 2014 og
2015. Det beted tilsvarende et mindre provenu pa 120 — 125 mio. kr. 1 2014 — 15, jf. tabel
2.

Tabel 2. Mindre provenuet fra registreringsafgift mv. ved den midlertidig sendring i reparationsgreen-

sen 2014 - 2015

Stk. /mio. kr. (&rets priser) 2014 2015
Antal biler skadet for mellem 65 og 75 pct. af handelsprisen 2200 2300
Varigt mindre provenu efter tilbagelgb og adfaerd 120 125

Anm: Data indhentet hos brancheorganisationen Forsikring & Pension
Kilde: Skatteministeriets beregninger

Andringerne 1 provenuet beregnes som registreringsafgiftsindholdet ved anskaffelse af
anden tilsvarende bil, nir genopbygning undlades, fordi der ellers skal betales registre-
ringsafgift. Endvidere er der tillagt et merprovenu fra ansvarsforsikringsafgiften, idet
forsikringsselskaberne fir hojere udgifter til skader, nar faerre biler kan genopbygges uden
registreringsafgift.

I praksis vil genanskaffelserne forekomme mere varierende. Nogle bilejere vil vaelge ikke
at genanskaffe bil. Bilejere, der valger ikke at genanskaffe bil, ville med stor sandsynlighed
ellers have truffet det samme valg, bare pi et senere tidspunkt. De fleste bilejere vil dog

! Grensen for omfanget af afgiftsfri genopbygning af trafikskadede biler.
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genanskaffe bil. Og i gennemsnit vil bilejeren anskaffe en bil, der er nyere end den ferd-
selsskadede, og som derfor typisk vil have en hojere registreringsafgift end registrerings-
afgiften for den ferdselsskadede bil.

Samlet set skonnes, at @ndringerne i reglerne for ferdselsskadede biler i 2011 medferte en
lidt mindre og yngre bilpark. Det skyldes de lidt hojere udgifter til forsikring af bilen i
kombination med tendensen til, at der 1 gennemsnit anskaffes en lidt yngre bil end den
trafikskadede. Omvendt har den midlertidige lempelse i reglerne for fardselsskadede biler
12014 og 2015 trukket i den modsatte retning.

Side 3 af 3
——



	Spørgsmål 429
	Svar

