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Spargsmal

Vil ministeren i forlengelse af besvarelsen af SAU alm. del - sporgsmal 346 og 347 oplyse,
hvad provenutabet vil blive for staten 1 2017 og budgetoverslagsirene, hvis beskatningen
af fri bil endres, siledes at andelen af bilens veerdi, der beskattes, gradueres efter bilens
CO2-udledning pr. km pd samme made som i Holland, hvor der betales skat af 4 pct. af
bilens vzrdi, hvis bilen udleder 0 g CO2/km., og 15 pct. af bilens vzardi, hvis den udleder
1-50 g CO2/km., mens beskatningen af ovrige biler som fri bil fortsatter uzendret?

Svar

Reglerne for fri bil er — pa linje med reglerne for andre personalegoder — indrettet med
henblik at beskatte arbejdsvederlag nogenlunde ens, uanset om vederlaget udbetales kon-
tant eller gives i form af personalegoder. De i forslaget anforte endringer kan tilskynde til
aflonning 1 form af fri bil fremfor kontantlon.

De afledte negative virkninger forbundet med bilkersel — luftforurening, stej, traengsel og
ulykker — bor internaliseres via ensartede afgifter pd biler og braeendstof anvendt hertil. Ud
fra en samfundsekonomisk synsvinkel bor disse afgifter vaere ens for alle biler og ikke
differentieres efter, om bilen er kobt af brugeren selv eller stilles til ridighed af en ar-
bejdsgiver.

I henhold til ligningslovens § 16, stk. 4, fastsattes den skattemassige vardi af radigheden
over fri bil skematisk. For nye biler og biler, der pa anskatfelsestidspunktet er hojst 3 ar
gamle, sattes veerdien til nyvognsprisen. Herefter nedszttes vaerdien til 75 pct. af ny-
vognsprisen, dog mindst 160.000 kr. For brugte biler, der er anskaffet mere end tre dr
efter forste indregistrering, anvendes kebsprisen som grundlag for beregningen, dog
mindst 160.000 kr. Medarbejderen beskattes med 25 pct. af bilens veerdi op til 300.000 kr.
og 20 pct. af bilens veardi for den del af vardien, der ligger over 300.000 kr. Derudover
betales et miljotilleg svarende til den atlige ejerafgift/vagtafgift plus 50 pct.

Der er i beregningerne af de provenumaessige konsekvenser af de anforte endringer lagt
til grund, at elbiler har en CO:-udledning pa 0 g/km, og at plug-in hybridbiler har en
COs-udledning pa 1-50 g/km.

Det skonnes med vasentlig usikkerhed, at ca. 500 personer 1 2017 vil aflonnes med fri
eldreven bil (herunder plug-in hybridbil) med en samlet skattemassig vardi pd ca. 65 mio.
kr. P4 den baggrund vil de anforte @ndringer medfere et umiddelbart mindreprovenu pa
ca. 25 mio. kr. 1 2017 (2016-niveau), jf. tabe/ 1. Det arlige umiddelbare mindreprovenu
forventes at stige over perioden. Dette skyldes, at antallet af eldrevne biler i firmabilpar-
ken skeonnes at stige frem mod 2020, og at bilernes vaerdi stiger, da registreringsafgiften
for eldrevne biler stiger over perioden.
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Tabel 1. Provenuvirkning ved skattenedseettelse for fri elbreven bil

Mio. kr. (2016-niveau) 2017 2018 2019 2020
Umiddelbart mindreprovenu 25 35 45 55
Mindreprovenu efter tilbagelgb 20 25 35 40

Anm.: Der er anvendt en summarisk tilbagelgbsprocent pé ca. 24,5 pct. Overensstemmelsen mellem umiddelbar virkning
og virkning efter tilbagelgb skyldes afrundinger.

Kilde: Skatteministeriets beregninger.

Der er i ovenstdende ikke foretaget en vurdering af de adferdsmeassige effekter af de
anforte =endringer. Andret adferd vil medfere afledte provenuvirkninger fra fx registre-
rings- og brendstofafgifter og @ndret arbejdsudbud. De samlede adfaerds- og arbejdsud-
budseffekter vil dog athenge af, i hvilken sammenhang endringen sker, herunder bla.
hvordan finansiering af skattenedsattelsen tilvejebringes.
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