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Notat om vinterdak pa biler

Dette notat er en opdatering af Trafikstyrelsens notat af 15. november
2013. Opdateringen vedrgrer oplysninger om den tyske model, her-
under overholdelse og kontrolforanstaltninger, oplysninger om FDMs
malinger pa vinterdaek og oplysninger om EU-projekt om behov for
nye dakregler.

Hvad er vinterdaek

Ifglge de internationale regler (EU og ECE) skal daek, som fabrikanten
gnsker markedsfgrt som vinterdaek, maerkes “M+S” (mud and snow).
Hvis daekket derudover er maerket med et symbol med tre bjergtinder

og et snekrystal (@), opfylder daekket nogle praestationskrav malt pa
sne.

Personbildaek maerket med symbolet skal have mindst 7% bedre vej-
greb end et almindeligt referencedzek.

Lastbildeek maerket med symbolet skal have mindst 25% bedre vej-
greb end et almindeligt referencedaek.

I Sverige opererer myndighederne med en positivliste over vinterdaek
til personbiler. Nogle af positivlistens vinterdeek betegner FDM dog
som farlige at anvende.

Som forbruger kan der for personbildaek sgges sammenlignende in-
formation om vinterdaekkenes egenskaber ved at lzese en eller flere af
de mange og omfattende test af vinterdaek, som typisk bringes af bil-
tidsskrifter, aviser og forbrugerorganisationer lige op til vintersaeso-
nen. Daekvalget kan med fordel foretages ud fra disse test, s de gode
vinterdaek veelges fremfor de darlige, som direkte frarddes i testen.

Dak, som szlges i EU, skal desuden for at understgtte forbrugerens
valg veere forsynet med en etiket, som angiver 1) vejgreb pa vad vej,
2) rullemodstand og 3) deekstgj.
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Argumenter om vinterdaesk
For vinterdaek:

Bilen kan saette hurtigere i gang pa sne- eller isbelagt vejbane og kan
maske komme op ad en bakke, som det ellers ikke er mulig at force-
re.

Vinterdeek mindsker bilens bremselaengde, forbedrer sidestabiliteten
og kurvekgrslen pa sne- og/eller is-belagt vejbane ved en given ha-
stighed.

Dakbranchen oplyser, at almindelige daeks bremseegenskaber for-
veerres i takt med udetemperaturens fald, og at der er et balance-
punkt omkring 7 grader celsius, der giver vinterdaek en voksende for-
del under denne temperatur. Trafik- og Byggestyrelsen har dog ikke
kunnet f& dokumentation for at der skulle veere et balancepunkt ved
netop 7 graders celcius med hensyn til vejgrebet.

Imod vinterdaek:

Trafik- og Byggestyrelsen har kendskab til malinger, som viser, at vin-
terdaek som oftest har darligere vejgreb ogsa pa veje med helt lave
temperaturer, sa laenge der ikke er tale om sne/is.

Vinterdaek gger generelt bilers bremselaengde bade pa vad og pa ter
vejbane.

Udenlandske biltidsskrifters malinger af deeks bremseevne
Personbildaek:

Mere end 80 testmalinger tilsammen - foretaget i 2013 og i 2014 af
flere udenlandske biltidsskrifter - pd vinterdeek og almindelige daek fra
mange forskellige daekfabrikanter viser ved sammenligning, at vinter-
deek pa vad vej i gennemsnit bremser 18-37% darligere end tilsva-
rende almindelige daek. Spredningen er vaesentligt stgrre, men ten-
densen er som sagt den samme. Vinterdaek er darligere end alminde-
lige daek til at bremse pa vad vej. P3 tgr vej er forskellen endnu stgr-
re.

Vade veje er de hyppigst forekommende i Danmark om vinteren og
det skyldes den udbredte anvendelse af salt i snebekaempelsen. Sal-
ten omdanner sne og is til vand.

Oktober-udgaven 2014 af det tyske biltidsskrift “Auto motor und
sport” indeholder en test af 19 forskellige fabrikater vinterdaek af
samme stgrrelse. Det er Trafik- og Byggestyrelsens opfattelse, at de
valgte daekfabrikaterne hgrer til i den bedste halvdel af vinterdaek-
markedet. Testene er gennemfgrt med samme personbil pa henholds-
vis sne, vad vej og tgr vej.
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Ved maksimale nedbremsninger fra 80 km/t opnas i gennemsnit dece-
lerationer pa vad vej pa 6,6 m/s2.

En test i februar-udgaven 2014 fra samme biltidsskrift af 15 forskelli-
ge fabrikater almindelige daeek med samme stgrrelse og maksimale
nedbremsninger fra 100 km/t viste en gennemsnitlig deceleration pa
vad vej pa 8,0 m/s2.

Sammenligning af middeldecelerationen for bremsning p& vad vej
med vinterdeekkene (6,6 m/s?) og med almindelige deek (8,0 m/s?)
viser saledes, at vinterdaekkene bremser 18% darligere pa vad vej
end sommerdaekkene. En tilsvarende tendens vil man se for maksi-
malbremsning pa ter vej.

Lastbil- og busdaek:

Lastbil- og bustidsskrifterne har ikke tradition for at udfgre egentlige
deektests.

Det naevnes dog i en stgrre artikel i Lastauto Omnibus, november
2010, om vinterdaek til tunge kgretgjer, at et konkret vinterdaek har
"op til 20 pct. bedre traekkraft pa glat vej” (daekfirmaet Continental).
Der opgives ikke andre tal for daekkenes egenskaber.

I en specialartikel "Nutzfahrzeug-bereifung im Winter” (Verkehrs-
Rundschau Ekstra, nr. 38, 2010) fremgar det, at almindelige deek
grundlaeggende er egnede til kgrsel i almindelige milde vintre. Kun
ved fuldt snedaekke er vinterdaek relevante og kun pa drivakslen. Un-
der ekstreme forhold kan vinterdeek komme p3 tale til forakslen
(deekfirmaet Michelin). Der oplyses ingen tal for deekkenes egenska-
ber.

Det svenske Vag- och Trafikinstitutets malinger

Et stgrre studie fra det svenske "Vag- och Trafikinstitutet, Bussars
Trafiksakerhet Vintertid, VTI Rapport 618-2008" naevner, at vejgrebs-
studier ikke viser nogen stgrre forskel pd almindelige deek og vinter-
deek pa is.

Statens Vag- och Transportforskningsinstitut — VTI udfgrte i marts
2012 friktionsmalinger med daek til tunge kgretgjer pa fastkgrt sne og
fandt, at vinterdaek havde ca. 20% bedre traekkraft end almindelige
daek. Der forekommer dog variationer afhaengig af, om der er tale om
dyb nysne eller fastkgrt sne. P& blgdere og dybere nysne kunne traek-
kraften vaere op til 65% bedre. M%Iingerne blev udfgrt med nye, fuld-
mgnstrede deaek.

Danske malinger ved deekdemonstration den 18. april 2012

To ens personbiler, den ene med gode vinterdaek og den anden med
gode almindelige deek (begge fra samme fabrikant) fuldbremser sam-
tidigt fra samme hastighed p& 60 km/t, men standser forskelligt.
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P& vad epoxy (svarer nogenlunde til is og glat, fastkgrt sne): Bilen
med vinterdaek standser pd 40 meter, og den med almindelige daek
standser pd 60 meter, hvilket betyder 33% bedre bremseevne med
vinterdaek.

P3 tor asfalt: Bilen med almindelige daek standser pd 17 meter, og
bilen med vinterdaek standser pa 22 meter, hvilket betyder 29% dar-
ligere bremseevne med vinterdaek.

TV2 Lorry filmede de to mélinger, som kan ses pa:
http://www.youtube.com/watch?v=QovKHPwx6UU

FDMs malinger

FDM har udarbejdet rapporten “Vinterdaek pad personbiler i Danmark”
dateret april 2014 og et supplerende notat dateret maj 2014 med tit-
len "Uddybende kommentarer om udfgrelse af bremsemalinger ifm.
FDMs rapport fra maj 2014".

FDM skriver i rapportens sammenfatning:

For at kortlaegge forskellen ved kgrsel med sommer- og vinter-
daek pa personbiler i typisk dansk vinterklima har FDM malt
bremselaengder p& en typisk dansk landevej. Malingerne er fo-
retaget med fire personbiler med to typer sommerdaek og to
typer tilsvarende vinterdaek ved tre typiske vejrtyper: Tempe-
raturer mellem 0 og -5°C, temperaturer mellem 0 og +5°C
samt temperaturer over +5°C. Der er desuden foretaget ma-
linger pa snedaekket vej.

FDM skriver i afsnittet resultater:

Resultaterne viser, at vinterdaek generelt sikrer kortere brem-
selaengder, jo mindre friktion der er til radighed, hvilket typisk
geelder ved kgrsel i vinterfare med fugt og sjap. Pa egentlig
snedeekkede veje sikrer vinterdaek markant kortere bremse-
laengder end sommerdaek. P3 tgrre veje med hgj temperatur
har sommerdaek en marginalt kortere bremselaengde end vin-
terdaek. Rapporten konkluderer, at der ikke er direkte sam-
menhang mellem temperatur og bremseleengder, men at det
derimod er selve friktionsforholdene, der er afggrende for
bremselaengderne pd sommer- og vinterdaek. P& den baggrund
anbefales det, at man altid kgrer med vinterdaek i vinterfgre
med lav friktion, dvs. pd sne- og isdeekkede veje samt pa vade
vinterveje uanset temperaturen. Dette er i praksis en anbefa-
ling af brug af vinterdaek i vinterperioden i Danmark i lighed
med vore nabolande.
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FDM oplyser i rapporten, at undersggelsen hviler pa test af to fabrika-
ter af almindelige daek henholdsvis vinterdaek pa to forskellige biler.

Trafik- og Byggestyrelsen bemaerker, at de testede desekfabrikater hg-
rer til blandt de bedste og dyreste pd markedet (“premium brands”).
M3lingen pa disse to daekfabrikater viser, at i fugtigt fgre bremser de
almindelige daek og vinterdaekkene tilnaermelsesvis ens pa den pa-
gaeldende vejstraekning.

Trafik- og Byggestyrelsen er enig i, at der findes kombinationer af
dak og vejoverflader, hvor bremselaengden er stort set ens for almin-
delige daek og for vinterdsek pa vad vej. Trafik- og Byggestyrelsen
konstaterer, at maleresultaterne ogsa viser, at bremselaengden pa tgr
vej - selv med anvendelse af daekfabrikater blandt de bedste pd mar-
kedet - vil vaere mellem 6 og 16% laengere med vinterdaek end med
almindelige daek.

Test af to daekfabrikater pa én type vejoverflade er ikke meget. FDMs
test kan derfor ikke sta alene, nar egenskaberne af det brede udsnit
af fabrikater, som findes p@ markedet, skal vurderes.

AutoBilds malinger pa vad vej for 50 forskellige daekfabrikater

Det tyske biltidsskrift AutoBild har i nummeret fra 2. oktober 2014
testet 50 forskellige fabrikater af vinterdaek. Resultaterne viste, at der
var stor spredning pa resultaterne.

Bremselaengden fra 80 km/t pd vad vej varierede fra 36 meter for de
bedste vinterdaek og op til 53 meter for de darligste. Variationen i
bremselaengde udgjorde sdledes 17 meter. Der blev ogsa som refe-
rence malt pd et enkelt almindeligt daek, som havde en bremselaengde
pd 36 meter.

Denne test viser, at der er stor forskel pd bremseevnen for e-
godkendte vinterdsek, som kan kgbes pa markedet. Resultaterne viser
0gsa, at de bedste vinterdaek kan have lige s@ god bremseevne pa
vad vej som almindelige daek, og at de darligste vinterdaek kan have
op til 47% leengere bremselaengde pa vad vej.

Heldrsdaek

En del deekfabrikanter producerer daek, som markedsfgres under be-
tegnelsen "heldrsdaek”. Eksempler herpd er GoodYear Vector, Bridge-
stone Alle Weather Control, Falken Euro All Season, Hankook Optimo
4S, Klebér Quadraxer, Uniroyal All Season Expert mv.

Senest har Michelin lanceret daekket “Cross Climate”, som bade skulle
have godt vejgreb pa v&d og ter vej svarende til et almindeligt daek
samt godt vejgreb pa glat vej svarende til et vinterdeek. Michelin hen-
viser til testresultater fra den tyske prgvningsinstitution TUV.
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FDMs "Motor” bragte i nr. 5/2015 en artikel med teksten "Nyt daek
giver alle andre baghjul. Michelin har knaekket ngdden og introducerer
nu et daek, der er lige s8 godt som sommerdsek om sommeren og
som vinterdaek om vinteren. Det lyder for godt til at vaere sandt, men
Motor har prgvet det, og det ser lovende ud....Man far altsa det bedste
fra begge verdener i dette deek.”

Busuheld i januar maned 2014

Den 17. januar 2014 og ca. en uge frem var der ret kraftigt snefald og
snefygning i Nordjylland. Det bevirkede, at flere busser og et last-
vogntog skred af vejen. Der var ingen personskade. Uheldene gav an-
ledning til en del medieomtale og diskussion om behov for lovgivning
om vinterdaek. Da uheldene ikke gav anledning til personskade, er de
naermere omstaendigheder ved uheldene imidlertid - helt efter regler-
ne - ikke blevet klarlagt af politiet.

Et af uheldene pdkaldte sig dog naermere interesse: En rutebus skred
i grgften pa en aben landevejsstraekning nord for Alborg. Det blev i et
landsdaekkende medie (TV2 Nyheder) gjort gaeldende, at bussen bur-
de have haft vinterdaek monteret. Busselskabet dokumenterede, at
bussen var forsynet med vinterdeek, og det padgaeldende medie bragte
et dementi dagen efter.

Bussen havde en “sort boks” monteret, og udskrifter herfra viste, at
hastigheden i forbindelse med uheldet havde veeret relativt beskeden
- ca. 50 km/t. M3lingerne af den langsgdende og den tveergdende ac-
celeration viste, at der hverken var foretaget undvige- eller bremse-
mangvrer forud for uheldet.

Der er saledes grund til at antage, at uheldet skete pa grund af den
meget kraftige tvaergdende blaest i kombination med, at bussen i det
usaedvanlig glatte fgre - pa trods af vinterdeekkene - ikke havde til-
straekkeligt vejgreb til at holde kursen.

Undersggelse af behov for nye EU-regler

EU Kommissionen har efter udbud anmodet det hollandske forsknings-
laboratorium TNO om at undersgge, om der er behov for at andre de
europaiske regler om daek. TNO har foretaget en offentlig hagring og
har den 10. juni 2014 under ledelse af EU Kommissionen holdt mgde
med interessenter (daekindustrien) og med regeringsrepraesentanter.
Ved mgdet var Trafikstyrelsen og Dakimportgrforeningen repraesente-
ret.

Af TNOs endelige rapport, som foreld den 18. december 2014, frem-
gar fglgende vedrgrende vurderingen af spgrgsmalet om obligatorisk
brug af vinterdaek:

e Indfgrelse af harmoniserede regler om obligatorisk brug af vin-
terdaek i EU vurderes ikke at veere omkostningseffektiv, idet
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omkostningerne forventes at overstige de indvundne fordele:
Benefit/cost brgken beregnes til mellem 0,33 og 0,44.

e Eventuel indfgrelse af krav om vinterdaek overlades bedst til
nationalstaterne pa grund af varierende klimatisk forhold.

e Omkring halvdelen af EU-landene har varierende lovkrav om
brug af vinterdaek, og den anden halvdel har ingen krav om
brug af vinterdeek.

Uheldsstatistik

Den generelle uheldsstatistik i Danmark viser, at antallet af trafikulyk-
ker pa vej er markant lavere i perioder med betydeligt snefald.

Vejdirektoratet har foretaget et udtraek af uheldsstatistikken for arene
2010-2012. Tallene viser, at der i vintermanederne december, januar
og februar gennemsnitlig sker 32% faerre personskadeuheld i forhold
til de gvrige maneder. Ses der pa bade personskade- og materielska-
deulykker, skete der i gennemsnit 19% faerre ulykker i vintermane-
derne i forhold til de gvrige maneder. I vintermanederne skete 3 af
ulykkerne pa vade og tgrre veje, og mere end

70% af ulykkerne medfgrte kun materiel skade.

Radet for Sikker Trafik og Vejdirektoratet begrunder nedgangen i
ulykkesantallet med, at trafikken afvikles med lavere hastigheder, og
at trafikanterne udviser en mere opmaerksom og forsigtig adfaerd i
vinterfgre.

Danske statistikker for vejulykker viser sdledes, at der ikke sker flere
eller alvorligere vejuheld, ndr det er vintervejr. Uheldsstatistikken pe-
ger sdledes ikke pd et behov for en regulering af omradet.

Lige omkring tidspunktet, hvor frostvejret indtraeder, kan der dog vee-
re tale om en mindre stigning i antallet af ulykker. Dette skyldes, at
bilisterne overraskes af pludseligt opstdede glatte vejstraekninger -
saerligt pa broer og i skove.

Fremkommelighed

Som naevnt i afsnittet “argumenter om vinterdaek” kan en bil seette
hurtigere i gang pa sne- eller isbelagt vejbane og kan maske komme
op ad en bakke, som det ellers ikke er mulig at forcere under disse
forhold.

Det nzevnes undertiden, at biler uden vinterdaek er skyld i kgdannelse
ved pludseligt, kraftigt snefald. Der er Trafik- og Byggestyrelsen be-
kendt ingen undersggelser, som kan belyse, om det faktisk er tilfael-
det, eller hvad omfanget i givet fald er.

For busselskaber kan det vaere af betydning for bedre opretholdelse af
kgreplanen at anvende egentlige vinterdeek de dage om aret, hvor der
forekommer pludseligt, kraftigt snefald. Ved de faste stoppesteder fo-
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rekommer det, at sneen bliver komprimeret til is, hvilket kan vanske-
ligggre igangseetning og opbremsning ved stoppestederne.

Hvis det, ud fra en helhedsvurdering af serviceforbedringen i forhold
til omkostningerne, gnskes, kan de regionale trafikselskaber stille
seerlige krav om seerligt egnede daek i glat fgre som vilkar i forbindel-
se med udbud af buskgrslen.

Hvis man vil stille krav om vinterdaek pa baggrund af gnsket om
fremkommelighed, bgr man kende savel de ggede omkostninger for
borgerne ved kgrsel med vinterdaek samt de beregnede mindre om-
kostninger som fglge af den bedre fremkommelighed. Manglende data
gor det i praksis vanskeligt at bestemme de naevnte omkostninger.

Et generelt krav om anvendelse af vinterdeek vil medfgre ggede om-

kostninger for kommuner og regioner, der derfor ma antages at krae-
ve kompensation herfor (DUT). Det vil dreje sig om forggelse af regi-
onernes udgifter til rutebuskgrsel og kommunernes udgifter til hjem-
mehjzelperbiler mv.

Havarikommissionens rapport om ulykker pa landeveje

Havarikommissionens rapport nr. 7, 2011 indeholder dybdeanalyse af

30 ulykker med kgretgjer pa landeveje med alvorlige personskader til

folge, hvoraf tre af ulykkerne (med fire biler involveret) skete pa veje

med she og is og alle tre med almindelige personbiler med almindelige
daek (sommerdak).

I rapportdelen, 10.3 Kgretgjer, anfgrer Havarikommissionen, at:

"T undersggelsen indgar fire kgretgjer med almindelige deek, der
forulykkede pa is- eller sneglat vej. Havde fgreren tilpasset ha-
stigheden til daekvalget kunne ulykkerne have veeret undgaet.
Men ulykkerne var heller ikke sket, hvis bilerne havde veaeret for-
synet med vinterdaek (meaerket med M+S). Omvendt er der en
enkelt ulykke, hvor HVU vurderer, at brugen af vinterdaek pa en
vej uden sne eller is fik afggrende negativ indflydelse. Undersg-
gelsen af landevejsulykkerne har i gvrigt ikke givet mulighed for
at bedgmme, i hvor stort omfang brug af vinterdaek har negativ
virkning pa sikkerheden under forhold, hvor der ikke er sne eller
is.”

Med andre ord har HVU kendskab til tre ulykker, hvor vinterdaek ville
have hjulpet og én ulykke, hvor vinterdaek forvaerrede uheldet. For
haj hastighed var i alle tilfaelde afggrende for, at uheldene skete.

Frivillig brug af vinterdaek i Danmark

Daekbranchens feellesrad gennemfgrer arligt optaellinger af personbi-
lers daekmontering pa parkeringspladser mange steder i Danmark.

Optaellingen pa@ omkring 4500 personbiler i januar 2015 viste, at 85%
af bilerne havde vinterdeek monteret. Til orientering viste de tidligere
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ars teellinger, at i 2014 havde 84% og i 2013 havde 86% af personbi-
lerne vinterdeek monteret.

Daekbranchens fzellesrdd foretog ligeledes en opteelling i juni 2015 pa
knapt 4000 personbiler i Danmark, og teellingen viste, at selv midt pa
sommeren var 18% af bilerne monteret med vinterdak. Tallene for
tidligere ars teellinger var til sammenligning 17% for 2014 og 15% for
2013. Som naevnt under malinger, er det under alle omstaendigheder
sikkerhedsmaessigt uheldigt at kgre med vinterdaek om sommeren.

Krav om brug af vinterdaek i Norge, Sverige og Tyskland
I Norge:
Personbiler:

I perioden 1. november til og med mandag efter 2. paskedag (i 2014
til og med 28. april) er der krav om minimum 3 mm mgnsterdybde.
Uden for perioden er kravet mindst 1,6 mm mgnsterdybde.

Bilen ma ikke bruges uden et tilstraekkeligt vejgreb i forhold til fgret.
Dette vejgreb kan opnas med vinterdaek, snekaeder eller lignende.
Der er sdledes ikke et specifikt krav om brug af vinterdaek for person-
biler i Norge.

Busser og lastbiler:

I perioden naevnt ovenfor er der krav om minimum 5 mm mgnster-
dybde. Uden for perioden er kravet mindst 1,6 mm mgnsterdybde. I
perioden 15. november til 31. marts skal lastbiler, busser og pa-
haengskgretgjer dertil have vinterdeek pa alle aksler. Daekket skal en-
ten veere M+S-maerket eller vaere maerket medet symbol med tre

bjergtinder og et snekrystal (@).
I Sverige:
Personbiler:

I perioden 1. december til og med 31. marts er der krav om vinter-
deek og krav om mindst 3 mm megnsterdybde, ndr det er vintervejr
(med sne, is, snesjap eller frost pd vejen).

Politiet afg@r, om der er tale om vintervejr pa kontrolstedet.
Udover et krav om M+S-maerkning skal daekket ogsa vaere omfattet af
en saerlig svensk positivliste for vinterdaek eller veere maerket med et

symbol med tre bjergtinder og et snekrystal (@).
Busser og lastbiler:

I perioden naevnt ovenfor er der krav om vinterdaek pa drivhjulene og
et krav om mindst 5 mm mgnsterdybde pa alle daek, ndr det er vin-
tervejr (med sne, is, snesjap eller frost pa vejen).
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Lastbiler og busser har i Sverige yderligere muligheder for lovligt at
kgre med almindelige daek forsynet med snekader eller lignende.
Maerkningskravene naevnt ovenfor geelder ogsa for vinterdaek til bus-
ser og lastbiler.

I Tyskland:

I Tyskland skal biler have vinterdsek pa alle hjul, hvis der er is, sne,
snesjap eller rim p& vejen, dog skal lastbiler og busser kun have vin-
terdaek pa drivhjulene. Som vinterdaek anses M+S meerkede daek.
Politiet afger, om der er tale om vintervejr pd kontrolstedet.

Efterlevelse og politikontrol:

Trafikstyrelsen har i 2014 rettet henvendelse til Bundesanstalt fur
Strassenwesen, BASt i Tyskland (forskningsinstitution for bl.a. trafik-
sikkerhed) om de tyske regler for brug af vinterdaek og erfaringerne
med reglerne.

BASt oplyser, at ca. 90% af personbilerne i Tyskland efterlever krave-
ne om vinterdeek (M+S maerkning) pa alle hjul i vintervejr. Der findes
ikke tal pa varebilers efterlevelse af kravet. Lastbiler skal kun have
M+S maerkede daek pa drivhjulene. BASt oplyser, at alle drivakseldaek
til lastbiler er maerket med "M+S”, s& der er ikke behov for deekud-
skiftninger p& lastbilerne, ndr det tyske vintervejr indtraeder.

BASt oplyser desuden, at hvis politiet i Tyskland i vintervejr finder, at
bilen ikke er forsynet med vinterdaek, er bagdestraffen 40 euro (300
kr.). Hvis bilen blokerer for den gvrige trafik, er bgdestraffen den
dobbelte, og fgreren far registreret 1 point i det centrale, tyske fgrer-
register (et tysk point svarer til 1/6 af et dansk “klip”)

Ifglge BASt kontrollerer det tyske politi kun bilen for vinterdaek i for-
bindelse med ulykker. Kontrol p& parkerede biler kan med lovens ud-
formning ikke udlgse en bgdestraf.

Den nationale dybdeanalyse af ulykker i Tyskland (GIDAS) har vist, at
i 15.000 ulykker i 2005-2013 skete kun 22 ulykker pa veje med vin-
tervejr, og kun én af bilerne i de 22 ulykker havde sommerdak. Des-
uden havde Tyskland 1417 ulykker om sommeren (april-oktober),
hvor bilerne havde vinterdsek, men ogsd 572 ulykker om vinteren
(november-marts), hvor bilerne havde sommerdak, men hvor det ik-
ke var vintervejr.

Vinterdaekkrav i andre EU-lande

Ifglge TNOs undersggelser har som naevnt ca. halvdelen af medlems-
staterne i EU en eller anden form for regler om brug af vinterdaek.

I fglgende 13 EU-lande er der, som i Danmark, ikke fastsat regler om
obligatorisk brug af vinterdaek:
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Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Graekenland, Ungarn, Irland,
Malta, Holland, Polen, Portugal, Spanien og Storbritannien.

Winter tyre implementation in EU

2 NO obligation of winter
"

tyres
@ Obligation when
Indicated

- Obligation of winter
tyres

7 No obligation for heavy
Wis duty vehicles (>3.5t)

comser any b o

professional use hght vehicles
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Konklusion

Der er ikke beleeg for at antage, at et evt. krav om brug af vinterdaek
i vinterperioden vil gge trafiksikkerheden.

Derimod deler Trafik- og Byggestyrelsen ogsa den almene opfattelse,
at vinterdaek pa bilerne gger fremkommeligheden pa dage og steder
med sneglatte eller isglatte veje.

Der foreligger ikke viden om, i hvilket omfang en 100% brug af vin-
terdzek vil mindske kgdannelser i glat fgre. Den frivillige brug af vin-
terdaek er i forvejen meget stor, ca. 85% jf. de optaellinger, som
deekbranchens foretager pa vilkarlige dage i vinterhalvaret. Dette skal
ses i forhold til, at der i Tyskland alene er opndet 90% vinterdaekbrug
pd dage med glat fgre pa trods af lovkrav. Der knytter sig en ikke
uvaesentlig usikkerhed til procenttallene for brug af vinterdeek bade i
Tyskland og Danmark. Der er sdledes i Danmark ad frivillighedens vej
opnaet stort set samme brug som ved lovgivning i Tyskland. Det kan
tolkes som, at behovet for en regulering pd omradet med et krav om
vinterdaek ikke er ret stort.

Indfgrelse af krav her i landet svarende til den tyske ordning vil for-
mentlig ligeledes medfgre, at politiet i praksis alene vil kunne udfgre
kontrol af forulykkede biler. Mange tunge kgretgjer (og efter det oply-
ste alle lastbiler) har allerede M+S-maerkede daek monteret pa driv-
akslen.

N&r det kommer til gnsket om regulering af omradet, kan man dybest
set dele interessenterne op i to grupper — deekbranchen og bilister-
ne/bilejerne.

Dakbranchen har udover intentioner om en forggelse af trafiksikker-
heden og fremkommeligheden ogsa et naturligt snske om forggelse af
omsezetningen ved mersalg af vinterdaek og feelge, ved omskiftning to
gange om aret og ved opmagasineringen af henholdsvis sommer- og
vinterdaekkene. Naturligt er daekbranchen tilbageholdende med oplys-
ninger til forbrugerne om vinterdaeks darligere bremseegenskaber pa
vad og ter vej, samt en ringere slidstyrke.

Bilisterne/bilejerne skal bekoste indkgb af vinterdaek evt. med fzelge,
montering af vinterdaek pa bilen og sgrge for opmagasinering af vin-
ter-/sommerhjul, som ikke bruges.

I store dele af vinterhalvaret, hvor vejen er vad eller tgr, far man en
falsk tryghed med vinterdaek, fordi bilen bremser darligere end med

almindelige daek. Her vil man som bilist ogsa skulle afpasse (reduce-
re) hastigheden efter bilens daekmontering og ikke alene ud fra faret.

Trafik- og Byggestyrelsen har udsendt en nyhedsinformation pa
hjemmesiden om dette. Det er dog Trafik- og Byggestyrelsens opfat-
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telse, at der generelt kgres med samme hastigheder pa tgrre veje,
hvad enten bilen har vinterdaek eller almindelige daek.

For busselskaber kan det veaere af betydning for bedre overholdelse af
kgreplanen at anvende egentlige vinterdeek de dage om aret, hvor der
forekommer pludseligt, kraftigt snefald.

Hvis der lokalt, ud fra en helhedsvurdering af serviceforbedringen i
forhold til omkostningerne, konstateres et behov, kan de regionale
trafikselskaber stille saerlige krav om saerligt egnede daek i glat fgre
som vilkar i forbindelse med udbud af buskgrslen i det pagaeldende
omrade.

Alt i alt er det sdledes ikke hensynet til trafiksikkerheden, der kan be-
grunde et krav til vinterdaek, men maske hensynet til fremkommelig-
heden. Et generelt krav om anvendelse af vinterdaek vil medfgre gge-
de omkostninger for kommuner og regioner (DUT).
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