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1.1 Pendlingsstrgmme

Pendling er en af Igsningerne ift. at fremtidssikre de danske yderomraderne. Beskaeftigelsesmulighederne
i yderomraderne er begraensede, og det er derfor vigtigt, at indoyggerne har gode muligheder for at pendle
til starre byer med flere arbejdspladser. | dag er ca. 80 pct. af de beskaeftigede borgere i Lolland Kommune
og 73 pct. i Guldborgsund Kommune ansat pa en arbejdsplads i kommunen. | alt arbejder kun 15 pct. af
de beskeeftigede fra Lolland-Falster uden for Lolland-Falster, og kun 2,3 pct.t pendler til Kebenhavn.?

| dag tager det ca. 1% time med toget fra Nykgbing Falster til Kgbenhavn, hvilket betyder at pendlerne
dagligt bruger mere end 3 timer pa transport. Et nyt hurtigtog vil derfor potentielt fa stor betydning for pend-
lingsstremmende til og fra Lolland-Falster, og veere med til at gge andelen af beskaeftigede i omradet. For
at beregne et pendlingsscenarie med et nyt hurtigtog anvender vi Slagelse som case. Det tager ca. 54 min.
fra Slagelse at komme ind til Kgbenhavns Hovedbanegard, hvor en ny forbindelse fra Nykgbing Falster vil
tage ca. 57 min. De to omrader minder om hinanden ift. antallet af indbyggere, uddannelsesniveau mm.
Det kan derfor antages, at antallet af pendlere vil komme op pa niveau med Slagelse, hvor 4,5 pct. pendler

FIGUR 1
Hvor langt man nd inden for en time med offentlig transport
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Kilde: Route360

1 Guldborgsund Kommune er det 2,7 pct. og 1,5 pct. fra Lollands Kommune
2 Frederiksberg indregnes her i Kgbenhavn
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til Kgbenhavn. Ligeledes ma det forventes at antallet af personer, der finder beskeeftigelse andre steder
uden for Lolland-Falster vil stige betragteligt som falge af en ny jernbane.

Kun 65 pct. af beboerne i Slagelse arbejder til dagligt i Slagelse. Befolkningen i Slagelse finder saledes i
langt hgjere grad beskeeftigelse uden for lokalomradet. En del af den starre mobilitet skyldes formentligt de
bedre forbindelser til resten af landet, herunder Kgbenhavn. Lolland-Falster er, sammenlignet med Sla-
gelse, forholdsvist isoleret ift. hvor langt man kan na inden for én time med offentlig transport, jf. figur 1.

Hvor beboerne i Slagelse kan na store dele af Sjeelland inden for én time kan beboerne i Nykgbing Falster
ikke n& langt op i Sjeelland pa én time. Nykgbing Falster er den by med bedst forbindelser, tages der i
stedet udgangspunkt i Rgdbyhavn, er Vordingborg den eneste by pa Sjeelland, der inden for én time kan
nas med offentlig transport. Bedre offentlig infrastruktur er derfor essentielt for at forbedre beskeeftigelses-
mulighederne i regionen. Dette underbygges ogsa af beskaeftigelsesfrekvensen, som er noget hgjere i Sla-
gelse (68,4 pct.) ift. bAde Guldborgsund (66,1 pct.) og iseer Lolland Kommune (61 pct.). Her er det tydeligt,
at Lolland Kommune har en meget lav beskaeftigelsesfrekvens, og det er ogsa her pendlingsmulighederne
er darligst.

FIGUR 2
Kommuner der kan nas inden for én time med ny bane

Kilde: Route360 og DAMVAD Analytics
Note: Kortet indikerer hvilke kommuner, der vil kunne nas. Der er ikke restrikteret pd, at man skal kunne n& hele kommunen
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1.2 Virksomheder indenfor én time

En ny jernbane vil betyde, at mulighederne for at pendle til og fra forskellige steder pa Sjeelland bliver
betydeligt bedre, jf. figur 2. Antallet af arbejdssteder, der kan nas inden for en time med offentlig transport
stiger kraftigt. Man vil fx fra Nykgbing-Falster kunne na Sorg, Roskilde, Kagbenhavn V og K og antallet af
arbejdssteder, med min. én ansat, vil stige fra ca. 3.000 til ca. 14.000 efter jernbanen er bygget, jf. figur 3.

Antallet af mulige arbejdspladser vil séledes stige betragteligt for indbyggerne pa Lolland-Falster. Derved
vil hele omradet potentielt kunne fa en forbedret sociogkonomisk udvikling. Jernbanen er planlagt og en
del af streekningen er ved at blive bygget, denne analyse viser, at der er stort potentiale for regionen, hvis
det besluttes at fortseette banen helt til Lolland-Falster og derved binde denne region bedre sammen med
Sjeelland.

FIGUR 3
Antal arbejdssteder der kan nas inden for én time med offentlig transport far og efter ny bane
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Kilde: DAMVAD Analytics 2015 pa baggrund af data fra Route360, Rejseplanen, Trafikstyrelsen og Statistikbanken
Note: Kun virksomheder med over én ansat ekskl. ejer.
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1.3 Argumenter

e De danske yderomrader er afhaengige af gode infrastrukturforbindelser for at bremse fraflytningen
og gge tilskyndelsen til bosaettelse. Bedre pendlingsforhold gar det mere attraktivt at bosaette sig,
da udbuddet af potentielle arbejdspladser stiger.

e Nykgbing-Falster og omegn ligger forholdsvist teet pA mange arbejdspladscentre, men grundet de
darlige togforbindelser tager det for lang tid at komme til dem. Kun 3.000 arbejdssteder kan pa
nuveaerende tidpunkt nds inden for én times offentlig transport fra Nykgbing-Falster.

e Nar den nye jernbane til Ringsted, og videre til Kgbenavn er faerdig vil 14.000 arbejdssteder kunne
nas inden for én time. Byggeriet er allerede i gang pa fagrste del af ruten fra Kgbenhavn til Ringsted,
men den sidste del af streekningen mangler endeligt at blive igangsat.

e Der er tale om et planlagt byggeri, hvor halvdelen af projektet er i gang med at blive bygget, men
hvor resten risikerer at blive udsat pa ubestemt tid. Ved at stoppe halvvejs risikerer man at ga glip
af de fulde effekter af byggeriet, fordi arbejdsmarkederne pa Lolland/Falster og Sydsjeelland ikke
bindes sammen med Hovedstadsomradet.

e En eventuel udseettelse af byggeriet kan have langsigtede konsekvenser for Lolland-Falster og
Sydsjeelland og vil kun udsaette omkostningen for staten. Fraflytningen fra Lolland-Falster er alle-
rede i fuld gang, saledes er antallet af borgere i Guldborgsund og Lolland kommune faldet med 7
pct.3 siden 2008. Nar farst personer er flyttet fra omradet reduceres sandsynligheden for, at de
flytter tilbage betragteligt.

e En vigtigt faktor til at begraense fraflytning er god infrastruktur, der giver let og hurtig adgang til de
mange arbejdspladser, der er i og omkring iseer Kgbenhavn. Her vil den nye jernbane spille en
essentiel rolle, da rejsetiden til Kgbenhavn vil blive reduceret til under én time. Erfaringsmaessigt
er det relativt fa, der er villige til at pendle mere end en time. Forbedres infrastrukturen ikke og
fraflytning fortseetter, vil det veere sveert at tiltraekke de fraflyttede igen.

e En dobbeltsporet jernbane vil ogsa styrke dynamikken i erhvervslivet, og have en positiv effekt pa
produktiviteten. Nar to geografiske omrader bindes bedre sammen opnar virksomheder fordele af
den ggede neaerhed til underleverandarer og konkurrenter sékaldte agglomerationseffekter. Et ek-
sempel er fx bedre muligheder for videndeling og specialisering.

3 Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Storstrgmsbroen

Et stort anleegsprojekt som Femernbeelt kraever ansatte med erfaring fra lignende arbejde. Det ma
derfor forventes, at en stor del af de ansatte til Femernbaelt byggeriet vil blive hentet fra udlandet.
En ny Storstramsbro vil give mulighed for at uddanne arbejdskraft i lokalomradet inden det store
byggeri af Femernbeelt igangsaettes. Saledes kan der skabes synergier, som sikrer at byggeriet i
hgjere grad vil skabe beskeeftigelse pa Lolland-Falster og Sydsjeelland - omrader der har hgjere
ledighed end i resten af landet.

En raekke virksomheder i lokalomradet har investeret store belgb i kompetencer og materiel for
kunne vaere med til at bygge den nye Femernbeelt forbindelse. Det at tidsplanen for byggeriet bliver
skubbet leengere og leengere har store konsekvenser for virksomhederne. Her vil en ny Storstrgms-
bro kunne realisere nogle af virksomhedernes investeringerne.

En ny Storstrgmsbro skal under alle omstaendigheder bygges, i forbindelse Femernbeelt-Tunnelen,
og derfor giver det god samfundsgkonomisk mening at bygge den inden Femern projektet pabe-
gyndes. Pabegyndes begge byggerier samtidigt i et meget afgreenset geografisk omrade, vil der
veere stor risiko for, at der opstar flaskehalsproblemer pa arbejdsmarkedet. Det gger udgifterne til
byggeriet og giver en lavere langsigtet beskeeftigelseseffekt i omradet. PAbegyndes Storstrams-
broen allerede nu, vil det give en beskaeftigelseseffekt over en leengere arraekke.

Bygges der ikke en ny bro vil det kraeve store vedligeholdelsesudgifter at forleenge levetiden af den
gamle bro i fa ar- anslaet til 3-400 mio. kr. Dette skal seettes i forhold til en estimeret udgift pa 4,2
mia. kr. for en ny bro. En udsaettelse vil sdledes kunne f& de samlede udgifter til broen til at stige,
da den gamle bro skal vedligeholdes i den periode byggeriet blive forsinket.
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