Transport- o? B){gningsudvalget 2015-16
TRU Alm.del Bilag 3
Offentligt

Havarikommissionen
forvejtrafikulykker

Trafikulykker
om natten

e

'I-_I.oved budskaber fra

Temarapport nr. 12
2015




Trafikulykker om natten

Havarikommissionen for vejtrafikulykker har dybdeanalyseret 27 trafikulykker, der
skete om natten pa landeveje. Formalet har vaeret at undersege, hvorfor ulykkerne
skete, sé arbejdet med at forebygge denne type ulykker kan malrettes yderligere.

Fritid eller arbejde

Natulykkerne kan opdeles i to hovedgrupper: ulykker sket i forbindelse med fri-
tidsrelateret feerdsel og med arbejdsrelateret faerdsel, hvor trafikanten enten var
pé arbejde eller pa vej til eller fra arbejde.

Fritidsrelateret faerdsel

Denne gruppe udger hovedparten af ulykkerne i undersggelsen. En stor del af
ulykkerne i denne kategori var soloulykker, der skete i vejkurver i weekenden. Trafi-
kanterne var typisk teet pd hjemmet og pa vej til eller fra sociale sammenkomster.
Ca. halvdelen af fritidstrafikanterne var under 30 &r, og resten var mellem 30 og
50 &r. Langt de fleste var maend. Disse ulykker skete ofte pa grund af et eller flere
af felgende forhold:

« Alkoholpavirkning

For hgj hastighed

Utilstreekkelig orientering
+ Fejltolkning af vejens forlab eller modparten
« Forkert manevre/reaktion

Arbejdsrelateret feerdsel
Denne gruppe udger en mindre del af ulykkerne i undersegelsen. | ulykkerne med
arbejdsrelateret karsel var der oftest flere involverede parter. Ulykkerne skete
typisk natten fer en hverdag, og flere ferere var over 10 km fra deres hjem.
Naesten alle var maend og over 30 ar. Disse ulykker skete ofte pa grund af et eller
flere af felgende forhold:

Uopmeerksomhed og manglende agtpédgivenhed
Sevn og treethed

Om undersogelsen

| undersggelsen indgéar i alt 27 ulykker, der er sket mellem kl. 22-06
i landzone med mindst én alvorlig tilskadekommen og mindst et motor-
keretgj involveret. Undersagelsen er gennemfart med en bevilling fra Pul-
jen for bedre trafiksikkerhed fra den politiske aftale i 2009 om "En gren
transportpolitik”.

Resultaterne er offentliggjort i oktober 2015 i temarapport nr. 12 Trafik-
ulykker om natten, som kan downloades pa havarikommission.dk eller
bestilles i trykt form pa bsj@vd.dk




Derfor skete ulykkerne

Alkohol var medvirkende i to ud af tre ulykker

Alkoholpavirkning medvirkede til at forklare, at ca. to ud af tre af de undersegte
natulykker skete. Dette er en stor andel set i forhold til alle de ulykker, Havari-
kommissionen hidtil har undersegt, hvor alkohol samlet set kun & bag ca. en ud
af fem af ulykkerne. Der var ofte tale om meget hgje promiller p& 1eller derover.
Alkoholpavirkningen var hos ca. en ud af tre af de berusede trafikanter sammen-
faldende med sociale konflikter og aggression forud for ulykken. Ophidselsen var
med til at pévirke trafikantadfeerden, hvad angédr opmeaerksomhed, mangvrering
og hastighed.

For hgj hastighed i ca. halvdelen af ulykkerne

For hgj hastighed medvirkede til, at ca. halvdelen af natulykkerne skete. Heraf blev
derica.halvdelenaftilfeeldene kartfor steerktiforhold tilhastighedsgraensen - ofte
med ret hoje fartovertreedelser. | den anden halvdel af tilfzeldene blev der kert for
steerkt forholdene tagetibetragtning. | mange ulykker var der bade tale om alkohol-
pavirkning og for hgj hastighed, hvilket medvirkede til, at fereren ikke orienterede
sig tilstreekkeligt, fejltolkede vejforlabet forude, ikke kunne styre gennem en kurve
eller havde sveert at redde sig ud af situationen, da det var ved at gé& galt.

Morke afgerende i fodgaengerulykker

| tre ulykker blev berusede fodgaengere pakert. Fodgeengerne havde merkt tej pa
og bar ikke reflekser e.l. P4 grund af market havde farerne ikke en chance for at
se dem i tide. Det medvirkede dog ogsa til ulykkerne, at fodgaengerne fejltolkede
afstanden til den anden part eller placerede sig langt ude p& vejen, og at nogle
forere karte for staerkt forholdene taget i betragtning.

Uopmarksomhed og traethed

| de ulykker, der skete i forbindelse med arbejdsrelateret kersel, var der i flere til-
feelde tale om, at fareren var uopmaerksom eller ikke tilstraekkeligt agtpagivende.
Det beted, at fareren ikke fik orienteret sig ordentligt eller kerte for steerkt forhol-
dene tagetibetragtning. Det s&s ogsé i et par tilfeelde, at en lastbilchauffer vendte
pé et ulovligt sted, s det kom bag pd modparten. | et par tilfeelde skete ulykken,
bl.a. fordifereren faldtisgvn. | andre tilfzelde var der indikationer p3, at fererne var
treette, og at det havde en vis betydning for ulykkerne.

Vejtrzeer og ®ldre koretojer forvaerrede personskaderne

Mange af soloulykkerne skete pd eldre landeveje med skarpe kurver, og hvor
fererne i flere tilfeelde kerte ind i vejtreeer eller andre faste genstande, der var for
teet pa vejen i forhold til vejtekniske anbefalinger. At trafikanterne generelt karte
i lidt eeldre biler end gennemsnitsalderen af den danske bilpark, medvirkede til
at forveerre personskaderne. Kommissionen har gennemfert en delundersegelse,
som viser, at ca. halvdelen af ulykkerne kunne veere undgéet, hvis fererne havde
kert i en ny bil med det nyeste sikkerhedsudstyr. | yderligere knap en femtedel af
ulykkerne ville der have veeret reduceret personskade.



Anbefalinger

Havarikommissionen anbefaler pé baggrund af
undersegelsen fglgende:

En skaerpet indsats mod kersel

om natten i pavirket tilstand

Forsteerket politikontrol pd udvalgte landeveje om
natten og et lovkrav om alkolds til demte spiritus-
bilister. Kommunikationsindsatser iseer malrettet
trafikanternes omgangskreds om at undgé spiritus-
korsel og karsel i steerkt sindsoprevet tilstand.

En skaerpet indsats mod kersel

om natten med for hgj hastighed

Forsteerket politikontrol om natten pa landevejene
og automatiske hastighedskontroller. @get fokus
bl.a. i kereundervisningen pé at tilpasse hastig-
heden efter forholdene.

Tiltag for at forbedre fodgeengernes

sikkerhed og bilisternes orientering i merke
Kommunikation om at bruge reflekser og reflek-
terende tej. Udvikling af f.eks. overtej med
reflekterende materiale. Udbredelse af avanceret
nedbremsesystem med fodgaengerdetektor i
karetagjerne. Forbedring af bilisternes oriente-
ring i merke gennem bedre afmeerkning af kurver
og fokus pé altid at bruge fjernlys i marke, nar
det er muligt uden at bleende.
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Tiltag for at forebygge ulykker

pa grund af kersel i treet tilstand
Kommunikation om risikoen ved at kere i treet
tilstand. Desuden udbredelse af traetheds- og
vognbaneskiftealarm i bilerne og rumleriller p&
vejene. Kommunikation om at vaere opmeerk-
som, selvom vejene kan virke gde om natten.

Faste genstande tzet pa vejen fjernes
Gennemgang af landevejene for at fjerne treeer
og andre genstande teet pa vejen, iseer i kurver.

Oplysning om betydningen

af sikkerhedsudstyr ved bilkab

Oplysning om sikkerhedsmeessige fordele ved
ESC, der kan forhindre, at en bil kommer i slin-
ger og veelter, samt ved gardin- og sideairbag i
forbindelse med kgb af brugt bil.




