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Straekningsregnskab 2015

DSB arbejder hele tiden pa at optimere og effektivisere togdriften gennem lgbende forbedringer
og derigennem sikre, at DSB fortsat er konkurrencedygtigt, transparent, ansvarligt og solidt. Hvis
DSB skal leve op til det, er det afgarende at have en dybere indsigt i togdriftsgkonomien ombrudt
pa de respektive straekninger. Kun med en nuanceret forstaelse heraf kan DSB fortsat drives ef-
fektivt og bidrage med transparens til de politiske draftelser om udviklingen af den kollektive
transport.

Straekningsregnskab for samtlige DSB’s straekninger i 2015

Strakningsregnskabet for samtlige DSB’s strakninger er baseret pa aktivitetsomradet Togkersel,
som afspejler de direkte omkostninger ved at kere tog. Kontraktbetalingen pa 1.978 mio. kr.
(Fjern- og Regionaltog 1.933 mio. kr. og S-tog 45 mio. kr.) fordeles ikke pa enkeltstrakninger,
fordi en sadan fordeling vil vaere relativ til resultatet og dermed betyde, at de dyreste straekninger
vil fa mest kontraktbetaling, jf. Tabel 1.

Et positivt resultat udtrykker at straekningen er kert med overskud, som medgar til at finansiere
underskudsgivende straekninger. Et negativt resultat udtrykker omvendt, at streekningen er kort
med underskud og skal derfor tilfares finansiering fra overskudsgivende strakninger og/eller
statslig kontraktbetaling.

| henhold til Regnskabsreglementet skal DSB yderligere opgare de enkelte straekninger inkl. alle
omkostninger, uanset om omkostningen knytter sig til produktionsomfanget eller ej. Derfor er
togsystemomkostningerne til Stationer og Systemer & Kanaler ombrudt pa strakninger i Tabel 2.
Det indebarer i praksis, at for eksempel omkostninger til stationer, drift af rejsekortsystemet, bil-
letautomater, driftscentre, som styrer trafikken for at begraense forsinkelser mv., samt trafikinfor-
mation, er nedbrudt pa strakninger, selvom disse aktiviteter ikke har nogen direkte sammenhang
med den reelle gkonomi i togkersel pa den enkelte straekning.

Nogletallene for Passagerindtaegter pr. plads km og Omkostninger pr. plads km giver det bedste
udtryk for, hvordan sedekapaciteten udnyttes pa de enkelte straekninger, jf. Tabel 2. Plads km
tager bade hgjde for, hvor mange sader der er til radighed i de enkelte togtyper og hvor mange
togsat/vogne, som er koblet pa toget pa en given straekning. Tog km, som ofte har vaeret an-
vendt som nogletal, tager ikke hajde for disse forskelle. Opgarelsen af Person km er behaftet
med en ikke uvasentlig usikkerhed, nar man ser pa strakninger. Arsagen er, at opgerelsen af rej-
ser, og dermed hvor langt den enkelte passager rejser, i vid udstraekning baserer sig pa stikprove-
vise passagerundersggelser, som indeholder en vasentlig usikkerhed. Som eksempel ved DSB
ikke praecist hvor ofte, eller hvor langt, en pendler med periodekort rejser, og heller ikke hvilken
rejsevej pendleren benytter (jf. side 11).
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Tabel 1: Streekningsregnskab for Togkarsel 2015

Passa- Tog- Leje af Tog-

ger- Kon- Andre korsel Korende Materiel Erstat- Infra- materiel korsel Tog-

indtaeg- trakt- indtaeg- indt. perso- vedlige- nings- struktur- (gns. omk. korsel

Belgb i mio. kr. ter betaling ter ialt nale holdelse Energi korsel afgifter omk.) ialt resultat
Lyntog 1.137 34 1.171 -399 -223 -88 -10 -120 -227 -1.067 104
Kgbenhavn - Aarhus 1.228 35 1.263 -408 -238 -92 -16 -253 -237 -1.244 19
Middelfart - Senderborg, Fredericia - Esbjerg 82 8 90 -96 -39 -14 -12 -17 -37 -215 -125
Vejle - Herning - Struer - Thisted 2 1 3 -6 -2 -1 0 0 -2 -11 -8
Bornholm 9 0 9 0 -3 0 0 -2 -4 -9 0
Aarhus - Frederikshavn 75 7 82 -87 -33 -12 -1 -5 -31 -169 -87
InterCity 1.396 51 1.447 -597 -315 -119 -29 -277 -311 -1.648 -201
EuroCity Sjeelland 97 4 101 -46 -8 -2 -1 -4 -16 -77 24
EuroCity Jylland 40 1 41 -10 -3 -1 -1 -2 -4 -21 20
Internationale tog 137 5 142 -56 -11 -3 -2 -6 -20 -98 44
Odense - Svendborg 39 4 43 -51 -28 -8 -1 -3 -24 -115 -72
Aarhus - Grenaa 22 5 27 -53 -23 =7/ =1 -3 -17 -104 -77
Fredericia - Padborg/Senderborg 6 1 7 -8 -3 -1 -1 -1 -3 -17 -10
Odense - Fredericia 12 2 14 -23 -25 -6 -20 -2 -10 -86 -72
Fredericia - Vejle - Struer 19 4 23 -42 -34 -10 -1 -3 -22 -112 -89
Aarhus - Langa - Aalborg 9 2 11 -20 -13 -3 0 =1l -6 -43 -32
Aalborg - Frederikshavn 15 3 18 -33 -22 -6 -1 -1 -9 -72 -54
Aarhus - Fredericia - Esbjerg 112 7 119 -89 -142 -35 =5 =7/ -49 -327 -208
Regional Vest 234 28 262 -319 -290 -76 -30 -21 -140 -876 -614
Kebenhavn - Kalundborg 104 10 114 -111 -92 -29 -4 =112 91 -339 -225
Kebenhavn - Holbak 80 7 87 -81 -66 -21 -3 -14 -73 -258 -171
Kebenhavn - Nykabing F - Redby 242 16 258 -173 -118 -46 -10 -19 -190 -556 -298
Roskilde - Koge - Naestved 21 6 27 -62 -31 -8 -1 -2 -16 -120 -93
Kebenhavn - Ringsted 62 6 68 -71 -53 -15 -2 -14 -48 -203 -135
Kebenhavn - Roskilde 6 2 8 -21 -8 -2 0 -3 -6 -40 -32
Kystbanen/@resund 12 1 13 -13 -6 -1 0 -11 -6 -37 -24
Regional @st 527 48 575 -532 -374 -122 -20 -75 -430 -1.553 -978
S-tog Central (Hellerup - Valby) 552 3 555 -97 -51 -14 -11 0 -89 -262 293
S-tog Kage 180 3 183 -85 -71 -20 -4 0 -123 -303 -120
S-tog Hoje Taastrup 129 1 130 -35 -21 -6 -3 0 -36 -101 29
S-tog Frederikssund 160 3 163 -80 -58 -16 -3 0 -100 -257 -94
S-tog Farum 93 2 95 -48 -33 -9 -2 0 -56 -148 -53
S-tog Hillered 175 3 178 -70 -52 -14 -4 0 -87 -227 -49
S-tog Klampenborg 30 1 31 -14 -7 -2 -1 0 -12 -36 =5)
S-tog Ringbanen 120 2 122 -44 -14 -5 -2 0 -30 -95 27
S-tog 1.439 18 1.457 -473 -307 -86 -30 0 -533 -1.429 28
Togkearsel ekskl. indtagter fra trafikkontrakt 4.870 184 5.054 -2.376 -1.520 -494 -121 -499 -1.661 -6.671 -1.617
Togkersel inkl. indtaegter fra trafikkontakt 4.870 1.978 184 7.032 -2.376 -1.520 -494 -121 -499 -1.661 -6.671 361
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Tabel 2: Straekningsregnskab for Togkersel og Togsystem inklusive nggletal 2015

Tog-
karsel Tog-
Passa- korsel Tog- Passa- Tog- Togdrift

ger- Andre korsel Tog- QDvrige QDvrige ger- korsel resultat Person Tog km
indtaeg- indteg-  Omkost- korsel Ind-  Omkost- Togdrift indt. pr.  Omk. pr. pr. per- km mio. mio. en-
Belgb i mio. kr. ter ter ninger Resultat tegter ninger Resultat plads km plads km son km enheder heder
Lyntog 1.137 34 -1.067 104 70 -285 -111 0,53 -0,50 -0,09 1.278 7,40
Kabenhavn - Aarhus 1.228 35 -1.244 19 97 -459 -343 0,50 -0,51 -0,25 1.381 7,15
Middelfart - Senderborg, Fredericia - Esbjerg 82 8 -215 -125 6 -34 -153 0,21 -0,55 -1,60 96 2,03
Vejle - Herning - Struer - Thisted 2 1 -11 -8 0 -1 -9 0,09 -0,58 -4,97 2 0,11
Bornholm 0 -9 0 1 -4 -3 0,19 -0,18 -0,32 8 0,21
Aarhus - Frederikshavn 75 7 -169 -87 6 -39 -120 0,26 -0,59 -1,11 107 1,71
InterCity 1.396 51 -1.648 -201 110 -537 -628 0,43 -0,51 -0,39 1.595 11,23
EuroCity Sjeelland 97 4 -77 24 7 -26 5 0,54 -0,43 0,04 126 0,64
EuroCity Jylland 40 1 -21 20 2 -9 13 0,92 -0,47 0,30 49 0,24
Internationale tog 137 5 -98 44 9 -35 18 0,62 -0,44 0,11 175 0,89
Odense - Svendborg 39 4 -115 -72 5 -38 -105 0,23 -0,68 -2,77 38 1,31
Aarhus - Grenaa 22 5 -104 -77 4 -36 -109 0,16 -0,74 -3,62 30 1,14
Fredericia - Padborg/Senderborg 6 1 -17 -10 0 -3 -13 0,17 -0,48 -1,70 7 0,15
Odense - Fredericia 12 2 -86 -72 2 -14 -84 0,12 -0,87 -7.83 11 0,64
Fredericia - Vejle - Struer 19 4 -112 -89 2 -19 -106 0,11 -0,61 -3,97 26 1,22
Aarhus - Langa - Aalborg 9 2 -43 -32 1 =7/ -38 0,15 -0,76 -3,15 12 0,36
Aalborg - Frederikshavn 15 3 -72 -54 2 -14 -66 0,14 -0,71 -3,45 19 0,55
Aarhus - Fredericia - Esbjerg 112 7 -327 -208 10 -66 -264 0,19 -0,57 -1,76 149 2,93
Regional Vest 234 28 -876 -614 26 -197 -785 0,17 -0,64 -2,67 293 8,30
Kebenhavn - Kalundborg 104 10 -339 -225 17 -116 -324 0,18 -0,57 -2,40 135 1,76
Kebenhavn - Holbak 80 7 -258 -171 13 -99 -257 0,18 -0,58 -2,36 108 1,25
Kebenhavn - Nykabing F - Redby 242 16 -556 -298 32 -212 -478 0,21 -0,49 -1,33 362 3,21
Roskilde - Koge - Naestved 21 6 -120 -93 5 -38 -126 0,17 -0,97 -3,90 32 0,83
Kebenhavn - Ringsted 62 6 -203 -135 11 -78 -202 0,14 -0,45 -2,22 91 1,23
Kebenhavn - Roskilde 6 2 -40 -32 1 -9 -40 0,08 -0,59 -7.36 5 0,27
Kystbanen/@resund 12 1 -37 -24 0 -3 -27 0,13 -0,40 = = 0,25
Regional @st 527 48 -1.553 -978 79 -555 -1.454 0,18 -0,53 -1,98 734 8,79
S-tog Central (Hellerup - Valby) 552 3 -262 293 2 -149 146 0,58 -0,28 - - 2,57
S-tog Koge 180 3 -303 -120 -85 -201 0,14 -0,23 - - 3,44
S-tog Hoje Taastrup 129 1 -101 29 0 -47 -18 0,33 -0,26 = - 1,08
S-tog Frederikssund 160 3 -257 -94 -1 -80 -175 0,15 -0,24 - - 2,89
S-tog Farum 93 2 -148 -53 -1 -45 -99 0,15 -0,24 - - 1,66
S-tog Hillerad 175 3 -227 -49 -1 -69 -119 0,19 -0,24 - - 2,40
S-tog Klampenborg 30 1 -36 -5 0 -15 -20 0,22 -0,27 - - 0,39
S-tog Ringbanen 120 2 -95 27 0 -43 -16 0,38 -0,31 - - 1,40
S-tog 1.439 18 -1.429 28 3 -533 -502 0,25 -0,25 - - 15,83
Strakninger i alt 4.870 184 -6.671 -1.617 297 -2.142 -3.462 0,31 -0,43 - - 52,43
Offentlige serviceydelser i alt 4.870 184 -6.671 -1.617 607 -2.744 -3.754 - - - - -
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Anvendt metode ved udarbejdelse af Aktivitetsomrade- og Straekningsregn-
skab

DSB skal som offentlig virksomhed leve op til en raekke rapporteringskrav, jf. Figur 1. Rapporte-
ringskravene har hver deres baggrund og formal og sigter alle pa at skabe transparens og kontrol
af DSB’s forhold. Kravene anskuer imidlertid virksomheden fra forskellige perspektiver. Det gar
det vanskeligt at gennemskue sammenhangen imellem de enkelte rapporter.

Figur 1: Rapporteringskrav i DSB

Koncernregnskab
Arsregn-
skabsloven Arsrapport Datter-
Modervirksomhedsregnskab virksomheds-
regnskaber
Hoved- Offentli iceydelser efter forhandl
regnskabs- entlige serviceydelser efter forhandlet Konkurrenceudsatte
kontrakt aktiviteter

Regnskabs- opstillingen
reglement for
DSB

Straaknings-
regnskab

Aktivitets- Generelle
Trafikkontrakt omrade- Togkarsel Togsystem forplig-
regnskab telser

Arsregnskabsloven stiller krav om, at der udarbejdes et regnskab, som omfatter hele koncernen
og giver indblik i hele virksomhedens finansielle stilling.

Toegdrift

Regnskabsreglementet for DSB har til formal at skille Offentlige serviceydelser fra Konkurrence-
udsatte aktiviteter for at give indblik i de aktiviteter, som er underlagt kontraktbetaling samt
sikre, at der ikke sker ulovlig statsstatte. Hovedregnskabsopstillingen, som gennemgas af DSB’s
eksterne revisorer, er en opsplitning af modervirksomheden DSB'’s resultat i Offentlige service-
ydelser efter forhandlet kontrakt og Konkurrenceudsatte aktiviteter.

Trafikkontrakten dekker alene Offentlige serviceydelser, som DSB udfarer i henhold til kontrak-
ten. Disse ydelser udger en delmangde af modervirksomhedens aktiviteter. Det vil sige, at DSB
Vedligehold A/S ikke er omfattet direkte af den offentlige serviceforpligtigelse, men indirekte i
form af de klargarings- og vedligeholdelsesydelser, der leveres og afregnes til Togkearsel. Kort &
Godt A/S er ligeledes ikke omfattet af den offentlige serviceforpligtigelse.

Aktivitetsomrade- og Straekningsregnskabet tager udgangspunkt i DSB's Hovedregnskabsopstil-
ling for 2015, hvor Offentlige serviceydelser er udskilt. Aktivitetsomraderegnskabet er et bud pa
at segmentere DSB’s aktiviteter, i henhold til opdelingen i trafikkontrakten. Strekningsregnskabet
er en nedbrydning af togdriften pa straekninger i henhold til Regnskabsreglementet for DSB.
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Figur 2: Elementer i Togdrift

Togkersel omfatter de aktiviteter, som knytter sig til operateropgaven ved at kore tog
fra A til B.

Togkersel

Toedrift

Togsystemet omfatter de aktiviteter, som medvirker til at sikre sammenhangen og

Ve effektiv ressourceudnyttelse i den danske togtrafik.

DSB driver togdrift i Danmark som en samlet produktion og skelner mellem aktiviteter, der knyt-
ter sig til selve fremfaringen af tog (Togkarsel), og i aktiviteter, der knytter sig til opretholdelse af
produktionsapparatet (Togsystem), jf. Figur 2.

Offentlige serviceydelser efter forhandlet kontrakt bestar af Togkersel og Togsystem samt af Ge-
nerelle forpligtigelser, jf. Figur 3. Togkarsel indeholder aktiviteter knyttet til fremfaring af tog,
herunder afregning af materiel og vedligeholdelse, mens Togsystem indeholder aktiviteter knyttet
til produktionsapparatet (togmateriel, stationer og tvaergaende systemer, herunder billetsalgska-
naler). Generelle forpligtigelser deekker over historisk betingede aktiviteter, som ikke er direkte
knyttet til togdriften (for eksempel drift af Jernbanemuseet).

Figur 3: Offentlige serviceydelser opdelt pa aktivitetsomrader

) . . . Systemer &
S-togs trafik Stationer Materiel Kanaler

Anm.: Systemer & Kanaler er i trafikkontrakten defineret som Generelle forpligtelser.

Fjern- og

Regional-
trafik

Forskel mellem Arsregnskab og Aktivitetsomraderegnskaber

DSB udarbejder en aktivitetsbaseret fordelingsmodel, kaldet Straekningsgkonomimodellen, som i
henhold til Regnskabsreglementet for DSB, skal opgare gkonomien i de aktiviteter, DSB udferer i
henhold til trafikkontrakten. Modellen ligger til grund for opgerelsen af Offentlige serviceydelser
og opsplitningen heraf i aktivitetsomrader og yderligere pa enkeltstraekninger.

En straekning som for eksempel InterCity Kabenhavn - Aarhus er ikke mulig at opgere ud fra de
almindelige regnskabsmassige registreringer, fordi bogforingen er tilrettelagt efter virksomhe-
dens organisatoriske opbygning, som gar pa tvaers af aktivitetsomrader og de aktiviteter, som de
udferer. Det betyder, at stort set alle omkostninger er indirekte i forhold til togstraekningen, ogsa
omkostninger som traditionelt bliver opfattet som direkte.

Arsagen er, at DSB driver togdriften som et samlet netvark. Det betyder, at materiel og kerende
personale disponeres i en pulje, det vil sige at et specifikt IC3-togsat betjener flere straekninger,
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ligesom det kerende personale benyttes pa flere straekninger. Dette galder saledes ogsa for de
fleste afledte omkostninger som for eksempel energi, der indkabes i en pulje og ikke direkte kan
henfares til en specifik streekning ud fra den registrerede energiomkostning.

Straekningsgkonomimodellen er baseret pa en kombination af "fuld omkostningsfordeling” og
"aktivitetsbaseret omkostningsfordeling”. Den fulde omkostningsfordeling kommer af Regnskabs-
reglementets krav om, at alle omkostninger fordeles til straekningerne.

Straekningsgkonomimodellen tager udgangspunkt i DSB's bogfering, som ogsa danner grundlag
for DSB's eksterne regnskab, men tilfgjer henholdsvis en aktivitetsomrade- og en straekningsdi-
mension, som ikke eksisterer i bogfaringen.

Straekningsgkonomimodellen

Straekningsgkonomimodellen danner grundlag for Hovedregnskabsopstillingen, Aktivitetsomrade-
og Straekningsregnskabet for DSB. Derved skabes en entydig sammenhang og et fuldstendigt
transaktionsspor mellem de enkelte regnskaber.

Modellen skaber Hovedregnskabsopstillingen ved at opdele DSB's aktiviteter i Offentlige service-
ydelser efter forhandlet kontrakt og Konkurrenceudsatte aktiviteter. Som et eksempel driver DSB
streekningen Aarhus - Odder for Midttrafik i samdrift med streekningen Aarhus - Grenaa, som er
en del af Trafikkontrakten. @konomien skal derfor opdeles saledes, at der ikke ydes statsstotte til
den farste straekning. Udfordringen bestar i, at bade det kerende personale og materiel mv. an-
vendes pa tvaers af straekningerne.

Offentlige serviceydelser opsplittes yderligere i aktivitetsomrader og de aktiviteter, som DSB ud-

farer for at drive de enkelte streekninger. Straekninger indeholder alle poster, som relaterer sig til
Togkarsel, jf. tidligere definition.
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Figur 4: Straekningsgkonomi modeldesign
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Figur 4 beskriver den principielle metode anvendt i Strekningsgkonomimodellen, hvor de regn-
skabsmaessige registreringer grupperes og fordeles via aktiviteter til straekninger. Pa ressource ni-
veauet grupperes og klassificeres bogfaringen ift. produktionsnarheden, saledes kan stottefunkti-
onerne fordeles ift. kapacitetsenhedernes relative ressourcetreek. Modellen benytter sig primaert
af objektive og systematiske fordelingsnogler baseret pa produktionsoplysninger.
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Opdeling af DSB's Togdrift i aktivitetsomrader henholdsvis Togkarsel og
Togsystem

DSB har i lgbet af 2015 udarbejdet en raekke analyser for at definere de nye aktivitetsomrader,
som er indfert med trafikkontrakten.

Figur 5: Aktiviteter i Togkorsel og Togsystem

Togfremforing
Klargaring Togbetjening (billettering mv.)
Rengaring Togservice (catering)
Kilometerbaseret vedlige- Materiel-
holdelse vedligeholdelse
Planlagt vedligeholdelse
@Dvrig vedligeholdelse “ Energi til fremforing

Sporsparringer
Store forsinkelser

Togkersel

Baneafgifter pa bropassager,
streekningspassager og pr. Km

Lejeudgifter til materiel Materielleje
Rengaring
Reparation og vedligeholdelse
skrivning pa bygninger og

Af- og nedskrivninger og arealer

forrentning pa materiel
Store eftersyn

__________ Netbutik & Webshop
Togsystem I I'| Mobil & SMS
Driftsledelse 1 Salgskanaler og I | Billetautomater
Trafikinformation I kundeservice I | Rejsekort
Trafikplanleegning | | | Telefoninformation
Handicapservice —— | | Erhvervssalg
Trafikstotte og | I

trafikprojekter I
Trafikuddannelse — = — | Systemer & Kanaler |

De anvendte aktivitetsdefinitioner og - grupperinger er en pracision af den metode, som DSB hid-
til har benyttet ved opggrelse af sit Streekningsregnskab og dermed understotter en sondring mel-
lem togkarsels- og togsystemaktiviteter. DSB vurderer, at de anvendte definitioner og grupperin-
ger i stort omfang understotter denne sondring, men at det fremadrettede arbejde formentlig vil
kraeve tilpasninger.

DSB’s regnskabsmassige grundregistreringer understotter ikke direkte en opdeling af togdrifts-
ydelserne i overensstemmelse med aktivitetsomrade opfattelsen i trafikkontrakten. Grundregi-
streringerne sigter for naervaerende pa at understgtte virksomhedens nuvarende organisering og
dermed den mest effektive samlede togdriftsvirksomhed. Derfor er rapporteringen pa aktivitets-
omrader baseret pa Straekningsgkonomimodellens fordelingsnagler.
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Fordelingsnagler

Straekningsgkonomimodellen er udviklet ud fra malsatningen om, at modellen skal afspejle DSB's
indtaegts-, omkostnings- og produktionsstruktur. Da det er en fordelingsmodel, vil starrelsen af
indtegter og omkostninger pr. streekning afhaenge af valget af omkostningsgrupperinger og forde-
lingsnggler.

Fordelingen af togkarselsaktiviteter til streekninger sker overordnet efter fglgende principper:

o Hovis aktiviteten kun udferes for at betjene en enkelt straekning, vil der ske en direkte fordeling
til straekningen.

o Huvis aktiviteten i stedet udferes for at kunne kare flere eller alle straekninger, vil omkostnin-
gerne blive fordelt pa straekninger efter en relevant produktionsparameter.

Figur 6: Vasentligste fordelingsnggler for Togkarsel i Straakningsgkonomimodellen

Karende personale Lokomotivferer-, togforer- og togrevisortimer

Materiel

vedligehold Litra timer, litra km og plads km

Energi Litra km

Delrejser, direkte henfart til specifikke straakninger

Bropassager, strekningspassager og tog km

Materielleje Gennemsnit

Figur 6 viser de vaesentligste produktionsbaserede fordelingsnagler, som anvendes i fordelingen
af togkarselsaktiviteterne til de enkelte straekninger.

Et eksempel er de fulde omkostninger til aktiviteten togfremfaring under kerende personale, som
fordeles til streekningerne pa baggrund af lokomotivfarernes tidsregistrering, der via materiellet er
koblet til den enkelte straekning.

Et andet eksempel er de fulde omkostninger til materielvedligeholdelse af IC3-togsat, der forde-
les relativt til de straekninger, hvor IC3-togsat er anvendt, ud fra de litra km som IC3-materiellet
har kort.

Et tredje eksempel er infrastrukturomkostningerne for passage af Storebzlt, som fordeles i for-
hold til det antal passager, der er foretaget pa den enkelte straekning.
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Fordeling af passagerindtagter til straekninger

Det er ikke muligt direkte at opgere antallet af rejser i DSB, hvilket skyldes, at det i den kollektive
trafik er muligt at kere med bus, metro og tog uden ngdvendigvis at have rejsehjemmel til en
specifik afgang. Det gzlder for savel periodekort som enkeltrejser, idet det er muligt at kebe en
aben billet til for eksempel Kabenhavn - Aarhus. Dermed er det ikke muligt at afgare, om rejsen
bliver foretaget med InterCity eller Lyntog. Hertil kommer, at en rejse kan ga pa tvers af flere
operatarer og strekninger. For eksempel kan en rejse fra Tisvildeleje til Bornholm, involvere lo-
kalbanen fra Tisvildeleje til Hillerad, S-tog fra Hillered til Kebenhavn H og InterCity Bornholm fra
Kebenhavn H til Ystad, foretages pa samme billet.

Opgarelsen bliver ikke mindre kompliceret af, at der i dag findes mange billetsystemer og takst-
omrader, som skal koordineres pa tvaers af forskellige operatarer.

Figur 7: Principper for allokering af passagerindtagter til strekninger i Rejseindteegtsmodellen
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DSB har saledes en raekke rejsekilder, jf. Figur 7, hvoraf de starste er DSB’s eget billetsalg og ho-
vedstadsrejser samt Rejsekortet. Rejserne opggres bl.a. ved passagertzllinger i tog samt vejning
af tog, som omregnes til antal passagerer. Metoderne varierer fra rejsekilde til rejsekilde og er af-
talt med de ovrige operatorer i et givet takstomrade.

Rejserne skal herefter opdeles i rejserelationer, som viser hvorfra og hvortil rejsen er foretaget.
Det gores bl.a. pa baggrund af passagerundersggelser! af rejsemanstre, som giver en statistisk
vagt, der kan anvendes pa rejsekilderne.

1 BRIK teellingen i HT-omradet og Landstzllingen, som foretages af COWI i Fjern- og Regionaltog.
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Nar rejserelationerne er fastlagt skal rejsevejen fastlaegges, det vil sige, hvilke af flere mulige
straekninger er blevet anvendt til rejsen mellem to destinationer. Eftersom en rejse kan foretages
over flere strakninger, skal den deles relativt mellem straekningerne. Saledes kan en rejse opde-
les i en eller flere delrejser. Til brug for opdelingen pa rejseveje benyttes belegningstallinger og
koreplaner.

Delrejserne benyttes til at fordele passagerindtaegterne ud pa strekninger i den overordnede Rej-
seindtegtsmodel. | Strekningsgkonomimodellen anvendes dette input som nagle til at fordele de
bogfarte passagerindtagter. Der er saledes et vist omfang af skan i passagerindtaegter knyttet til
enkeltstrakninger.

Fordeling af indtaegter fra trafikkontrakten til aktivitetsomrader
Straekningsgkonomimodellen fordeler ikke kontraktbetalingen ud pa straekninger, eftersom der

ikke er nogen entydig aktivitetsbaseret metode at fordele kontraktbetalingen pa. | den politiske
aftale er det en forudsatning at opdele Togdrift i Togkarsel og Togsystem.

Til brug for Aktivitetsomraderegnskabet har DSB valgt at fordele kontaktbetalingen efter
folgende metode.

Figur 8: Principper for fordeling af indtaegter fra trafikkontrakten til aktivitetsomrader
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Kontraktbetalingen til Stationer fordeles saledes, at der sikres et arligt afkast pa den investerede
kapital (ROIC) pa 3 procent.

Kontraktbetalingen til Generelle forpligtelser (historiske) er baseret pa omkostningsdakning.
Kontraktbetalingen til Systemer & Kanaler er baseret pa en overskudsgrad pa 5 procent, kontrakt-
betalingen til Materiel deekker alene alle projektomkostningerne til forberedelser af indkeb af nye
el-tog til Danmark, eftersom materiellejen afregnes til togkarselsaktiviteten.

Den resterende kontraktbetaling tilfalder Togkarsel, hvor den fordeles saledes, at overskudsgra-
den er identisk for fjern- og regionaltogstrafik og S-togstrafik. Det betyder for S-tog at der tilfo-
res 45 mio. kr. i kontraktbetaling, pa trods af at S-tog kan drives uden kontraktbetaling.

Derudover er det forudsat, at passagerindtagterne tilfalder Togkarsel og saledes modelmaessigt
ikke bidrager direkte til Togsystem.
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Fordeling af materielleje til Togkarsel

Alle indtagter og omkostninger samt af- og nedskrivninger og finansielle poster til materiel er
samlet i én pulje, dog ekskl. @resund og Fremtidens tog, som ikke er medregnet, for henholdsvis
fjern- og regionaltog og S-tog.

Pa fjern- og regionaltogsstraekninger, hvor der kares med dedikeret materiel (Odense - Svend-
borg & Aarhus - Grenaa), afregnes straekningerne direkte med de specifikke materielomkostnin-
ger. Den resterende materielpulje betragtes som en falles pulje, som kan indsattes pa alle straek-
ninger, og beregnes derfor som en gennemsnits materielleje ved brug af de korte litra km pa de
enkelte streekninger. Materiellejen for S-tog er alene baseret pa de faktiske materieludgifter til S-
togsmateriellet.

Fordeling af moms og skat

DSB har delvis fradragsret for indgaende moms, idet koncernen bade har momspligtice og moms-
frie aktiviteter. Den ikke fradragsberettigede andel af indgaende moms indgar i resultatopgorel-
sen og i balancens poster.

Moms handteres separat i modellen. DSB’s virksomheder er momsmassigt fellesregistreret og
momsen i DSB bogfares samlet pa et centralt omkostningssted. Derfor fordeles arets nettomoms-
omkostninger til aktivitetsomraderne efter de medgdaede omkostningers relative momstrak. Der-
efter falger momsomkostningerne de egentlige omkostninger igennem fordelingsmodellen.

Selskabsskat fordeles ikke til aktivitetsomrader og straekninger. | Hovedregnskabsopstillingen op-

deles selskabsskatten mellem Offentlige serviceydelser efter forhandlet kontrakt og Konkurrence-
udsatte aktiviteter.
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