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Forslag
il

Lov om andring af lov om sgfarendes anseettelsedtbr.v., lov om
sikkerhed til sgs og forskellige andre love

(Sikring af sgfarendes gkonomiske stilling ved reds misligholdelse af ansaettelsesforholdet, styrke
sikkerhed ved rastofudvinding i Grgnland og stemegitime anleegsprojekter, forsikring i forbindetsed
vragfjernelse og effektivisering af dykkeromradevn

§1

I lov om sgfarendes ansaettelsesforhold, jf. lovhdigarelse nr. 73 af 17. januar 2014, som
gendret ved § 3 i lov nr. 251 af 30. marts 2011 &4 nr. 724 af 25. juni 2014 og lov nr. 740 af 1
juni 2015, foretages fglgende aendringer:

1.1 lovensfodnoteindseettes efter »(EU-Tidende nr. L 124 af 20. &t4)9, side 30-50)«: », og
dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv B31BU af 20. november 2013 om visse af
flagstatens ansvar for overholdelse og handhaeaélkenventionen om sgfarendes arbejdsforhold
af 2006 (EU-Tidende 2013, nr. L 329, side 1-4)«.

2.18 10 a, stk. 1, nr. lindseettes efter »hygiejne«: »og forngden leegelodings.

3.18 10 a, stk. 4, ophaeves

4.8 42, stk. laffattes saledes:
»Safremt en skibsofficer, der har veeret uafbrudkésdtiget i samme rederi i 12 eller 17 ar, opsiges,
skal rederen ved officerens fratreeden udrede @bbsVarende til henholdsvis 1 og 3 maneders

lgn.«

5.8 42, stk. 2-4ppheeves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 2.



6.1 8 49 nr. 25andres »8 61 og« til »8 61,«, 0§ 49,nr. 26 sendres »8 73 a.« til: »8 73 a og«.
7. 18 49indseettes som nyt nr.:

»27) 8§ 73 C.«

8.8 73 aaffattes saledes:

»73 a.Rederen skal tegne en af Sgfartsstyrelsen godkersikring eller stille anden tilsvarende
finansiel sikkerhed, der deekker skibsfarerens ogadarendes krav over for rederiet og
arbejdsgiveren, hvis denne er en anden end redetil&elde, hvor en sgfarende bliver efterladt.

Stk. 2.En sgfarende anses som efterladt, safremt redsted med sine forpligtelser efter
anseettelseskontrakten, herunder den kollektiveemsomst, som matte finde anvendelse, eller
naerveerende lov

1) undlader at deekke den sgfarendes hjemsendelsedoimges,

2) har efterladt den sgfarende uden det forngdnadiédhold eller gkonomisk statte, eller

3) pa anden made ensidigt og uberettiget har afbabirfdelsen med den sgfarende, herunder
hvis den sgfarende ikke har modtaget lgn i mindefaeder.

Stk. 3.Den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, skal deekke

1) den sgfarendes grundlaeggende behov, indtil deresalia er kommet hjem, herunder
forplejning, sikring af varme, elektricitet, kommikation, hygiejne og ngdvendig
leegebehandling m.v., hjemrejseomkostninger sanreamntelige udgifter, som er en fglge
af, at den sgfarende er blevet efterladt, og

2) fire maneders udestaende lgn og andet vederlagsom.den sgfarende er berettiget til som
falge af anseettelsesforholdet, i det omfang disae ikkke er omfattet af deekningen fra
Lenmodtagernes Garantifond.

Stk. 4.Sgfartsstyrelsen kan fastseette regler om dendiela sikkerhed, jf. stk. 1, herunder om
deekningsgraenser, mulighed for at gare kravet gatédeinekte over for stilleren af den finansielle
sikkerhed m.v. og om, at sikkerheden ikke skal ¢tafierav, som er omfattet af offentlige sociale
sikringsordninger, der deekker de sgfarende, ogmgdn der gennemfarer Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/94/EF af 22. oktober 2008 @skigttelse af arbejdstagerne i tilfeelde af
arbejdsgiverens insolvens.

Stk. 5 Erhvervs- og vaekstministen kan traeffe beslutoimg at den i § 10 a, stk. 3, naevnte pulje
udggar finansiel sikkerhed til deekning af udgifesm er omfattet af stk. 3, nr.1.

Stk. 6.Sgfartsstyrelsen kan fastseette regler om udfadsdigé certifikater eller anden
dokumentation for den finansielle sikkerhed, jk.st, og om opslag heraf pa skiket.

9. Efter § 73 b indseettes:



»8 73 c.Erhvervs- og veekstministeren kan fastseette naemagler om fri hjemrejse med
underhold efter § 6, stk. 5, § 8, stk. 1, 8 10, 318§ 11-14, § 18, stk. 2, 88 18 b, 19 0og 3088 4
stk. 2, og § 49.

§ 73 d.Sgfartsstyrelsen kan efter aftale med Arbejdssitgiddsen fastsaette regler om
certificering eller anden dokumentation for besélgie af de sgfarende efter arbejdsskadeloven og
om opslag heraf pa skibet.

10.1 8 74, stk. leendres »loven og de regler, der er udstedt i medifdenne« til: »loven, de
regler, der er udstedt i medfer af loven, og aftater er indgaet mellem European Community
Shipowners’ Association (ECSA) og European Transyrkers’ Federation (EFT) om
konventionen om sgfarendes ansaettelsesforholdd&k20

§2

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse#? af 17. januar 2014, som aendretved 8 5 i
lov nr. 1384 af 23. december 2012, 8 3ilov nB &112. juni 2013 og 8 1 i lov nr. 724 af 25. juni
2014, foretages faglgende sendringer:

1.1 fodnotertil lovens titel indseettes efter »Europa-Parlamisnig Radets direktiv 2009/16/EF af
23. april 2009 om havnestatskontrol (EU-Tidendd_rt31 af 28. maj 2009, side 57-100).«: »lfglge
artikel 288 i EUF-traktaten geelder en forordningdahelbart i hver medlemsstat. Loven indeholder
bestemmelser vedragrende anvendelsen her i lan&eirapa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010 om passageettigheder ved sgrejser og rejser pa indre
vandveje og om andring af forordning (EF) nr. 20064, EU-Tidende 2010, nr. L 334, side 1-

16.«

2.8 17, stk. 4affattes saledes:

»Stk. 4 Erhvervs- og vaekstministeren fgrer kontrol medgeationssystemer og afmaerkning og
kan fastseette neermere regler herom.«

3.18 20 a, stk. 1zendres »og 471« til: », 8§ 471 og 500 a«.

4.1 overskriftentil kapitel 9 indseettes efter »tilbageholdelsexr.v.«.

5.1 8 24indseettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Erhvervs- og veekstministeren kan fastseette reghebetaling for tilsynsarbejde, der
foretages i medfar af loven i forbindelse med udirig og transport af rastoffer i Grgnland.«

Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

6.1 8§ 24, stk. 4der bliver stk. 5, andres »stk. 1-3« til: »stkd«l

7.Efter§ 27indsaettes:

»Kapitel 11 a

Sikkerhed ved anlaegsprojekter m.v.



§ 27 aErhvervs- og veekstministeren kan fastseette regierat bygherrer for anlsegsprojekter,
der foregar helt eller delvist til sgs, skal mekiitil, at aktiviteter, der er foroundet med pragk
bliver udfaert i overensstemmelse med loven og deeresom er udstedt i medfar af loven.

Stk. 2Erhvervs- og veekstministeren kan efter forhandhmegl Grgnlands Selvstyre fastseette
regler om, at selskaber, som har opnaet tilladélae udvinde rastoffer i Granland, skal medvirke
til, at aktiviteter i forbindelse med udvindingeg wansport af rastoffer, som er omfattet af denne
lov, bliver udfart i overensstemmelse med loverdegegler, som er udstedt i medfar af loven.«

§3

| sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 75 af 17. @r2014, som aendret bl.a. ved 8 1 i lov nr. 599 af
24. juni 2005, 8 1ilov nr. 526 af 7. juni 20061 glov nr. 249 af21. marts 2012, § 1 i lov nr843
af 23. december 2012 og senest ved § 3 i lov raf4. juni 2015, foretages fglgende aendringer:

1.1 § 43, stk. 1leendres: »indbringes for landsretten i den landeeds, hvor det pageeldende
skibs rederi er hjemmehgrende, inden for en ffiddladage, regnet fra den dag, da afgarelsen er
meddelt vedkommende« til: »indbringes,

1) hvis skibets rederi er hjemmehgrende i Danmarkafmisretten i den landsretskreds, hvor
rederiet er hjemmehgrende, eller
2) hvis skibets rederi er hiemmehgrende uden for Daknrfar @stre Landsret.
Afggrelsen skal indbringes for den pageeldende tahitsden for en frist af 14 dage, regnet fra den
dag, da afggrelsen er meddelt vedkommende«.

2.8 167, stk. 2ppheeves.
3. § 168affattes saledes:

»8 168.Den registrerede ejer af et skib, som farer dalagk 6g som har en bruttotonnage pa 20
og derover, skal have en godkendt forsikring elleiten garanti, der deekker ejerens ansvar i
medfar af dette kapitel, og et certifikat, hvishatihar en bruttotonnage pa 300 og derover, jf. §
170, for at ga i fart. Forsikringssummen kan begesil ansvarsgreensen i § 175.

Stk. 2 En forsikring for et skib med en bruttotonnage3pa eller derover skal for at kunne
godkendes opfylde fglgende krav:

1) Forsikringen ma kun kunne ophgre
a) ved udlgbet af den gyldighedsperiode, som frembéertifikatet, jf. § 169, eller
b) tidligst ved udlgbet af 3 maneder fra det tidspuhi«or forsikreren har meddelt

Sofartsstyrelsen, at forsikringen vil ophgre.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skairei rettes direkte til forsikreren.
Forsikreren skal i disse tilfeelde kunne paberapelsisamme indsigelser, som den
registrerede ejer ville kunne, hvis kravet var bleettet mod ejeren. Forsikreren ma dog
ikke kunne paberabe sig den registrerede ejersukenkkvidation eller ophgr.

Stk. 3En forsikring for et skib med en bruttotonnage paRer derover, men mindre end 300,
skal opfylde de krav, som er naevnt i stk. 2, ntitrg b, og nr. 2.

Stk. 4 Sgfartsstyrelsen fastsaetter de naermere reglermsikrfog og garanti, herunder om, hvilke
krav forsikringen og forsikreren skal opfylde, frforsikringen kan godkendes.«

4. Efter 8 170 indseettes i kapitel 8 a:
»8 170 a.For skibe eller vrag geelder 88 164 — 170 tilsvaeemdr skibet eller vraget bugseres.



Stk. 2Ved bugsering af andre genstande end skibe og ellag ved bugsering af skibe og vrag
mindre end de i 88 164 — 170 fastsatte greensdererder har bestilt bugseringen, ansvarlig for
omkostningerne forbundet med det bugseredes lekaigs afmaerkning, fiernelse og bjaergning,
nar genstanden, skibet eller vraget i forbindelsé lugseringen forliser, tabes, strander, synker
eller driver til sgs eller lignende pa dansk teriitm. Bestilleren skal tegne en forsikring elléiies
anden tilsvarende gkonomisk sikkerhed, der deeki®raaet for omkostningerne. Bestilleren er
samtidig forpligtet til at sikre, at sleebet er sgiilyt.

Stk. 3.Den, der bugserer et skib, et vrag eller en aga@estand pa dansk territorium vil kunne
geres ansvarlig for omkostningerne efter stk. 2,duvis det efter forudgaende undersggelse er
fastslaet, at den, der er ansvarlig i medfar afstdler 2, ikke kan deekke omkostningerne, jf. dog
stk. 5.

Stk. 4.Den, der udfgrer bugseringen, skal tegne en gatikersikring eller stille anden
tilsvarende finansiel sikkerhed, der deekker ansvanedfar af stk. 3.

Stk. 5.Ansvaret efter stk. 3 kan begreenses til det begsler skibs ansvarsgraense efter kapitel 9.«

5.18 202, stk. 4, 2. pkindseettes efter »bidragspligt«: », herunder omliptedse til at indsende
en revisorerkleering om rigtigheden af de indbedetteplysninger«.

6. Efter § 500indsaettes afsnit 6

»Kapitel 18 a.
Sikkerhed ved anlaegsprojekter

8 500 aErhvervs- og veekstministeren kan fastseette regherat bygherrer for anlaegsprojekter,
der foregar helt eller delvist til sgs, skal pagealer for skibe, der medvirker i projektet, enteq
forsikring eller stillet sikkerhed i overensstemseeined 88 153, 168, 186, 197, 198 og 403 a — 403
C.

Stk. 2.Erhvervs- og veekstministeren kan, efter forhamgimed Grgnlands Selvstyre, fastsaette
regler om, at selskaber, sdrar opnaet tilladelse til at udvinde rastoffer p8land, skal pase, at der
for skibe, der medvirker med udvindingen og dearéfigende transport af rastoffer, er tegnet
forsikring eller stillet sikkerhed i overensstemseeined 88 153, 168, 186, 197, 198 og 403 a — 403
C.«

7.18514, stk. 1, 1. pkteendres »8 168, stk. 1 og 2,« til: »8 168, st&. 170 a, stk. 2 og 4,«.

8.1 8§ 515 bgendres »88 153, 186, 197, 198, 403 a, 403 b, 40AT 1« til: »§ 153, § 170 a, stk. 2
og 4, §§ 186, 197, 198, 403 a-403 ¢, 471 og 500 a«.

§4

I lov om dykkerarbejde og dykkermateriel m.v. gékendtggrelse nr. 69 af 17. januar 2014,
foretages falgende aendring:

1.1 8 16indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2Erhvervs- og veekstministeren kan pa naermere angilkég autorisere
klassifikationsselskaber, andre virksomheder efdeltpersoner til pa Safartsstyrelsens vegne at



foretage syn af dykkermateriel, herunder hjeelpenghtsom naevnt i stk. 1.Stk. 2 bliver herefter
stk. 3.

§5

I lov om skibes besaetning, jf. lovbekendtgarels&draf 17. januar 2014, foretages falgende
aendringer:

1.8 4, stk. 2affattes saledes:
»Stk. 2 For skibe med en bruttotonnage under 20 i indsfargkan Sgfartsstyrelsen i stedet for
udstedelse af certifikat efter stk. 1 fastseettéeremm besaetningen for grupper af skibe.«

2.1 8 6, stk. 2gendres i skemaet med titl&vrige skibe»Styrmand af 1. grad (STCW-regl. 1lI/3
as Chief Mate)« til: »Styrmand af 1. grad (STCWkLrd¢R as Chief Mate)«.

3.18 13, stk. 1gendres », jf. lov nr. 476 af 9. juni 2004 om adptinudgvelse af visse erhverv i
Danmark« til: » i henhold til lov om adgang til wadse af visse erhverv i Danmark«.

4. Efter 8 26indseaettes:
»Kapitel 9 a.

Sikkerhed ved anlaegsprojekter mv.

§ 26 a.Erhvervs- og veekstministeren kan fastseette regierat bygherrer for anlsegsprojekter,
der foregar helt eller delvist til sgs, skal mekeitil, at aktiviteter, der er forbundet med pragk
bliver udfart i overensstemmelse med loven og deeresom er udstedt i medfer af loven.

Stk. 2Erhvervs- og veekstministeren kan efter forhandhmegl Grgnlands Selvstyre fastseette
regler om, at selskaber, som har opnaet tilladélae udvinde rastoffer i Grgnland, skal medvirke
til, at aktiviteter forbindelse med udvindingen og transport af rfistpsom er omfattet af denne
lov, bliver udfart i overensstemmelse med loverdegegler som er udstedt i medfar af loven.«

86

Ikrafttreeden

Stk. 1.Loven treeder i kraft den 1. juli 2016.
Stk. 2.8 1 treeder i kraft den 1. januar 2017.

87
Territorial gyldighed
Stk. 1.Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland, if} sté. 2-3.

Stk. 288 1-5 kan ved kongelig anordning saettes helt diéris i kraft for Grgnland med de
agendringer, som de grgnlandske forhold tilsiger.



Stk. 3.8 3 kan helt eller delvis seettes i kraft for Feamgened de sendringer, som de feergske
forhold tilsiger.
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1. Lovforslagets formal, hovedindhold og baggrund

Formalet med lovforslaget er at styrke efterladifasende gkonomiske stilling og styrke sikkerhetllen
sgs i forbindelse med stgrre maritime anleegspmijeky projekter med rastofudvinding i Grenland.
Formalet er desuden at gennemfgare lettelser ogtefferinger for de maritime erhverv vedr. vragfjelse,
og syn af dykkermateriel.

Lovforslaget gennemfgrer endvidere andre mindrejirger pa sgfartsomradet.



1.1. Sikring af sgfarendes gkonomiske stillingregiérens misligholdelse af ansaettelsesforholdet

Lovforslaget gennemfgrer de seneste andringeortivéntionen om sgfarendes arbejdsforhold (MLC) fra
2014 i lov om sgfarendes anseettelsesforhold.

FN's Internationale Arbejdsorganisation, ILO, harden internationale arbejdskonference (ILC) i 2044
baggrund af et feelles forslag fra redernes og daremdes organisationer vedtaget sendringerne til
konventionen om sgfarendes arbejdsforhold (MLC).

Medmindre Danmark skal afvise aendringerne, skal risagelne i konventionen om sgfarendes
arbejdsforhold (MLC) veere godkendt af Folketingenesst den 18. juli 2016 og i henhold til konvengion
veere gennemfart i dansk ret senest januar 2017.

/Andringerne bestar dels i en udvidelse af kravemdimansiel sikkerhed for efterladte sgfarendegéa
at omfatte situationer, hvor den sgfarende i eiogerpa to maneder eller derover ikke har modtbmet
Den finansielle sikkerhed skal deekke de persowen, amfattes af konventionen, dvs. savel skibsfesera
de sgfarende. Der skal udover de nuveerende regiesikkerhed for rederens forpligtelse til at sikre
hjemrejse med underhold nu ogsa stilles sikkerhed dpfyldelsen af efterladte sgfarendes @vrige
grundlaeggende behov, indtil de er kommet hjem, famtidestaende krav pa lgn og andet vederlag, som
skibsfgreren og de sgfarende har i medfgr af aglsaforholdet. Den finansielle sikkerhed skal rsind
deekke fire maneders udestaende krav pa lgn og addstaende vederlag m.v., herunder lgn under sygdo
krav pa erstatning for afbrydelse af arbejdsforbgldodtgarelse i forbindelse med opsigelse eftaydelse
af arbejdsforholdet, pensionsbidrag samt feriegmdtige, dog ogsa begraenset til 4 maneder. Sikrinfjien
skibsfgrerens og de sgfarendes grundlaeggende dehswe bliver efterladt, omfatter midler, som lsakre
den efterladte sgfarendes hjemrejse og underhoddynter mad, tgj, om forngdent overnatning,
drikkevandsforsyning, forngdent breendstof til aerteve om bord pa skibet, ngdvendig laegebehandling
samt andre rimelige omkostninger, indtil den efiéi®¢ sgfarende kommer hjem. Der skal endvidere om
bord pa skibene forefindes certifikater eller andlkumentation fra garantistillerne. Der henvisiés t
eendringerne i "2.5 - Hiemsendelse" i konventionen.

Konventionseendringerne indebeerer ingen udvidelseeddriernes materielle forpligtelser over for de
sgfarende, men alene en sikring af, at de allezksisterende forpligtelser opfyldes. Andringermebzerer
bl.a., at den danske stat som noget nyt skal sitrder etableres et finansielt sikkerhedssystemnsikrer
betaling af udestaende lgnkrav m.v. for alle smideepa danske skibe.

Desuden praeciseres konventionens geeldende kravinamsiel sikkerhed for sgfarendes rettigheder i
forbindelse med arbejdsskader og erhvervsbetingggldomme, og der fastsaettes et nyt krav om, adlazr
foreligge dokumentation for den finansielle siklethom bord pa skibene. Der henvises til eendringerne
"4.2 - Redernes ansvar" i konventionen. P4 samnuensdm de andre rettigheder, der er omtalt i MULC,
kravet om finansiel sikkerhed skulle indga i MLQdéfékatet og vil ogsa vaere genstand for kontrkke kun
af flagstaten dvs. Danmark for sa vidt angar dafiskede skibe, men ogsa i forbindelse med
havnestatskontrol over for skibe, som ikke fgrarsitflag.

1.2. Styrket sikkerhed ved rastofudvinding i Gradlag sterre maritime anleegsprojekter

Med lovforslaget forbedres sikkerheden pa skibe, alerendes ved stgrre maritime anleegsprojekter i
danske farvande fx etablering af havvindmglleparkgr brobyggeri, samt pa skibe, der anvendes i
forbindelse med udvinding og transport af rastofféranland.

Sikkerheden forbedres ved, at bygherrerne far etamevar for at sikre, at der sker en planlaegning og
koordination af de foranstaltninger, der er ngdigmdaf hensyn til sikkerheden, sundheden og
forureningsforebyggelsen pa de skibe, som medvirkdrstarre entreprengrarbejder til sgs.

De nye regler skal supplere arbejdsmiljgloven égleifor kun geelde i det omfang, forholdet ikkeeedide
er reguleret i arbejdsmiljgloven.

Endvidere indfagres hjemmel til at erhvervs- og v#eksisteren efter forhandling med Grgnlands Sebhesty
kan fastseette regler, som palaegieselskaber, som har opnaet tilladelse til at udvigdgoffer i Granland,



at medvirke til, at sgsikkerhedslovgivningen bliv@rerholdt pa de skibe, som anvendes i forbindelse
udvindingen og transport af rastoffer i Grgnland.

1.3. Forsikring i forbindelse med vragfjernelse

Bestemmelserne om bugseringsselskabers ansvarsokrihgspligt justeres for at forbedre selskaleern
forsikringsmuligheder. Reglerne justeres, sa denfaretager en bugsering, alene er ansvarlig dgjifter
til en eventuel vragfiernelse af det bugseredegs@fden, der har bestilt bugseringen, ikke hangegen
lovpligtige vragfjernelsesforsikring og ikke selviestand til at deekke omkostningerne.

1.4. Effektivisering af dykkeromradet

Lovforslaget indebaerer, at synsvirksomheden pa elygkkradet effektiviseres ved, at erhvervs- og
vaekstministeren far mulighed for at autorisere difd@tionsselskaber m.v. til at foretage lovpligtisyn af
dykkermateriel. Ordningen svarer til den geeldendersationsordning for syn af skibe i henholddif om
sikkerhed til sgs.

1.5. Andre justeringer pa sgfartsomradet
Lovforslaget indeholder en raekke andre mindre agdriaf sgfartslovgivningen. Der er tale om folgend

Forenkling af reglerne om skibsofficerers fratrasdsljodtggrelse

Reglerne om skibsofficerers fratraedelsesgodtgajetieres, sa reglerne svarer til de aendringerplder
gennemfart i funktionaerloven ved lov nr. 52 af inuar 2015. Efter lovforslaget vil skibsofficelikke —
som i geeldende ret — vaere afskaret fra at opnéefdeisesgodtgarelse i situationer, hvor officered v
fratreedelsen oppebeerer folkepension eller aldesgpen

Justering vedr. virksomheders indberetning til Daternationale Fond for Olieskadeerstatning (IOPC)

Der indfares pligt for de virksomheder, der efteeldende ret skal indsende en arlig olierapportétil
internationale olieskadeerstatningsfonde, IOPC,atiimedsende en revisorerklaering om rigtigheden af
oplysningerne i olierapporten. Det drejer sig omui&ksomheder, der pa arsbasis modtager mere end
150.000 tons tung olie transporteret ad sgvejerdedor i henhold til sgloven skal indsende en arlig
olierapport til IOPC. IOPC yder erstatning til offer skader forarsaget af olieforurening fra tariliek
Erstatningen finansieres ved, at oliemodtagere le dOPC-medlemsstaterne bidrager til fonden.
Olierapporterne, der sendes via Sgfartsstyrels¢é@RC, bruges til beregningen af virksomhedernesalg
til fonden. Da de danske myndigheder skal kontre]lem oplysningerne er korrekte, indfgres nu koav
dokumentation for, at oplysningerne i olierapparéeer rigtige. Dette sker ved, at virksomhedermensan
med olierapporten skal indsende en revisorerklaering

Justering af regler om skibsregistrering

Det preeciseres desuden, for hvilken landsret Sigfistrators afgarelser i henhold til sgloven skal
indbringes i tilfeelde, hvor det pageeldende skibigrieer hjemmehgrende uden for Danmark.

Der gennemfgres desuden mindre tekniske justerafgev om skibes beseetning og lov om sikkerhed til
S@S.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Sikring af sgfarendes gkonomiske stillingreg@rens misligholdelse af ansaettelsesforholdet

2.1.1. Geeldende ret

Lov om sgfarendes anseettelsesforhold m.v. (tidliggsmandsloven) gennemfgrer FN's Internationale
Arbejdsorganisations (ILO's) konvention om sgfaemndrbejdsforhold (MLC), der blev vedtaget pa ILO’s
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sgfartskonference i 2006. Loven omfatter mange kispeaf sgfarendes anseettelsesforhold, herunder
indgaelse af anseettelsesaftaler, ret til fri hjgserehviletid m.m. Dele af konventionen er dog ganfort

ved anden lovgivning. Dette geelder bl.a. konvemtin krav om erstatning ved arbejdsskader og
arbejdsbetingede sygdomme, der i Danmark er om&dterbejdsskadelovgivningen.

2.1.1.1. Sikring af den sgfarendes grundleeggenkevbe

Sefartsstyrelsen kan yde tilskud bl.a. til undedhmg hjemsendelse af personer, som er efterladapske
skibe som falge af rederiets misligholdelse af slamsaettelseskontrakt, jf. § 10 a, stk. 1, i lovsafarendes
anszettelsesforhold m.v. Der er i henhold til § 1Gth. 3, afsat en seerlig pulje pa finansloven. tila
deekning heraf. Pa finansloven for 2015 udger puljgnmio. kr. Laegebehandling er ikke naevnt ekdplici
under de udgifter til underhold, der kan ydes titkil efter bestemmelseni § 10 a, stk. 1. Detleues dog,
at leegeudgifter er omfattet af den geeldende bestdsem

Rederen har efter lovens 8§ 73 a, stk. 1, pligtatilstille finansiel sikkerhed for de hjemrejserdme
underhold, som rederen skal betale, men ikke fopwige forpligtelser i forbindelse med sikring @
sgfarendes grundleeggende behov fx olie til opvargeig mad om bord. Der er i loven hjemmel til, at
ministeren kan beslutte, at den afsatte pulje Jaretsom finansiel sikkerhed for rederens pligatibetale
hjemrejse med underhold. Det er ved bekendtggffalstsat, at redernes pligt til at stille sikkerhied
udgifterne til hjemrejse med underhold anses fdyldpbmed afseettelsen af puljen pa finansloven.

Udgifterne til sgfarendes leegehjeelp, leegemidlegsevitandlaegebehandlinger, sygehusbehandling m.v.
deekkes af den seerlige sygesikringsordning for safer m.v. inden for de rammer, som er fastsat ved
bekendtggrelse nr. 1331 af 5. december 2006. Resledyifter refunderes af staten, men arbejdsgiveae
en udleegspligt. Ordningen omfatter ogsa sgfaresuia,er blevet efterladt. Betaler arbejdsgivere,ilikan
den sgfarende selv ansgge om refusion af udgiffes&gfartsstyrelsen.

Konventionseendringerne medfgrer ingen aendring dernes materielle forpligtelser over for de
sgfarende, men skal alene sikre, at der er et ghiskayrundlag for, at de kan opfyldes.

2.1.1.2. Sikring af sgfarendes Ign og andet vedaria.

Lov om sgfarendes anseettelsesforhold m.v. indehofdgen bestemmelser om sikkerhedsstillelse for
safarendes udestdende lgnkrav m.v., men skibsfeograndre sgfarende har i medfer af sgloven seqgant
i skibet for deres krav pa hyre og andet vederlag.

Lanmodtagernes Garantifond giver endvidere arkejgse finansiel sikkerhed for lgnkrav i tilfeelde af
rederens konkurs og visse andre former for ins@lehandling. Lov om Lgnmodtagernes Garantifond
indeholder ingen seerregler vedrgrende sgfartsfdrhol

Lenmodtagernes Garantifond deekker de ansattespiréem og andet vederlag, erstatning og godtgarelse
for afbrydelse af arbejdsforholdet, som i tilfseddekonkurs ville veere tillagt fortrinsret efter b@smelserne
i konkursloven. Fonden daekker inden for en bel@bage pa 160.000 kr., ved rekonstruktionsbehandling
dog 80.000 kr. og begraenset til maksimalt 3 marscider.

Det er en forudseaetning for fondens daekning, aeden ansaettelsesmeessig tilknytning til Danmarkk-Dae
ning fra fonden efter lovens almindelige reglewfisaetter, at arbejdsgiveren har hjemsted her etaedter
har etableret en filial eller et andet fast dri##ssher i landet, hvortil arbejdstageren er knytiet er ikke
tilstreekkeligt, at den pagaeldende har udfert agbejdanmark for en udenlandsk arbejdsgiver, eltetem
pageeldende har arbejdet pa et dansk skib. Detlfhraben anden dansk virksomhed end arbejdsgiveren
haefter for ubetalte lgnkrav efter bestemmelseveémoom kaedeansvar, indebaerer heller ikke, at kred i
den pageeldende virksomhed bringes ind under fordiekaingsomrade.

Loven om Lgnmodtagernes Garantifond indeholder i,8stk. 2, en supplerende saerregel vedr.
virksomheder, der virker i flere EU/E@DS medlemsstaReglen gennemfgrer bestemmelser i direktiv
2002/74/ EF om fordelingen, nar flere medlemsssagarantiordninger er i spil. Fonden deekker ogsa
lenmodtagers krav imod sadanne virksomheder, deénsamivente, safremt lgnmodtageren saedvanligvis
udfgrte sit arbejde i Danmark. Bestemmelsen indebimidlertid, at besaetningsmedlemmer pa skibeeund
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dansk flag, hvis lgnkrav ellers ville vaere omfatiétden danske garantifond, vil blive henvist tils@ge
deekning i et andet EU/E@S lands fond, safremt dégegidende har gjort tjeneste pa et skib, som
saedvanligvis sejler i én anden medlemsstats farvEilsdarende vil arbejdstagere pa skibe undelagtfra

et andet EU land ogsa kunne gare deres krav gagldesed for den danske lsnmodtagergarantiordninig, hv
skibet overvejende sejler mellem danske havne.

Bidrag til Lanmodtagernes Garantifond opkreeves sammed bidraget til ATP. Det indebaerer, at der
betales bidrag til Lanmodtagernes Garantifond fdaende fra EU-lande samt lande, der er indgaafeaf
om social deekning med. Dansk ansatte sgfarendanfiee tredjelande uden socialaftale er omfattet af
fondens daekning, uden at der betales bidrag fee dis

Det offentlige yder i enkelte tilfeelde rederierrefusion af dele af de udgifter, som er omfattet af
konventionens krav om sikkerhedsstillelse for uglestle krav, der falger af anseettelsesforholdet.
Sygedagpengereglerne for sgfarende indebaerer saldmbejdsgivere, der har pataget sig at ydenaer
sygdom ud over arbejdsgiverperioden, kan fa refietdet belgb svarende til det sygedagpengebelab, so
den sgfarende kunne have oppebaret, hvis den pémdelékke modtog lgn under sygdom.

2.1.1.3. Finansiel sikkerhed vedr. arbejdsskadeernyervsbetingede sygdomme

Den geeldende konvention indeholder allerede bestdsemom finansiel sikkerhed for opfyldelsen af
skibsfgrers og sgfarendes krav i forbindelse mebkejdsskader og erhvervsbetingede sygdomme.
Konventionsbhestemmelserne om arbejdsskader ogreginetingede sygdomme er gennemfart i dansk ret
ved den danske arbejdsskadeordning. Arbejdsskatiegah er reguleret i arbejdsskadeloven og omfatter
alle, der arbejder om bord pa danske skibe.

2.1.2. Ministeriets overvejelser

2.1.2.1. Finansiel sikkerhed for den sgfarendesian

Lovforslaget medfgrer ingen aendring af redernesendle forpligtelser over for de sgfarende, der
hidragrer fra kontraktforholdet, men skal alenessjkat der er et gkonomisk grundlag for, at disggliffielser
kan opfyldes, nar arbejdsgiveren ensidigt og uligegtmisligholder sine forpligtelser.

Lovforslaget indebeerer, at det hidtidige lovkrav, @hder skal stilles finansiel sikkerhed for utkgiftil
hjemsendelse med underhold udvides til at skullekdaandre af de sgfarendes grundlseggende behav, ind
de sgfarende er kommet hjem. Erhvervs- og veeksttamein far dog mulighed for at fritage for
forsikringskravet i det omfang, puljen efter 8 18reses for at veere tilstreekkelig.

Sikring af den sgfarendes grundlaeggende behdtil, den sgfarende kommer hjem, omfatter forplgjnin
ngdvendig pleje og laeegebehandling m.v., hjemrej&esminger samt alle udgifter, som den sgfarendg¢ me
rimelighed har haft som felge af at veere bleveerkftt. Det vil ogsd i seerlige tilfeelde kunne onefat
ngdvendig beklaedning. Det omfatter ogsa sikringaafne, elektricitet og kommunikation, som skal sjkat
den sgfarende og skibsfgreren har talelige forfwid bord, mens fx sikring af bunkers til skibets
mangvrering og @vrig drift ikke er omfattet.

Derudover skal der stilles finansiel sikkerhed, sdeekker fire maneders udestaende Ilgn og andet
udestdende vederlag, som den sgfarende er bereitigem fglge af ansaettelsesforholdet, men kuaieti
omfang disse lgnkrav m.v. ikke er omfattet af dagen fra Lenmodtagernes Garantifond. Der abnes
endvidere mulighed for, at Sgfartsstyrelsen kats&ae regler om, at sikkerheden ikke skal omiatie,
som er omfattet af offentlige sociale sikringsondygir, der deekker de sgfarende. Det vil ogsa kunne
fastseettes, at rederiernes garantistillelse ikke al skomfatte krav, som deekkes af
lsnmodtagergarantiordningerne i de andre EU/E@Srsta

Lenmodtagernes Garantifond vurderes at daekke tenfjeste situationer, der kan opstd, men der s& og
tilfeelde, som ikke deekkes under de nuveerende daesier, og hvor de sgfarende nu far en yderligere
beskyttelse. Lanmodtagernes Garantifond omfattaw pd len og andet vederlag, herunder lgn under
sygdom, erstatning for afbrydelse af arbejdsforépldyodtgerelse i forbindelse med opsigelse eller
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afbrydelse af arbejdsforholdet samt feriegodtgerel®en eaendrede konventions bestemmelser om
sikkerhedsstillelse for disse typer af krav gar gdgflere punkter videre end den deekning, der kara®
under Lgnmodtagernes Garantifond:

Fonden omfatter kun krav imod arbejdsgiveren, og &é&fremt den sgfarende har en anseettelsesretlig
tilknytning til Danmark, dvs. anseettelsesforholsledl vaere knyttet til en dansk arbejdsgiver ellegrt

her i landet etableret filial af en udenlandsk aibgiver — typisk med hvem anseettelsesaftalen er
indgaet. Konventionen kraever, at skibsfgreren yda segfarende skal veere daekket, uanset hvemn der e
arbejdsgiver, og uanset hvor denne er etableret.

Fonden omfatter ikke lanmodtagere, som er neertdinarbejdsgiveren, samt en virksomheds gverste
ledelse. Konventionen har ikke denne begraensning.

Daekningen efter Legnmodtagernes Garantifond forudsgetat arbejdsgiveren er underkastet
insolvensbehandling. Sidestillet hermed er virksed#ns endelige ophar, safremt det godtgeres, at
arbejdsgiveren er ude af stand til at betale kraweh aendrede konvention indebaerer derimod, at der
ogsa skal ydes bistand under for insolvenssituatipitiet der skal ydes bistand til den sgfarendedat
godtgares, at der ikke er sket betaling af largédontrakten i to maneder.

Fondens daekning er begraenset til 160.000 kr., eleahstruktionsbehandling dog 80.000 kr. og hgjest 3
maneders lgn. Den sendrede konvention indebeersikkarhedsstillelsen skal deekke 4 maneders Ign
m.v.

Fonden omfatter kun krav, som er omfattet af koslkwens Ignprivilegium. Det indebaerer bl.a., at
udbetalinger til fx udleeg for arbejdsgiveren ell®jseomkostninger ikke dsekkes af fonden. Det
indebeerer desuden, at lan- eller vederlagskraat \skere forfaldet i tidsrummet fra 6 maneder far
fristdagen og indtil konkursdekretets afsigelse abdponden ikke daekker erstatningskrav for afbryeel
af arbejdsforholdet, som ville veere forfaldet memed 6 maneder far fristdagen. Konventionen
indeholder ikke tilsvarende tidsmaessige begraensning

Lenmodtagernes Garantifond omfatter kun nettolgrogdaekker saledes ikke den del af kravet, som
arbejdsgiveren skulle have indeholdt i dansk kikdeseller i forbindelse med Ignindeholdelse.
Lenmodtageren godskrives dog ved skatteopggrekselmetizb, som fonden har fradraget. Der geelder en
tilsvarende ordning i forbindelse med lgnindehadelKonventionen har ikke en sadan begraensning.

Fonden omfatter ikke tilfeelde, hvor lanmodtagerasuganligvis udfgrer sit arbejde i en anden EU/E@S
medlemsstat. Dette geelder ogsa for sgfarende pekelakibe, fx hvis skibet, som den pageeldende
arbejdede pa, sejlede i fast cabotage i et and¢E@S land. | sadanne tilfeelde vil det ikke veere
Lenmodtagernes Garantifond, men garantiinstitutiondet pageeldende EU/E@S land, som vil skulle
bistd den sgfarende. Konventionen fastseetter,agstliten ogsa i sadanne tilfeelde skal sikre, at det
finansielle sikkerhedssystem lever op til konvemtios krav.

2.1.2.2. Finansiel sikkerhed vedr. arbejdsskadeernyervsbetingede sygdomme

De nye konventionskrav preeciserer kravet om firelnsikkerhed vedrgrende arbejdsskader og

erhvervsbetingede sygdomme og indfarer et nyt kwravcertificering (dokumentation) for den finansell
sikkerhed. Konventionen er udformet saledes, amdterielle bestemmelser inden for de enkelte omrade
kan opfyldes gennem regulering, der medvirker uitif ud at opna det generelle formal med de enkelte
bestemmelser (i ILO-retten kaldet “substantiel akiens”). | dansk ret gennemfgrer den danske
arbejdsskadeordning saledes de gaeldende konvekraonem finansiel sikkerhed ved arbejdsskader og
erhvervsbetingede sygdomme. Arbejdsskadeordningén p& samme vis deekke de preeciserede
konventionskrav pa dette omrade. Det er derforeati®t nye krav om, at der skal foreligge et céaifisom
dokumentation for arbejdsskadeordningen pa skiligreskal gennemfgres.

2.1.3. Den foreslaede ordning
2.1.3.1. Finansiel sikkerhed for den sgfarendesian
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Der er i lovforslaget lagt op til, at de nye kramn dinansiel sikkerhed skal supplere de eksisterende
sikringsordninger. Derfor skal den finansielle sikked deekke fire maneders udestdende lgn og andet
vederlag, som den efterladte sgfarende er beretilggom fglge af anseettelsesforholdet, men kuteti
omfang disse Ignkrav mv. ikke er omfattet af deef@mfra Lanmodtagernes Garantifond.

Afgreensningen af Lenmodtagernes Garantifonds dagkmdebeerer, at sikkerhedsstillelsen for de
rederier, der anvender sgfarende med anseettelgesitietytning til Danmark, er mindre omfattendade
den sikkerhedsstillelse, der skal fremskaffes feerier, der anvender sgfarende uden anseetteligesret
tilknytning til Danmark (dvs. navnlig sgfarende, iswvansaettelsesaftale ikke er indgaet med danske
virksomheder eller udenlandske virksomheders ditialer i landet).

Ud over lgnkrav er en raekke andre udgifter, sonh déekkes af den finansielle sikkerhed, alleredé hel
eller delvist daekket af eksisterende danske socaleinger — fx udgifter til leegebehandling og amde
sygesikring, som deekker de sgfarende - sdledes stldsteendigt, dvs. uafhaengigt af om rederen \iedgi
ansggning, har ret til deekning fra ordningen. Raosilre mod en "dobbeltdeekning” giver lovforslaget
adgang for Sgfartsstyrelsen til at fastsaette nsermegier om den finansielle sikkerheds dsekningsog)fa
herunder at sikkerhedsstillelsen ikke skal omfayelser, som er omfattet af offentlige sociale
sikringsordninger. Det er hensigten bl.a. at unetégav, der i forvejen er deekket af den seaerlige
sygesikringsordning for sgfarende, fra kravet okkesihedsstillelse. De neermere vilkar herfor vilveli
fastsat efter hgring af erhvervets parter. Detgsachensigten, at krav, der er daekket af rettesydgié- eller
barselsdagpenge fra det offentlige, vil blive ugétafra kravet om sikkerhedsstillelse. Pa tilsvedeemade
vil det ogsd kunne fastseettes, at fx en privatikdngsordning ikke skal omfatte de krav, som daskké
lsnmodtagergarantiordningerne i de andre EU/E@&elan

Den finansielle sikkerhed skal stilles ved en goditeforsikring eller anden tilsvarende finansiel
sikkerhed. Den skal give den sgfarende direkte ragigd kompensation, dvs. ansggningen skal ikke
indsendes gennem rederiet eller godkendes heraf dee sgfarende skal naturligvis kunne dokumerstieére
krav. Lovforslaget giver Sgfartsstyrelsen adgahat tiastseette neermere regler om den finansiddkedied.

Konventionen stiller krav om, at der pa skibe medbeuttotonnage pa 500 eller derover, som ikke
udelukkende besejler havne i flagstaten, skal spetacertifikat eller anden dokumentation udstefdt a
leverandgren af den finansielle sikkerhed, sonsiter, at ordningen har et deekningsomfang, soer lgy
til kravene i konventionen. Det sker for at givendsgfarende oplysninger om, hvor den pageelderale sk
henvende sig. P& lignende made, vil der ogsa pékdaskibe fx veere oplysninger om Lgnmodtagernes
Garantifond. For skibe med en bruttotonnage paBDeller derover vil de nye krav om finansiel sikhked
endvidere indgd i skibets MLC-certificering, somefages efter bestemmelsen i lovens § 74 b ogrregle
som er udstedt i medfgr denne bestemmelse.

Lovforslaget indebeerer, at erhvervs- og veekstnarest kan fastsaette neaermere regler om det certifikat
som leverandgren af den finansielle sikkerhed s#iatede. Bestemmelserne vedrgrende certifikatédive
udformet saledes, at leverandgren af den finaassétkerhed skal indesta for at daekke samtligerae, kler
er omfattet af de nye bestemmelser og de regleedds medfar heraf, dog ikke krav der fx er deekkiet
Lenmodtagernes Garantifond. Det betyder, at farsilen ogsa skal omfatte eventuelle sgfarende uden
anseettelsesretlig tilknytning til Danmark. Safreomsikringsselskabet eller leverandgren af dennfinelle
sikkerhed over for rederen i det underliggendefagtsld betinger sig, at rederiet alene anvendé&rsade,
som er omfattet af Lanmodtagernes Garantifonds ofegkwnil det saledes blive selskabets risiko, safre
rederiet handler i strid hermed.

Bestemmelsen i lovens § 75 giver hjemmel for ensreng vaekstministeren til at fastseette regler, der
fraviger lovens almindelige bestemmelser for figkes. Fiskeskibe er ikke omfattet af konventionem de
sgfarendes arbejdsforhold, og det er hensigtdiskatskibe derfor ikke omfattes af de nye bestersgredm
finansiel sikkerhed. Det er den samme ordning, eleranvendt i forbindelse med gennemfgrelsen af
konventionsreglerne fra 2006.

2.1.3.2. Finansiel sikkerhed vedr. arbejdsskadeertnyervsbetingede sygdomme
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Det nye konventionskrav om, at der skal foreliggé eertifikat som dokumentation for
arbejdsskadeordningen pa skibene, gennemfaresdtatélse af lovhjemmel til at fastsaette neermegtere
om sadan certificering ved bekendtgarelse, jf. bemizgerne til den foresldede § 73 d i lov om serfidies
anseettelsesforhold, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

2.2. @get sikkerhed ved rastofudvinding i Grgnlagdsterre maritime anlaegsarbejder
2.2.1. Geeldende ret

Det foglger af arbejdsmiljglovens 8§ 37, at ved bygog anleegsvirksomhed, hvor flere arbejdsgivere er
beskaeftiget pd samme arbejdssted, skal bygherastegge, afgraense og koordinere foranstaltningérne
fremme af de ansattes sikkerhed og sundhed.

Det fremgar af bemaerkningerne til forslag til lan eendring af arbejdsmiljgloven (L 172, FT 2000-2001
at baggrunden for bestemmelsen i arbejdsmiljglo@B83 er, at det forekommer rimeligt at stille krgv
bygherren pa omrader, hvor denne i kraft af siritipossom gkonomisk ansvarlig for hele byggeriegvet
en meget veesentlig indflydelse pa arbejdsmiljgdeiej planleegningen og under opferelsen af byggerie
eller anleegsarbejdet. Det er sdledes bygherrenhateden indflydelse, der skal til for at tage dstlle
initiativ til at sikre, at der udarbejdes en plaw byggepladsens sikkerhed og sundhed, at der esker
koordinering af sikkerhedsarbejdet pa byggepladsgnat der treeffes aftale med arbejdsgiverne om at
etablere og vedligeholde sikkerhedsforanstaltnimgeérfeellesomraderne. Det er forhold, som har viégen
betydning for sikkerheden og sundheden for de bitigleepa byggepladsen.

Arbejdsmiljglovens regler gzelder dog ifglge arbejidiglovens § 3, stk. 2, kun for sgfart og fiskin sa
vidt angar lastning og losning af skibe, herundskefartgjer, og for veerftsarbejde om bord i skdze
arbejde, der ma ligestilles hermed. Erhvervs- ogstaginisteren kan efter lov om sikkerhed til sgstdeette
regler om skibes drift m.v., herunder om de sikked: og sundhedsmeessige forhold, hvorunder arbejde
bord, som ikke er omfattet af lov om arbejdsmi§kal udfares.

Drift af specialfartgjer, der deltager i byggeadseji forbindelse med entreprengrarbejder, fx hiftdelse
med uddybning, kabelleegning m.v. anses som sgjaohdattes ikke af arbejdsmiljgloven. Ved bygnirg f
af broer og havvindmglleparker vil en del af arkejBlive udfart af besaetningen om bord pa sadanne
specialfartgjer, som derfor ikke vil veere omfatiggiherrens forpligtelser efter arbejdsmiljgloven37g Der
er derfor behov for at fastsaette selvsteendigerégl®m i lov om sikkerhed til s@s.

Der foregar i gvrigt altid en koordination mellenaf&rtsstyrelsen og Arbejdstilsynet forud for starre
bygge- og anleegsarbejder, der delvis udfgresgil sg

2.2.2. Ministeriets overvejelser

Det vurderes, at bygherrens pligt til at koordingéesinvolverede entreprengrers foranstaltninget tdikre
arbejdsmiljget bgr udvides til ogsa at omfatte jadsesom udfgres pa skibe i forbindelse med starre
anlaegsarbejder til sgs, og som ikke omfattes débeselserne i arbejdsmiljgloven.

Det er endvidere et feelles dansk og grenlandsk egmsk, at de rettighedsindehavere, som opnar
koncession efter den grgnlandske rastoflovgivnirsikal medvirke til at sikre, at kravene i
sgfartslovgivningen og de internationale sgfartskationer overholdes i forbindelse med sejlads og
arbejder til sgs i forbindelse med etablering,targf nedlukning af miner m.v. Det vurderes at kufare til
en veesentlig forggelse af sikkerheden og miljghiesiegn, safremt koncessionsindehaverne palaegges et
medansvar for sikringen af at de skibe m.v. deryttes i forbindelse med etableringen, driften og de
efterfalgende nedlukning af projekterne lever ofxriavene i sgsikkerhedslovgivningen. | enkeltejghkter
er dette sggt opndet ved, at der af de granlamdskefmyndigheder er stillet krav om at rettighexigren
skal sgrge for, at der etableres et overordnetedilddsledelsessystem, der effektivt styrer sikigrhe
sundhed og arbejdsvilkar i forbindelse med sejlegigrbejder til sgs. Da der imidlertid er tale arhbld,
som falder inden for det sagsomrade, som regulafelov om sikkerhed til s@s, foreslas indsat en
hjemmelsbestemmelse til at fastsaette de ngdvensliger herom i loven.

Som opfglgning pa dreftelser mellem Danmark og Gmehom udvinding af uran og for at muliggere en
styrket kontrolindsats indfares endvidere en gdngebyrfinansiering af Seafartsstyrelsens merudgift&
sefartsomradet, i forbindelse med rastofudvindi@rénland. Ordningen skal dog ikke omfatte udgiftier
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havnestatskontrol af udenlandske skibe pa intemnalé: rejser, idet sddan kontrol er omfattet afjafdende
ordning, hvorefter der alene opkreeves betalingres@f der konstateres sa alvorlige fejl, at skibet
tilbageholdes.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Der foreslas aendringer i lov om sikkerhed til s#spven og lov om skibes besaetning, der har tihfdat
fremme de ansattes sikkerhed og sundhed ved bypgganleegsvirksomhed, der udfares til sgs. Det lfises
saledes, at erhvervs- og vaekstministeren far adtjaaigfastsaette regler om, at bygherren skal rinkeltil,
at bygge- og anlaegsvirksomhed, der foregar heéir eflelvist til sgs, bliver udfert sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Bestemmelseungplsrer arbejdsmiljglovens regler om bygherrens
forpligtelser, saledes at bygherren ogsa skal mieeiil at sikre arbejdsmiljget i forbindelse med d
aktiviteter, som ikke er omfattet af arbejdsmilpa, men af lov om sikkerhed til sgs. Erhvervs- og
veekstministeren vil desuden fa adgang til at fastsaegler om, at selskaber, som har opnaet tikadd at
udvinde rastoffer i Grgnland, skal medvirke til aativiteter, der foregar til sas i forbindelse nedblering,
drift og nedlukning af de enkelte projekter, blivedfart fuldt sikkerheds- og sundhedsmaessigt foligta
Reglerne vil skulle fastseettes efter forhandlingl iGegnlands Selvstyre.

2.3. Forsikring i forbindelse med vragfjernelse
2.3.1. Geeldende ret

Ved lov nr. 1384 af 23. december 2012 blev derahds nyt kapitel 8 a i sgloven om ansvar for
vragfjernelse efter en sgulykke og pligt til foréilg, der daeekker vragfiernelse. Stgrstedelen af
bestemmelserne i kapitel 8 a gennemfgrer Nairobiéotionen af 23. maj 2007 om fjernelse af vrag
(vragfiernelseskonventionen) i dansk ret. Kapitali@deholder herudover ogsa bestemmelser, hvocste
der bugserer et skib, et vrag eller en anden getistanset det bugseredes stgrrelse og uden helnsiyyld
er ansvarlig for omkostninger forbundet med vragése, hvis der sker forlis eller lignende pa #ans
territorium i forbindelse med sleebet. Den, der leogs skibet, vraget eller genstanden er forpligjiteat
tegne en forsikring, der deekker dette ansvar.

De dele af sglovens kapitel 8 a, der gennemfgragfjarnelseskonventionen i dansk ret, er sat itkraf
samtidig med vragfjernelseskonventionens ikrafteiaeden 14. april 2015, mens bestemmelserne omransva
og forsikringspligt ved bugsering ikke er sat ifkra

2.3.2. Ministeriets overvejelser

Efter lovens vedtagelse har Sgfartsstyrelsen metdthgnvendelser fra bugseringsbranchen, der finder
reglerne problematiske, da de er i strid med decgper, som anvendes internationalt ved bugsedgg,
som bygger pa knock-for-knock-princippet, hvorefien, der har bestilt bugseringen og den, der begse
hver iseer er ansvarlig for skader, der vedrgreesleget fartgj eller genstand. Forsikringsbrandiem
oplyst, at det pad den baggrund vil veaere problemkatd indgd forsikringsaftaler, der desekker
bugseringsskibenes ansvar efter loven.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Forslaget indebeerer, at den, der bestiller en bingseanset det bugseredes starrelse og uden héhsyn
skyld er ansvarlig for omkostningerne forbundet rdetl bugseredes lokalisering, afmaerkning, fiernetse
bjeergning, nar genstanden, skibet eller vragethifidelse med bugseringen forliser, tabes, strarsyaker
eller driver til sgs eller lignende pa dansk teriitm. Den, der bestiller en bugsering, er endédersvarlig
for at tegne en forsikring eller stille anden tdsende gkonomisk sikkerhed, der deekker ansvaret for
omkostningerne.

Den, der udfgrer bugseringen, er subsidicert angvian omkostningerne til vragfiernelse m.v., ded.
ansvaret kun bliver palagt den, der udfgrer buggen, hvis den, der har bestilt bugseringen ikkiestaind
til at betale omkostningerne for vragfjernelse miwilket normalt kun vil veere tilfeeldet, hvor deder har
bestilt bugseringen er insolvent samtidig med, eatidstrid med loven ikke er tegnet en gyldig flrisig
eller stillet anden tilsvarende sikkerhed for ontkowerne ved vragfijernelse m.v. Den, der udfarer
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bugseringen, har pligt til at tegne en forsikridigrestille anden sikkerhed, som daekker den pagedkte
ansvar. Forslaget skal ggre det lettere at tegrsskfing i forbindelse med bugsering samtidig matdget
fortsat sikres, at staten ikke for egen regning §jkane skibe eller andre genstande, der tabe®ruad
bugsering.

2.4. Effektivisering af dykkeromradet

2.4.1. Geeldende ret

Lov om dykkerarbejde og dykkermateriel m.v. fasteeatit dykkermateriel, herunder hjeelpemateriel, der
anvendes til dykkerarbejde eller til udlejning, Iskgnes. Synet foretages aktuelt af Sgfartsstynetsed
brugerbetaling.

2.4.2. Ministeriets overvejelser

Det vurderes, at Sgfartsstyrelsen kan malrette flaktvisere sin synsvirksomhed ved at give private
virksomheder m.v., der har ekspertise pa dykkerdettamulighed for at foretage de lovpligtige syn af
dykkermateriel. Derved kan de eksisterende kompetegpa dette specialomrade anvendes mere optimalt.

2.4.3. Den foreslaede ordning

Lovforslaget indebzerer, at der skabes hjemmeatierhvervs- og veekstministeren pa naermere angivne
vilkdr kan autorisere klassifikationsselskaber, randvirksomheder eller enkeltpersoner til pa
Sgfartsstyrelsens vegne at foretage syn af dykkerieh

2.5. Andre justeringer pa sgfartsomradet

2.5.1. Geeldende ret
2.5.1.1. Forenkling af reglerne om skibsofficereasraedelsesgodtgarelse

Ifglge § 42 i lov om sgfarendes anseettelsesfonmold har en skibsofficer, som har veeret ansatedsri
uafbrudt i 12, 15 eller 18 ar, ret til at fa uddeten fratreedelsesgodtgarelse fra rederen svaréhde
henholdsvis 1, 2 eller 3 maneders lgn, hvis redepsiger den pagaeldende.

Rederen er dog fritaget fra at betale fratreedetgiiggrelsen, hvis officeren vil modtage folkepensater
alderspension, fordi der er indbetalt til en arbgjderbetalt pensionsordning.

Rederen er ikke fritaget fra at betale fratreedgizgtgarelsen, hvis officeren vil modtage invalidegien,
efterlgn eller andre sociale ydelser. Bestemmaelsmrens § 42 som beskrevet ovenfor svarer til@ppet i
den hidtidige affattelse af funktionaerlovens § Darmed har det veeret sikret, at sgfarende har samm
retsstilling i henhold til lov om sgfarendes anséséisforhold m.v. som lgnmodtagere havde efter den
hidtidige § 2 a i funktionaerloven.

2.5.1.2. Justering vedr. virksomheders indberetrtihdden Internationale Fond for Olieskadeerstatpin
(I0PC)

Sglovens § 202, stk. 4, indeholder hjemmel tilastdsette naermere regler om oplysnings- og bidiggspl
for den, som modtager olie i Danmark. S&danne regléastsat i bekendtgarelse nr. 35 af 15. jak04#4
om danske oliemodtageres oplysnings- og bidragdliden internationale fond for erstatning af d&aved
olieforurening, 1992 (1992-fondskonventionen) ogtpkollen af 2003 til 1992-fondskonventionen (den
supplerende fond). | medfar af bekendtggrelsen d&a| som modtager bidragspligtig olie, bl.a. hvert
give oplysninger om det modtagne kvantum olie (afiport) til Energistyrelsen. Olierapporterne senda
Sofartsstyrelsen til Den Internationale Fond fole§Kadeerstatning (IOPC), som yder erstatningfitéd @r
skader forarsaget af olieforurening fra tankski@PC finansieres af bidrag fra oliemodtagere i #D@C-
medlemsstaterne. Bidraget fra den enkelte modtaiyelie fastsaettes forholdsmaessigt ud fra, hvoraneg
olie den pageeldende har modtaget.
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2.5.1.3. Justering af regler om skibsregistrering:

Det fglger af sgloven, at Skibsregistrators afgarekan indbringes for landsretten i den landsretisk
hvor det pageeldende skibs rederi er hjemmehgrelnolen indeholder ikke bestemmelser om, hvor
Skibsregistrators afggrelser skal indbringes, ligs pagaeldende skibs rederi er hiemmehgrende wden f
Danmark.

2.5.2. Ministeriets overvejelser

2.5.2.1. Forenkling af reglerne om skibsofficereasraedelsesgodtgarelse

Folketinget vedtog den 22. januar 2015 som en gpfay) pa en dom fra EU-domstolen en aendring af
funktionzerlovens § 2 a, hvorved der skete en bégyteenkling af bestemmelsen, saledes at der egsét
til fratreedelsesgodtgarelse for opsagte skibso#iceler modtager pension. Der henvises om eereiriag
funktioneerlovens § 2 a til Folketingstidende A, ftoglag nr. L 84, 2014-15 (1. samling). Loveaendrimge
blev gennemfart som falge af et kompromis melletmeismarkedets parter i Beskeaeftigelsesministeriets
Implementeringsudvalg for at sikre overensstemmetsed EU-retten. Savel arbejdsgiver som
lsnmodtagerorganisationer stgttede lovforslagen, Islkev vedtaget af et stort flertal af Folketingedstier.

2.5.2.2. Justering vedr. virksomheders indberetrtihdden Internationale Fond for Olieskadeerstatgin
(IOPC)

Salovens § 202, stk. 4, giver allerede i dag enssayg veekstministeren hjemmel til at fastseettéeregm
oplysnings- og bidragspligt for den, som modtader ioDanmark. Det vurderes dog, at der er behaato
preecisere, at ministeren i den forbindelse karsdaties regler om, at den, der indberetter oplysnirghar
pligt til at indsende en revisorerkleering om rigiglen af oplysningerne.

2.5.2.3. Justering af regler om skibsregistrering

Med lov nr. 619 af 12. juni 2013 om &ndring af setoer det blevet muligt at registrere handelsskibe
som tilhgrer personer, selskaber el.lign., sommefatiet af EU’s regler om etableringsret, arbejdfikens
frie beveegelighed og udveksling af tjenesteydelstansk register uden at rederiet foretager entégen
etablering i Danmark. Det vurderes derfor, at deoehov for at regulere, for hvilken ret, Skibsetgitors
afgarelser skal indbringes, i situationer, hvor gégeeldende skibs rederi er hjemmehgrende uden for
Danmark.

2.5.3. Den foreslaede ordning

2.5.3.1. Forenkling af reglerne om skibsofficereasraedelsesgodtgarelse

For fortsat at sikre sgfarende den samme retegtilsom Ignmodtagere har efter funktionserlovensag 2
foreslas § 42 i lov om sgfarendes anseettelsestbrmol. zendret som en konsekvens af aendringen af
funktionzerlovens § 2 a. Udover at sikre overenssteise med EU-retten vil den foreslaede sendring gare
forstdelsen og anvendelsen af bestemmelsen i &4& titgaengelig og enkel.

2.5.3.2. Justering vedr. virksomheders indberetrtihdden Internationale Fond for Olieskadeerstatgin
(I0PC)

Forslaget indebeerer, at det praeciseres i sglov@i2 8stk. 4, at der kan fastseettes regler omeiat der
modtager olie og derfor skal indberette oplysningerom, ogsa skal have pligt til at indsende en
revisorerklaering om rigtigheden af de indberetteplgsninger.

2.5.3.3. Justering af regler om skibsregistrering

Det preecisere i sgloven, at Skibsregistrators afger i henhold til loven skal indbringes for @stre
Landsret i de situationer, hvor det pageeldendesskitderi er hjemmehgrende uden for Danmark .
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Desuden gennemfgres andre mindre justeringer afrfoskibes bessetning og lov om sikkerhed til sgs.

3. @konomiske og administrative konsekvenserdoofientlige

Styrkelsen af sikkerheden i forbindelse med madtanlsegsprojekter i dansk farvand og rastofudvindin
Granland vil have gkonomiske konsekvenser for dfemntige. For sa vidt angar kontrol forbundet med
bygherrernes medansvar i forbindelse med stgrréimaranlaegsprojekter i Danmark, kan aendringerne i
beskedent omfang medfare nye opgaver for Sgfantdséyn og deraf falgende udgifter. For sa vidt anga
kontrol i forbindelse med rastofudvinding i Grgrdarvil staten have nye udgifter til de forventede
kontrolopgaver pa sgfartsomradet. Disse udgifter s& vidt muligt - blive finansieret af byghemerfor de
maritime projekter og de virksomheder, der starstofudvinding i Grgnland.

4. @konomiske og administrative konsekvenser forezvslivet m.v.

Geeldende dansk ret lever i vidt omfang op til amggnine | konventionen om sgfarendes arbejdsforhold.
Konventionseendringerne forventes internationaltmatdfare en styrkelse af det danske rederierhvervs
konkurrenceevne, idet udenlandske rederier villskalge en standard, der i vidt omfang svareddih, som
danske rederier allerede folger. Lovforslaget wigdhave Igbende direkte gkonomiske konsekvenser
(lsbende gvrige efterlevelsesomkostninger) for nedevervet i form af betaling for den finansielle
sikkerhed pa de fa omrader, hvor konventionen gferg end de gaeldende danske regler. Disse fos/ente
imidlertid ikke at blive veesentlige. Konventionsa@nderne indebaerer mindre administrative byrder for
rederierne, idet skibene skal opsla certifikattgrednden dokumentation for bl.a. den finansieké&erhed.

De pageeldende skibe skal dog allerede i dag opskrtifikat ombord, der dokumenterer, at skibetleop
til konventionen. Forslaget gar ikke videre endfigtelserne i konventionen.

Forslaget om styrket sikkerhed ved rastofudvindi@yenland forventes desuden at have mindre lgbende
direkte gkonomiske konsekvenser for erhvervslivéorm af betaling af gebyrer for de selskaber, der
foretager rastofudvindingen. Det forventes i vidhgang at veere udenlandske selskaber. Forslaget om
styrket sikkerhed ved stgrre maritime anlaegsprejekbanmark vil medfare meget begraensede udddter
bygherrerne.

Det forventes endvidere, at forslaget vedr. fomstkri forbindelse med bugsering af skibe, vrag og
lignende i mindre omfang vil have positive Igberdieekte gkonomiske konsekvenser (lgbende @vrige
efterlevelsesomkostninger) for bugseringsvirksorehee, da aendringerne skaber mere fordelagtige
muligheder for at tegne forsikring.

Andringen af virksomheders indberetning IOPC kasuden have mindre lgbende administrative
konsekvenser for de virksomheder, der importeraresinaengder olie, idet de forpligtes til at indsee
revisorerkleering. Det drejede sig i 2014 om sela@rst vikksomheder. Der er dog alene tale om en
preecisering af den geeldende hjemmel til at fastssetrmere regler om indberetning af olie, og det
vurderes, at de pageeldende virksomheder allereldg ifar revideret deres regnskaber. De adminigtrati
byrder forbundet hermed vil derfor veere marginale.

AEndringen vedrgrende skibsofficerers fratreedelsitggeelser vil have mindre Igbende g@vrige
efterlevelseskonsekvenser for rederierne. Forslggetikke videre end de EU-retlige forpligtelser de
gendringer, som blev gennemfgrt i funktionaerloven.

Muligheden for, at Erhvervs- og veekstministeren katorisere virksomheder m.v. til at foretage sin a
dykkermateriel vurderes desuden at kunne fa miadreinistrative konsekvenser for de virksomheder.,m.v
der autoriseres til at udfgre syn. Det forventegraje sig om ca. 5-10 virksomheder. Virksomhedenne
vil dog samtidig fa mulighed for at patage sig opgaver og dermed forbedre deres indtjeningsgrgndla

Lovforslaget vil samlet set have gvrige efterlegstankostninger p4 mindre end 10 mio. kr. og
administrative konsekvenser pa mindre end 4 micarigt.

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TERY) idtalt falgende:

"Lovforslaget medfagrer administrative byrder fohegrvslivet" og vurderer, "at de samlede adminiistea
byrder ikke overstiger 4 mio. kr. pa samfundsnivédigt. De bliver derfor ikke kvantificeret ydegkre".

19



5. Administrative konsekvenser for borgere
Lovforslaget forventes ikke at have administratteasekvenser for borgere.

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget forventes ikke at have miljgmeessigeskesvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Andringen af bestemmelserne om skibsofficerersafidelsesgodtggrelser sikrer overensstemmelse med
EU-retten. Efter lovforslaget vil skibsofficererkik - som i geeldende ret - veere afskaret fra at opna
fratreedelsesgodtgarelse i situationer, hvor officerved fratreedelsen oppebeerer folkepension eller
alderspension. Den foresldaede eendring svarer fuddtil den eendring i funktionaerlovens regler om
fratreedelsesgodtggrelse, der blev vedtaget i 20i% apfalgning pd EU-Domstolens afggarelse i sag C-
499/08. Den foreslaede eendring vedr. skibsoffiserfeatraedelsesgodtggrelse sikrer pa samme vis, at
reglerne om fratreedelsesgodtgerelse for skibsofficer i overensstemmelse med EU-retten. Forsig@get
ikke videre end de EU-retlige forpligtelser.

8. Harte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden d. 26.ol¢ottil d. 24. november 2015 veeret sendt i hgring ho
falgende myndigheder og organisationer:

Feergernes Hjemmestyre, Grgnlands Selvstyre, Adualett Assuranceforeningen SKULD, Bilfeergernes
Rederiforening, Brancheforeningen for Dykkermateri€O-SEA, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv,
Danmarks Fiskeriforening, Danmarks RederiforenDgnmarks Skibskredit A/S, Danske Maritime, Dansk
Navigatarforening, Dansk Industri, Dansk Metals Rilae Afdeling, Dansk Rib Charterforening, Danske
Advokater, Dansk Sejlunion, Danmarks Fritidssejéon, Danske Havne, Danske Lodser, Danske
Regioner, Dykkerfirmaernes Brancheforening, Enengi-Olieforum, Fag og Arbejde (FOA), Fagligt Feelles
Forbund (3F), 3F Semendene, Foreningen Danske eDdigtkabslagre, Finansradet, Fiskeriets
Arbejdsmiljgrad, Fiskernes Forbund, ForbrugerraBeteningen af Smagernes Faergeselskaber, Forsikring
& Pension, Funktionzerernes og Tjenestemaendenes esFael] Faergesekretariatet, HORESTA,
Kommunernes Landsforening, Landsorganisationen innf2ak, Lgnmodtagernes Garantifond,
Maskinmestrenes Forening, Offentligt ~ Ansattes Oiggtioner, Qil Gas Denmark,
Radiotelegrafistforeningen af 1917, Rederiforeningaf 2010, Sammenslutningen af Mindre
Erhvervsfartgjer, Skibsmeeglerforeningen, Smagerneseergeselskaber, Statstjenestemaendenes
Centralorganisation 1l, Sgfartens Arbejdsmiljgré@gfartens Ledere, S@veernets Dykkerskole, Dansk
Navigatgrforening og Traeskibssammenslutningen.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreNegative

udgifter konsekvenser/medudgifter
@konomiske konsekvenser fptovforslaget vil indebaere |ngen
stat, kommuner og regioner statslige udgifter 1 mindre

omfang. Disse udgifter vil - s@

vidt muligt - blive

gebyrfinansieret.
Administrative konsekvenser forngen Ingen

stat, kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser fotovforslaget vil indebzere mindteingen
erhvervslivet lobende (negative)
efterlevelsesomkostninger for
rederierne og bygherrer for staire
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maritime anlaegsprojekter.
Lovforslaget vil have mindr
lgbende (positive
efterlevelseskonsekvenser
bugseringsselskaber.
Lovforslaget vil desuden hay

gkonomiske konsekvenser i form
af gebyrer for selskaber, der
foretager rastofudvinding [
Grgnland.

Lovforslaget vil samlet set hay
gvrige efterlevelsesomkostning
pa mindre end 10 mio. kr. arligt.

Administrative konsekvenser fq
erhvervslivet

yrLovforslaget vil indebaere mindr

lobende (negative) administratiye
konsekvenser for de
virksomheder, der importerer

store meengder olie og mind
lobende (positive) administratiy
konsekvenser for rederierne.

re
e

e
er

Lovforslaget vil samlet set hay
gvrige efterlevelsesomkostning

pa mindre end 10 mio. kr. g
administrative konsekvenser pa
mindre end 4 mio. kr. arligt.
Administrative konsekvenser foringen Ingen
borgerne
Miljgmeessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Den foreslaede aendring vedr. skibsofficerers fidgtsesgodtgarels
sikrer pa samme vis som de @andringer, der er fyetd
funktioneerloven, at reglerne om fratreedelsesgodiger for
skibsofficerer er i overensstemmelse med EU-retten.

Bemeae

Tilnr. 1

Lovens eksisterende fodnote
november 2013 om visse af f

lovforslaget.
De dele af direktivet, som ikke

rkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

udvides med forslagetler henvises til EU-direktiv 2013/54/EU af 20.
lagstatens ansvar ferholdelse og handhzevelse af konventionen om
sgfarendes arbejdsforhold af 2006 (EU-Tidende 2013l 329, side 1-4), som delvist gennemfgres med

gennemfares medidget, er gennemfgrt ved bekendtgarelse nr. @8.af

januar 2015 og bekendtgarelse nr. 70 af 27. jaP0&5.
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Til nr. 2

Sofartsstyrelsen kan efter 8 10 a, stk. 1, idovsgfarendes ansaettelsesforhold m.v. - inderafomerne
af en pulje, der er afsat pa finansloven - ydéuidsbl.a. til daekning af en raekke udgifter til uride#d om
bord og hjemrejse med underhold af personer, debleret efterladt pa skibe som fglge af rederiets
misligholdelse af anseettelseskontrakt. Den foresl@ndring preeciserer, at der herunder kan yd&sditil
leegebehandling, indtil hjemrejse finder sted, térgoner, der som fglge af rederens veaesentlige
misligholdelse af deres anseettelseskontrakt erladtepa et dansk skib eller pa et udenlandsk skinsk
havn. Puljen, der er afsat pa finansloven, tjemsadil deekning af visse tilskud til pargrendesgfarende,
der er taget som gidsler af sgravere, jf. loveh8,8, stk. 2, og udger pa finansloven for 2015ni@ kr.

Tilnr. 3

Den geeldende § 10 a, stk. 4, erstattes af deldeds § 73 a, stk. 5, og § 73 ¢ i lov om sgfarendes
anseettelsesforhold m.v., jf. lovforslagets 8 1,510g 6, hvortil der henvises. Bekendtggrelse #8 &f 8.
juli 2013 om finansiel sikkerhed for sgfarendestjgjse opretholdes med hjemmel i den foresldede & 7
stk. 5.

Tilnr. 4

Reglerne om skibsofficerers fratraedelsesgodtgajetieres, sa reglerne svarer til de aendringerplder
gennemfart i funktionaerlovens § 2 a ved lov nrab27. januar 2015.

Efter lovforslaget vil skibsofficerer ikke leengeweere afskaret fra at opna fratraedelsesgodtgarelse i
situationer, hvor officeren ved fratreedelsen oppebdolkepension eller alderspension. Der sker ead
ophaevelse af de geeldende § 42, stk. 2-4, i lovafarandes ansaettelsesforhold m.v. Z£ndringerneldisres
som en opfglgning pd EU-Domstolens afgarelse i €a499/08. Den foresldede aendring vedr.
skibsofficerers fratreedelsesgodtgerelse sikredséle pa samme vis som aendringen af funktionzerlogen
reglerne om fratreedelsesgodtggrelse er i overenssése med EU-retten.

Tilnr. 5

AEndringen knytter sig til eendringen, der er foretamed lovforslagets § 1, nr. 4, og indebaerer en
forenklet opggrelse af fratraedelsesgodtgorelsed2, &tk. 1, i lov om sgfarendes ansaettelsesfonmold
Denne aendring svarer fuldt ud til en tilsvarendeag af funktionaerlovens 8§ 2 a ved lov nr. 52 &f 2
januar 2015 og sikrer, at de sgfarende far den sametsstilling, som Ignmodtagere har efter
funktionaerlovens § 2 a.

Tilnr. 6
AEndringerne sikrer, at skibsfagreren fortsat vilevamfattet af reglerne vedr. hjemrejse med unddrbgl

sikring af lgn og andet vederlag, herunder densféesle nye § 73 c i lov om sgfarendes anszettelbekfo
m.v.

Tilnr. 7

/Andringerne sikrer pad samme vis som den foresl@dder. 6, at skibsfgreren fortsat vil vaere onefadf
reglerne vedr. hjemrejse med underhold og sikringia og andet vederlag, herunder den foreslaedeSny
73 c i lov om sgfarendes anseettelsesforhold m.v.

Tilnr. 8
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Den foreslded& 73 a, stkl, indebaerer, at rederiet skal etablere en fiean#ikerhed, som daekker de i 8§
73 a, stk. 3, neevnte krav. Sikkerhedsstillelsenvebli kun aktuel, hvis rederen i strid med
anseettelseskontrakten ikke overholder sine fogilgt. | den typiske situation efterlades skibehihavn
eller ligger for anker uden for havneomradet, ogsdfarende har hverken proviant eller fx olie tikikre
elektricitet om bord til lys, kaleskab eller ligrdm Dette vil ofte veere i slutningen af en periduegr den
safarende heller ikke har faet lgn. De naermeradeser for at blive anset som efterladt fremgag @8 a,
stk. 2. og falger konventionen.

Sikkerhedsstillen kan have form af en forsikringsing eller en garantiordning, men kan ogsa veaere
medlemskab af en gensidig solidarisk ordning, sibmers at der er tilstreekkelige midler til radighed) som
hurtigt kan yde bistand til efterladte sgfarendéableres den finansielle sikkerhed i andet regi end
forsikringsselskab, skal den etableres salededemter uafhaengig af rederiet eller af arbejdsgivehwis
denne er en anden, samt at driftskapital er beskytiod kreditorforfaglgning i tilfeelde af rederieg¢dier
arbejdsgiverens insolvens. Den finansielle sikkérheil ogsd kunne veere en kommunal
selvforsikringsordning.

Den finansielle sikkerhed skal deekke situationeoy flen safarende er efterladt. Med den fores|&et@
a, stk. 2 defineres begrebet ” efterladte sgfarende”, tigeslet er tilfeeldet i konventionen, saledes at det
som noget nyt ogsa omfatter tilfeelde, hvor der ikkdetalt lgn i to maneder. Derimod anses derresgda
ikke som efterladt i situationer, hvor den sgfaeem@r modtaget en reel Ign, men hvor der er uedighe
imellem arbejdsgiveren og den ansatte om enkeheele eller tilleeg, fx overtidsbetaling eller anden
supplerende godtggrelse, anciennitetsstigningeertidgbetalinger og lignende. | tilfeelde, hvor den
sgfarende har modtaget Ign, vil en eventuel uogstemmelse imellem rederen og den sgfarende okehvil
supplerende ydelser, den sgfarende har ret tedeskulle afklaret inden for det fagretlige systeghved
domstolene.

Det falger af bestemmelsen i lovens § 49, nr.a2énanglende betaling af lgn m.v. til skibsfgreogsa
omfattes af den finansielle sikkerhed.

Safremt den sgfarende er efterladt, skal den fiabmsikkerhed deekke samtlige de i den fores|&d8
a, stk. 3, nr. 1 og 2, naevnte krav, jf. dog nedepnfo muligheden for at undtage krav, som er dee@iket
andre ordninger, og om ministerens adgang til atememe, at den pa finansloven afsatte pulie skakt;
som sikkerhed for de i nr. 1 naevnte krav.

Den foreslaed& 73 a, stk. 3, nr.,lomfatter midler til daekning af den sgfarendesdlaggende behov,
herunder bl.a. mad, tgj om fornagdent, overnatnihrikkevandsforsyning, og forngdent braendstof, sa de
sofarende kan veere om bord pa skibet, ngdvendigbiebgndling og andre rimelige omkostninger i
perioden fra de sgfarende blev efterladt, og indél kommer hjem. Bestemmelsen omfatter dog ikke
deekning af breendstofudgifter, der fx er ngdvendige at mangvrere skibet. Bestemmelsen omfatter
endvidere midler til sikring af, at der kan skerhjejse med underhold. Hjemrejsen skal ske med pdsse
og hurtige transportmidler, normalt fly ved leengesgser, og midlerne skal veere tilstraekkelige ttitlaekke
mad og overnatning, transport af den sgfarendesiele og andre rimelige omkostninger.

Udover lgn (hyre) omfatter den foresldede3ga, stk. 3, nr. 2andet vederlag, der ydes den sgfarende som
falge af anseettelsesforholdet, herunder tilleegydes for seerlig tjeneste eller for seerligt hagibgrdefuldt
arbejde eller lignende (funktionstilleeg), ubetaligensionsbidrag, erstatning for afbrydelse af
arbejdsforholdet, godtggrelse i forbindelse medggtse eller afbrydelse af arbejdsforholdet, altilézey
samt feriegodtgarelse. De sgfarendes lgn undepsygd barsel vil veere omfattet af bestemmelsen.vider
ved udmgntningen af reglerne kunne tages hensymttisgfarende pa danske skibe normalt har ret til
dagpenge i en bestemt periode efter arbejdsgivieg®r, og at sikkerheden ikke skal deekke i det agfa
hvor det offentlige giver et lgnsubstitut dvs. dagge. Skulle forsikringsselskabet, uanset detteofdr have
udbetalt Ian udover arbejdsgiverperioden, indtraddéer rederiets ret til dagpengerefusion.

Den finansielle sikkerhed skal mindst deekke firmetfers lgn og andet vederlag og kun i det omfamg, d
pageeldende krav ikke er deekket af Legnmodtagernemn@and.

For eksempel har en skibsofficer, som ikke er d#ekkk Lgnmodtagernes Garantifond, fordi
anseettelsesforholdet savner dansk tilknytning, kentil betaling fra leverandgren af den finansiell
sikkerhed svarende til fire maneders hyre, selvamn gageeldende har to maneders hyre til gode hos
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arbejdsgiveren, og der geelder et opsigelsesvassgkpmaneder. Derudover vil den finansielle gardog
ogsa skulle daekke den pageeldendes eventuelle |rgodiigorelse efter lovens 8§ 42-45, safremt
anseettelsesforholdets varighed opfylder betingedsietle neevnte lovbestemmelser.

Lanmodtagernes Garantifonds anmeldelsesfrist wagelde i sddanne situationer. Ordningen foruelsaett
derfor, at den sgfarende anmelder sine krav oveetteriet/arbejdsgiveren bade til Lanmodtagerens
Garantifond og til leverandgren af den finansisikkerhed.

Fonden daekker alene, safremt der er indledt konkaher anden insolvensbehandling, eller hvis
virksomheden er endeligt ophgrt, og det godtgarearbejdsgiveren er ude af stand til at betalgdtreDe
safarendes ret til bistand fra leverandaren affiaemsielle sikkerhed kan imidlertid indtreede paidiigere
tidspunkt, hvis det med den forngdne dokumentagodtgeres, at en sgfarende ma anses for at vaere
efterladt i lovens forstand, herunder hvis hanrefien ikke har modtaget lgn eller andet vederldg i
maneder. Dokumentationen for anseettelsesforholaietfk veere den sgfarendes anseettelseskontrakt. Den
safarende vil derudover skulle godtggre, at deregidgnde er efterladt. Dette vil fx kunne ske ved
fremsendelse af oplysninger om forholdene om bardskibet. | praksis volder det ikke tvivl, hvorvidt
sgfarende ma anses som efterladte, idet de typiskvemder sig til flagstatens myndigheder,
havnemyndigheder eller fagforeninger for at fadsist Nar udbyderen af den finansielle sikkerhedebli
bekendt med krav, der ved en kommende konkurs ville.kunne blive omfattet af fondens daekning, vil
leverandgren skulle sikre sig, at der samtidigeéddb insolvensbehandling, safremt den pageeldersiemnn

at begraense sin udbetaling til den del, som fotikdendaekker.

Sefartsstyrelsen vil efter den foresla&de3 a, stk. 4kunne fastseette regler om den finansielle siléarh
herunder om vilkarene i ordningen. Der vil endveldor at sikre at der er tilstraekkelige midleréitighed,
kunne stilles krav til leverandgrerne af ordningeindet omfang, de ikke er godkendt som finansielle
virksomheder i medfar af lov om finansiel virksordhe

Forsikringspolicer og garantier fra leverandaaérfinansielle ydelser udstedes i praksis aldrigrud
belgbsgraenser, og det vil derfor ogsa veere ngdyeatlifastseette regler om minimumsdaekning. Den vil
blive fastsat saledes, at der er god sikkerheddbsamtlige krav pa lgn og andet vederlag, sore ik
omfattet af daekningen i Leonmodtagernes Garantifelier tilsvarende deekning fra en anden garanti-
institution, der er oprettet i henhold til EuroparRmentets og Radets direktiv 2008/94/EF, vil dlidzekket
for alle sgfarende.

Hvis rederiet er omfattet af en offentlig selvférangsordning (statslig, regional eller kommunadgn
ansvaret daekkes ved en sadan selvforsikringsordoinder er derfor ikke pligt til at tegne forsikgi Der er
heller ikke pligt for rederen eller arbejdsgiverémis denne er en anden end rederen, til at tegnsekiing
efter bestemmelsen i stk. 3, nr. 2, for sgfaresda) arbejder frivilligt, og som derfor ikke oppeleseizn
eller andet vederlag.

Som neaevnt i punkt 2.1.2 er det hensigten, at deméielle garanti ikke skal omfatte krav, der ekkizeaf
den saerlige sygesikringsordning for sgfarende sgge og barselslgn, i det omfang de pagaeldendeckrav
omfattet af retten til syge- og barselsdagpengen®@emere regler herom vil blive fastsat efter fadiiamg
med erhvervets parter i medfgr af den foreslaedS &, stk. 4. Der vil endvidere i medfer af denne
bestemmelse kunne fastseettes regler, som sidestillzekningen i andre europeeiske
lgnmodtagergarantiordninger, som er oprettet inden rammerne af direktiv 2008/94/EF, med
Lenmodtagernes Garantifonds daekning. Da Danmast &finventionen er forpligtet til at sikre, at alle
safarende pa danske skibe er omfattet af ordnisger,lever op til konventionens krav, og at deeligger
certifikater og anden dokumentation herfor, foruiseeen sadan sidestilling, at den pagaeldende
medlemsstat og/eller garantiinstitutionen tilvejeger de forngdne oplysninger og dokumentation om
deekningsomfang og den bagved liggende sikkerhédissti m.v. Det bemaerkes i den forbindelse, at
direktivet kun i begreenset omfang harmoniserentdelée institutioners deekningsomfang m.v.

Den finansielle sikkerhed ma efter konventionen kaphgre inden udlgbet af den angivne
gyldighedsperiode, safremt leverandgren af ordmimged mindst 30 dages varsel har underrettet fseyss
myndigheder herom. Formalet med dette er at sikrkarensperiode, hvor den sgfarende har mulighred f
at anmelde sit krav, og myndighederne har muligioedt treeffe beslutning om at tilbageholde skilvéi;
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forsikringen er udlgbet, medmindre, der er tegnatyeforsikring, som lever op til reglerne. Der mihedfar
af den foreslaede § 73 a, stk. 4, ved bekendtgwbdile fastsat regler herom.

Erhvervs- og vaekstministeren kan efter den forelgl8e73 a, stk. 5Streeffe beslutning om, at puljen, som
er afsat pa finansloven i medfer af lovens § 1€tka,3, udger sikkerhed til deekning af de i dere$tiede §
73 a, stk. 1, nr. 3, naevnte udgifter vedrgrenderlafite sgfarendes grundleeggende behov. Det fedssla
stk. 5 svarer til den geeldende § 10 a, stk. 4yerpidet de krav, som puljen kan tjene til siklezttior, dog
udvides til at omfatte andre fundamentale behov dftarladt sgfarende end hjemrejse med underhold.
Safremt der indtraeder haendelser, som indebeerederatafsatte pulje ikke slar til, vil erhvervs- og
vaekstministeren skulle foreleegge et aktstykke folkétingets Finansudvalg med henblik pa at opna
bevilling, der daekker de allerede indtradte kragedom der vil skulle traeffes afgarelse om, hvarteder
fremover skal etableres sikkerhed for kommendeetde.

Lovforslaget medfarer ingen begreensning i de spfie adgang til at anvende de gvrige eksisterende
retsmidler, som star til radighed for at sikre dekeav, herunder sglovens bestemmelser om arrestog
sgpanteret for udestdende hyrekrav. Har den sefarénidlertid faet deekket sine krav via rederiets
forsikring, er der ikke laengere et grundlag foféa¢én sgpanteret.

Bekendtggrelse nr. 943 af 8. juli 2013 om finansikkerhed for sgfarendes hjemrejse opretholdesiteen
med hjemmel i den foresldede § 73 a, stk. 5. Det p& grundlag af puljen, der er afsat pa finaresicfor
2015. Safremt puljen aendres, vil det blive overydjgorvidt bekendtgarelsen evt. skal konsekvensesnd
eller ophaeves.

Flagstaterne skal efter konventionen kreeve, apéeskibe med en bruttotonnage pa 500 eller derswer,
ikke udelukkende besejler havne, som ligger pastitgns omrade, skal medbringe et certifikat elfeten
dokumentation udstedt af leverandgren af den finhessikkerhed. Et eksemplar heraf skal opslasted
om bord, som er tilgaengeligt for de sgfarende. fesslaedes 73 a, stk. 6giver Sgfartsstyrelsen adgang
til at fastseette de naermere regler herom.

Det vil endvidere for skibe med en bruttotonnagesP@ og derover, som sejler i udenrigsfart, somiled
skibets generelle MCL certificering skulle kontedl] at der er etableret finansiel sikkerhed i
overensstemmelse med konventionens krav. For skidim, allerede er certificerede efter den eksistiren
konvention, vil dette skulle ske ved farste forisgehf skibets certifikat efter de nye regler traddamaft
internationalt. Der vil i medfar af den eksisterertzestemmelse i lovens § 74 b, stk.1, 2. pkt. Hixatsat
regler herom.

Tilnr. 9

Med den foreslaede § 73 c viderefares hjemlen igdellende § 73 a, stk. 2, til at fastseette regtefrd
hjemrejse med underhold og de to bekendtggrelssr.daeldende § 73 a, stk. 2, i loven giver erhvesys-
vaekstministeren adgang til at fastseette naermeiderregn den fri hjemrejse med underhold, som de
sgfarende har ret til i medfgr af loven. Hjemmetsbmmelsen er udnyttet ved to bekendtggrelser, der
geelder for henholdsvis sgfarende og fiskere. Efeer geeldende 8§ 73 a, stk. 2, i loven kan der erdwid
fastseettes regler om finansiel sikkerhed. Sadaggierrfastsaettes fremover efter den foreslaede & #tk.

4.

Den foreslaede 8§ 73 d vedrgrer certificering mov. finansiel sikkerhed for den sgfarende i forblede
med arbejdsskader eller erhvervsbetingede sygdomndringen til konventionen indeholder som anfart i
pkt.2.1.1.3 bestemmelser vedrgrende finansiel silddefor opfyldelsen af skibsfarers og sgfarendes k
forbindelse med arbejdsskader og arbejdsbetingegiglommme. Konventionens bestemmelser om
arbejdsskader og arbejdsbetingede sygdomme opfyldfeslen danske arbejdsskadelovgivning ved
substantiel aekvivalens, men der vil dog som noggt skulle foreligge et certifikat eller anden
dokumentation om arbejdsskadeordningens deekningskal opslas pa skibene. Med den foreslaede § 73 d
gives der Sgfartsstyrelsen adgang til at fastsesttermere regler herom efter aftale med
Arbejdsskadestyrelsen.

Til nr. 10
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EU-direktiv 2013/54/EU af 20. november 2013 om eis# flagstatens ansvar for overholdelse og
handhaevelse af konventionen om sgfarendes arbejdkfoaf 2006 stiller bl.a. krav om, at MLC-aftalen
mellem de europaeiske sociale parter pa sgfartsemnskdl veere tilgeengelig om bord, og at adgangen ka
veere elektronisk. Andringen blev pa grund af diveld implementeringsfrist gennemfart ved
bekendtggrelse (Bekendtgarelse nr. 69 af 27. jaB0ab som en aendring af bekendtgarelse nr. 238 af 7
marts 2013 om arbejdsgiverens pligt til at indgérifdig kontrakt med den sgfarende om
anseettelsesvilkarene.). For at sikre overskuelighed kravene til, hvilke regler sgfarende skal hedgang
til om bord, foreslas kravet tillige indsat i lowe8 74, stk. 1. Aftalen omfatter ikke fiskeskibds$® skibe
vil derfor i medfgr af bestemmelsen i lovens 8§ Alvebundtaget fra kravet om at aftalen skal veere
tilgaengelig for besaetningen pa skibet.

Som det hidtil har veeret tilfeeldet, kan adgangesatiel MLC-aftalen som til den gvrige regulerisgm
er neevnt i 8 74, stk. 1, veere elektronisk.

Til§2

Tilnr. 1

Der indseettes en notehenvisning til passagerretigforordningen, idet Sgfartsstyrelsen i medfdy 20 a
og bestemmelsen i sglovens § 515 b farer tilsyn aedelaf forordningen.

Til nr. 2

Kontrollen med navigationssystemer og afmeerkningv bfessortoverfart fra forsvarsministeren til
erhvervs- og vaekstministeren i forbindelse mednegsskiftet den 3. oktober 2011. Andringen er alah
teknisk karakter. Det bemeerkes, at det fglger\adrie 8§ 1, stk. 3, og bekendtggrelse nr.10434 ah2gust
1999, at de i medfar af loven fastsatte reglerdirmhvendelse for udenlandske skibe pa dansk isarieim
og i den eksklusive gkonomiske zone i det omfargedforeneligt med international ret.

Tilnr. 3

Bestemmelsen indebeerer, at Sgfartsstyrelsen immteraimmerne af lov om sikkerhed til sgs kan fagre
kontrol med at de i den foreslaede § 27 a nsevrgbdsyer og koncessionsindehavere lever op til de,kr
som fastseettes i medfar den naevnte bestemmelse.

Tilnr. 4

Bestemmelsen er en konsekvenszendring som falgenafodeslaede § 2, nr. 5. £ndringen indebeerer, at
overskriften til sgsikkerhedslovens kapitel 9 segdik"Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelsned
afholdelse af syn og tilbageholdelser m.v."

Tilnr. 5

Med bestemmelsen i § 2, nr. 5 far ministeren addarey fastseette regler om betaling for tilsynsdide
som foretages i medfar af loven i forbindelse mednding og transport af rastoffer i Grgnland.

En stor del af dette tilsynsarbejde er allerededfmr af de geeldende regler gebyrbelagt. Som noygefl
tilsyn med koncessionsindehavernes medvirken tilsikte overholdelsen af sgfartslovgivningen, |f
bemaerkningerne nedenfor til 8 1, nr. 7 samt stgresarbejde i forbindelse medfastleeggelse af de
sejladssikkerhedsmeessige krav til nye projektent sgorbindelse med tilsyn med udenlandske sk,
medvirker ved entreprengropgaver i grgnlandskeafatg, blive gebyrbelagt inden for rammerne af lov o
sikkerhed til sgs. Gebyrmodellen vil falge den slesende gebyrstruktur pa Sefartsstyrelsens omraele,
den modifikation, at timeprisen tilleegges betaliogrejseomkostninger (rejsetid og transportudgifitev.).

26



Til nr. 6

Bestemmelsen er en konsekvensaendring som fglgemafadeslaede § 2, nr. 5. £ndringen indebeerer, at
henvisningen i sgsikkerhedslovens § 24, stk. 4bli\sr stk. 5, eendres fra stk. 1-3 til stk. 1-4.

Tilnr. 7

Den foreslaede § 27 a, stk. 1, i lov om sikkertiedas giver erhvervs- og veekstministeren adgdnaf ti
fastseette regler om, at bygherren ved anleegspeojader helt eller delvist foregar til sgs, skaldwieke til,
at projektet gennemfgres sikkerheds- og sundhedsgtadsldt forsvarligt. De nye regler skal supplere
arbejdsmiljgloven og vil derfor kun geelde i det amd, forholdet ikke allerede er reguleret i
arbejdsmiljgloven.

De naermere regler herom vil blive fastsat ved befgarelse. Det er hensigten, at ordningen udformes
med udgangspunkt i den, som geelder for anlaegsarbeidr er omfattet af arbejdsmiljglovens § 37.t®et
indebeerer dels, at bygherren bl.a. skal sikreyat #l fx. plan, tid ressourcer, arkitektur, maaégvalg og
andre forhold af betydning for arbejdsmiljget eteftelige med, at arbejdet kan gennemfgres sikkertug
sundhedsmaessigt forsvarligt. Dette vil fx ikke vatifeeldet, hvis uforenelige arbejdsopgaver udfgres
samtidig, eller hvis arbejdsopgaver udfgres undgfarhold, hvor det ikke vil veere fuldt forsvarig

Reglerne vil endvidere indebaere, at bygherren tfdmexdansvar for at sikre, at forhold af betydning f
sikkerheden og sundheden om bord pa de skibe, stiagdr i anlaegsarbejder til sgs er i orden, henuat
der sker den forngdne koordination af de deltagemtieprengrers indsats.

Med bygherre forstds i overensstemmelse med hved,getlder inden for arbejdsmiljglovgivningens
omrade, den, for hvis regning der udfares et bygtier anlaegsarbejde.

Bestemmelsen knytter sig til den foreslaede § 508tka 1, i sgloven, jf. bemaerkningerne til § 3, Gy
nedenfor, og den foreslaede § 26 a, stk. 1, i lovskibes beszetning, jf. bemaerkningerne til § 54nr.
nedenfor.

Den foreslaede § 27 a, stk. 2, i lov om sikkerliedas giver erhvervs- og vaekstministeren adgadnaf ti
fastseette regler om, at selskaber, der har opoaeeksion til at udvinde rastoffer i Grgnland, skabvirke
til at de aktiviteter i tilknytning til rastofudviingen, som er omfattet af lov om sikkerhed til, Sas/er
udfart sikkerheds- og sundhedsmaessigt forsvaigianne regler skal fastseettes efter forhandling me
Grgnlands Selvstyre. Bag bestemmelsen ligger &daansk og granlandsk gnske om, at de selsksdoer,
opnar koncession efter den grgnlandske rastoflougiy skal medvirke til at sikre, at kravene i
sgfartslovgivningen og de internationale sgfartskotioner overholdes i forbindelse med sejlads og
arbejder til sgs i forbindelse med etablering,targf nedlukning af miner mv.

| enkelte projekter er det sggt opnaet ved, atflde granlandske rastofmyndigheder er stillet knaw at
rettighedshaveren skal sgrge for, at der etabtgreserordnet sikkerhedsledelsessystem, der effedtyrer
sikkerhed, sundhed og arbejdsvilkar i forbindelselrsejlads og arbejder til sgs. Da der imidlentithee om
forhold, som falder inden for sagsomrader, som lezgs af lov om sikkerhed til s@s, foreslas den nye
hjemmelsbestemmelse til at fastsaette de ngdvenetter herom.

Bestemmelsen knytter sig til den foreslaede § 508tka 2, i sgloven, jf. bemaerkningerne til § 3, Gy
nedenfor, og den foreslaede § 26 a, stk. 2, i lovskibes beseetning, jf. bemaerkningerne til § 54nr.
nedenfor.

Til§3
Tilnr. 1
Bestemmelsen indebaerer, at Skibsregistrators a$gere henhold til loven skal indbringes for @stre

Landsret, nar skibets rederi er hiemmehgrende fodeddanmark.
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Til nr. 2

Forslaget indebeerer, at sglovens § 167, stk. Zewvph. A£ndringen indebeerer, at sglovens § 1671,stk.
ikke finder anvendelse pa den bugserer, som erttehfaf sglovens § 166, stk. 6. Ophaevelsen hamninge
praktisk betydning, idet sglovens § 166, stk. Beikr sat i kraft.

Tilnr. 3

Den foresldede bestemmelse svarer til den geeldmstemmelse i sglovens § 168, bortset fra denkes st
2 om forsikringspligt ved bugsering, som ikke erdtaget i forslaget. Der henvises i @vrigt til
bemeerkningerne til den geeldende bestemmelse i Ea@l8lag til lov om aendring af sgloven, lov omstiy
til strandingsloven af 10. april 1895, lov om sldd@esaetning og forskellige andre love samt om oplsev
af lov om registreringsafgift for fritidsfartgjespm fremsat af erhvervs- og veekstministeren demi&éber
2012.

Forslaget indeholder en ny fuldsteendig affattels&® 468 af lovtekniske grunde. Dermed fjernes en
usikkerhed med hensyn til stykkernes nummereritogn ®r resultatet af den delvise ikraftseettelse af
bestemmelsen ved vragfjernelseskonventionens tikeafen, som indebar at alle stykkerne, bortsedtka2,
blev sat i kraft.

Tilnr. 4

Det fglger af forslaget t& 170 a, stk. lat bestemmelserne i sglovens 8§88 164 — 170 gadki@rende for
skibe eller vrag under bugsering. Det betyder,eatfdr danskregistrerede skibe eller vrag pa 20eBar
starre vil skulle foreligge en forsikring, der deeklomkostningerne til lokalisering, afmaerkning riiglse
eller bjeergning, hvis bugseringen resulterer iogli eller lignende, og det bugserede befindempsiglansk
territorium. Tilsvarende gaelder for udenlandskstgrede skibe pa 300 BT eller derover.

Det faglger afstk. 2 at det ved bugsering af skibe og vrag, der ikkenafattet bestemmelserne i 88 164—
170, og af genstande i gvrigt, geelder, at denhdemestilt bugseringen og saledes indgaet ereatftad
den, der udfgrer bugseringen, uanset det bugsestda®lse og uden hensyn til skyld er ansvarlig fo
omkostningerne forbundet med det bugseredes lekiadgs afmaerkning, fiernelse og bjeergning, hvis
genstanden, skibet eller vraget i forbindelse megsbringen forliser, tabes, strander, synker elizer til
s@s eller lignende pa dansk territorium. Bestilleaé bugseringen er endvidere ansvarlig for at éegn
forsikring eller stille tilsvarende gkonomisk sikked, der deekker ansvaret for omkostningerne, agigt
forpligtet til at sikre sleebets sgdygtighed. Dettei overensstemmelse med principperne i TOWCON
(International Ocean Towage Agreement). Hvis dear, lukstiller bugseringen er omfattet af en offgntli
selvforsikringsordning (statslig, regional eller nkmunal), kan ansvaret daekkes ved en sadan
selvforsikringsordning, og der er derfor ikke plityiat tegne forsikring.

Stk. 3supplerer stk. 2. Efter stk. 2 er udgangspunktetien der bestiller en bugsering er ansvarligafor
tegne en forsikring eller stille tilsvarende gkomsknsikkerhed, der deekker omkostningerne i forbisele
med en vragfiernelse m.v., nar der under bugsemiogstar en situation, hvor dette bliver aktuegnsstk.

3 indebeerer, at den, der udfgrer bugseringen, tidesdugseredes stgrrelse og uden hensyn til sanid
gares ansvarlig for omkostningerne i medfar af stkg 2, safremt det efter forudgaende undersggdise

en eventuel retssag er fastslaet, at bestillerdiug$eringen ikke er i stand til at deekke omkosfine til
vragfjernelse m.v. En typisk situation kan veeredan, der har bestilt bugseringen ikke har tegmet e
forsikring og er insolvent og derfor ikke har miieg for at deekke omkostningerne ved vragfjernelse m
For sleeb af isser mindre genstande af lav veerdeeiklle i dag i alle situationer kutyme, at derelagger
forsikring til deekning af bjaergningsomkostningevnivied bestemmelsen sikres det, at den der forestar
sleebet har et incitament til at informere den, bestiller bugseringen, om den pageeldendes ansvar og
forsikringspligt. Bestemmelsen medfarer, at deetesubsidigert ansvar for den, som udfgrer bugsaming
Skulle der veere en force majeure situation, hvarikle er indgaet en kontrakt om bugsering, og hvor
bugseringen finder sted for at afveerge skade pé staterielle vaerdier eller menneskeliv ved en gilidt
opstaet ngdsituation, medfarer det ikke objektivdvar eller pligt til at forsikre for vragfjernelse.v. for

den, der bugserer.
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Det fglger afstk. 4 at den, der udfgrer bugseringen, skal tegne ®sikfong eller stille anden tilsvarende
finansiel sikkerhed, der deekker ansvaret i medfatia 3. Medlemskab af en solidarisk forsikringsting,
en fond eller lignende vil opfylde kravet om forsilg, hvis der herved er sikret daekning om til skib
ansvarsbegraensningsbelgb efter reglerne i sgldeagiel 9. Hvis den, der udfgrer bugseringen erattaf
af en offentlig selvforsikringsordning (statsliggional eller kommunal), kan ansvaret daekkes vesfédan
selvforsikringsordning, og der er derfor ikke plihiat tegne forsikring.

Stk. 5 indebeerer, at det bugserende skib, uansterbmelsen i stk. 3, kan begreense ansvaret for
omkostningerne i medfar af stk. 1 og 2 til det amskielgb, der i gvrigt geelder for skibet i medfidkegitel
9.

Tilnr. 5

Den geeldende bestemmelse i § 202, stk. 4, givereersr og veekstministeren hjemmel til at fastseette
naermere regler om oplysnings- og bidragspligt #ar,ddom modtager olie her i landet.

Med den foresldede eendring preeciseres det, at afetfdstseettes, at modtagerne skal fremsende en
revisorerkleering om rigtigheden af de fremsendtlysmpnger. Hermed vil myndighederne kunne sikres
dokumentation for, at oplysningerne i olierapparéeer rigtige. Muligheden for at fastseette forgliger til
at fremsende en revisorerklaering findes ogsa wdikeiretning om modtagelse af HNS-stoffer i lover228.

Tilnr. 6

Det foreslaede§ 500 a, stk. li sgloven, indebeerer, at erhvervs- og veekstneiréist far adgang til at
fastseette regler om, at bygherren har pligt tinatlvirke til, at bygge- og anlaegsvirksomhed, deedér
helt eller delvist til sgs, bliver udfart sikkerisedbg sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Der kestskettes
regler om, at bygherren skal pase, at der i ngdgenchfang er tegnet forsikring eller stillet sikked efter
sglovens bestemmelser herom. De nye regler skaleseparbejdsmiljgloven og vil derfor kun geeldeet d
omfang, forholdet ikke allerede er reguleret i @bmiljgloven. Bestemmelsen knytter sig til derekléede
§ 27 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til sgs, jf. l@erkningerne til § 2, nr. 7, ovenfor, og den fored&8§ 26 a,
stk. 1, i lov om skibes beseetning, jf. bemaerkningeil § 5, nr. 4, nedenfor.

Det foresldaede8 500 a, stk. 2i sgloven indebzerer, at erhvervs- og veekstmimistéar adgang til at
fastseette regler om, at selskaber, som har opadelse til at udvinde rastoffer i Granland, skadvirke
til, at aktiviteter, som er omfattet af sgloven adfgres i forbindelse med etableringen, driften og
nedlukningen af de enkelte projekter, bliver udffaridt sikkerheds- og sundhedsmaessigt forsvarligt.
Reglerne vil skulle fastseettes efter forhandlinglr@gnlands Selvstyre. Bestemmelsen knytter sidetil
foresldede § 27 a, stk. 2, i lov om sikkerhed @i sjf. bemaerkningerne til § 2, nr. 7, ovenfor, den
foresldede § 26 a, stk. 2, i lov om skibes besagtifiroemaerkningerne til § 5, nr. 4, nedenfor.

Tilnr. 7

Forslaget indeholder en konsekvenssendring som &|ge ansvar og forsikringspligt ved bugseriramns
hidtil har veeret reguleret i 88 166 og 168, nu $tis fastsat i § 170 a. Forslaget indebzerer, at dn
bestiller en bugsering, og den, der udfarer en dniryy, kan ifalde bgdeansvar for ikke at have tegne
forsikring eller stillet anden tilsvarende gkonoknsskkerhed, der daekker omkostningerne for vraggkse
m.v. Strafansvaret kan ogsa paleegges juridiskepersijf. sglovens § 515.

Tilnr. 8

Forslaget indebzerer, at Sgfartsstyrelsen somtilsgriet efter lov om sikkerhed til sgs ogsa kam fidsyn
med overholdelsen af de foresldede nye bestemmeisertenholdsvis forsikring i forbindelse med
vragfjernelse m.v. og sikkerhed ved maritime anfzsgjekter og projekter med rastofudvinding i Grawla
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Til§4

Tilnr. 1

Bestemmelsen indebaerer, at erhvervs- og veekstan@ist bemyndiges til at autorisere
klassifikationsselskaber, andre virksomheder allgteltpersoner til pa Sgfartsstyrelsens vegne ratefge
syn af dykkermateriel. Der kan fastseettes vilkéorbindelse med autoriseringen. Synene vil blivégud
mod brugerbetaling.

Til§5

Tilnr. 1

"Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen” udgives ikkegeza. Meddelelserne, der blev givet heri, fastsseite
som regler i bekendtgarelser. Endringen er deléoresaf teknisk karakter.

Tilnr. 2

Det fremgar af den geeldende lov i skemaet @vrigeeskat man som styrmand af 1. grad skal have en
konventionspéategning efter reglement I11/3 i deteinationale konvention om uddannelse af sgfareme,
sgneering og om vagthold, 1978, med senere sendr{8J€2\W-konventionen). Denne henvisning er dog
fejlagtigt, idet STCW-konventionens reglement lll/8edrgrer certificering og uddannelse for
maskinofficerer, men skemaet @vrige skibe vedrgkdrsfarere og navigationsofficerer.

Med eendringen rettes der op pa fejlen ved, at davibes til det korrekte reglement. Det bemzerkes, a
Sofartsstyrelsen ikke har fastsat besaetningen ii#e skhenhold til skemaet, hvorfor eendringen ikke
forventes at have nogle konsekvenser.

Tilnr. 3

Lov om adgang til udavelse af visse erhverv i Datieemgar nu af lovbekendtgerelse nr. 189 af 12.
februar 2010. Andringen er alene af teknisk karakte

Tilnr. 4

Den foreslaed& 26 a, stk. 1li lov om skibes beszetning indebzerer, at erhvargsvaekstministeren far
adgang til at fastseette regler om, at bygherrerpligtrtil at medvirke til, at bygge- og anlaegswdmhed,
der foregar helt eller delvist til sgs, bliver udfgikkerheds- og sundhedsmeessigt fuldt forsvargir kan
fastseettes regler om, at bygherren skal paseopjatpet bliver udfart i overensstemmelse med lovsiibes
beseetning og regler udstedt i medfar heraf. Deregker skal supplere arbejdsmiljgloven og vil deian
geelde i det omfang, forholdet ikke allerede er kg i arbejdsmiljgloven. Bestemmelsen knyttertsiden
foresldede § 27 a, stk. 1, i lov om sikkerhed #ib,sjf. bemaerkningerne til § 2, nr. 7, ovenfor amnd
foresldede § 500 a, stk. 1, i sgloven, jf. bemaaderine til § 3, nr. 6, ovenfor.

Det foresldede& 26 a, stk. 2i lov om skibes besaetning indebaerer, at erhvesgsvaekstministeren far
adgang til at fastsaette regler om, at selskabem, lsar opnaet tilladelse til at udvinde rastoff&@rianland,
skal medvirke til, at aktiviteter, som er omfatéétlov om skibes beseetning og udfgres i forbindeisel
etableringen, driften og nedlukningen af de enkgit®jekter, bliver udfgrt fuldt sikkerheds- og
sundhedsmaessigt forsvarligt. Reglerne vil skulletsiettes efter forhandling med Grgnlands Selvstyre.
Bestemmelsen knytter sig til den foreslaede § 2tka2, i lov om sikkerhed til sgs, jf. bemaerkmingg til §

2, nr. 7, ovenfor og den foresladede § 500 a, stks@loven, jf. bemaerkningerne til § 3, nr. 6, hoe.

30



Til §6

Det foreslas, at loven skal treede i kraft den [1.3016 med de undtagelser, der falger af stk. &. [t
lovforslagets § 1, dvs. sendringerne i lov om sgides anseettelsesforhold m.v., treeder i kraft dganar
2017, imens de gvrige dele af loven treeder i kieift 1. juli 2016.

Til§7

Lovforslagets geelder ikke for Feergerne og Granlavet) kan seettes i kraft helt eller delvis for Gaal
ved kongelig anordning med de aendringer, som delamdske forhold tilsiger. Reglerne kan saettesftkr
for Grgnland ad flere omgange.

Lovforslagets § 3, dvs. andringerne i sgloven,deattes i kraft helt eller delvis for Feergerne vexgelig
anordning med de endringer, som de feergske fotlgilger. Reglerne kan seettes i kraft for Feergemhe
flere omgange.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

Forslag
tl

Lov om andring af lov om
sgfarendes anseaettelsesforhold r
lov om sikkerhed til sgs og
forskellige andre love

(Sikring af sgfarendes gkonomiske stilling ved
rederens misligholdelse af anseaettelsesforholdet,
styrket sikkerhed ved rastofudvinding i Gragnlan
stgrre maritime anlaegsprojekter, forsikring i
forbindelse med vragfjernelse og effektivisering af
dykkeromradet m.v.)

§1

I lov om sgfarendes anseettelsesforhold, jf.
lovbekendtggrelse nr. 73 af 17. januar 2014,
som andret ved 8§ 3ilov nr. 251, § 4 i lov nr.
724 af 25. juni 2014 og lov nr. 740 af 1. juni
2015, foretages fglgende sendringer:

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer 1, | Jovens fodnote indsaettes efter »(EU-
dele_ af Radets direktiv 2009/13/EF af 1_6. feobrLﬁﬁEE Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-
om iveerksaettelse a_f den _aftale, der er md_ga_ebmell 0)«: », og dele af Europa-Parlamentets og
European Community Shipowners' Associations (ECSA}/ ™ ™ .
og European Transport Workers' Federation (ETF) om Radets direktiv 2013/54/EU af 20. november
konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2@06 o 2013 om visse af flagstatens ansvar for
om andring af direktiV.1999/63/EF (EU-Tidende nr. L gverholdelse og handhaevelse af konventionen
124 af 20. maj 2009, side 30-50). om sgfarendes arbejdsforhold af 2006 (EU-

Tidende 2013, nr. L 329, side 1-4)«.

§ 10 «. Med henblik pa at gge beskyttelsen af 2. | § 10 a, stk. 1, nr. ljndseettesefte
personer, der som fglge af rederens vaesentligdygiejne«: »og forngden leegebehandling«.
misligholdelse af deres anseettelseskontrakt er
efterladt pa et dansk skib eller pa et udenlandsk
skib i dansk havn, kan Sgfartsstyrelsen yde
tilskud til deekning af udgifter til

1) underhold om bord, herunder forplejning,
sikring af varme, elektricitet, kommunikation,
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hygiejne m.v., indtil hjemrejse finder sted, og
2)...

(-..)
Stk. 4konomi- og erhvervsministeren kan 3.1 § 10 a, stk. 4, ophaeves
treeffe beslutning om, at den i stk. 3 naevnte
pulje udger finansiel sikkerhed til deekning af
hjemrejseudgifter m.v., der er omfattet af
reglerne i § 6, stk. 5, § 8, stk. 1, § 10, sti&S,
11-14, § 18, stk. 2, 88 18 b, 19 og 30, § 48, stk.
2, 0g 8 49.

8 4Zz. Opsiges en skibsofficer, der har haft 4.8 42, stk. laffattes saledes:
uafbrudt anseettelse i det pageeldende rederi i»Safremt en skibsofficer, der har vaeret uaft
12, 15 eller 18 ar, skal rederen ved officerens beskaeftiget i samme rederi i 12 eller 17
fratreedelse betale et belgb svarende til opsiges, skal rederen ved officerens fratre
henholdsvis 1, 2 eller 3 maneders hyre. udrede et blgb svarende til henholdsvis 1 ¢
Stk. 2.Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis ~ maneders lgn.«
skibsofficeren ved fratreedelsen vil oppebeere
folkepension. 5. § 42, stk. 2-4pphaeves.
Stk. 3.Hvis officeren ved fratraedelsen vil Stk. 5 bliver herefter stk. 2.
oppebeaere en alderspension fra rederen, og hvis
officeren er indtradt i den pagaeldende
pensionsordning far det fyldte 50. ar, bortfal
fratreedelsesgodtgarelsen.
Stk. 4.Stk. 3 finder ikke anvendelse, hvis der
den 1. juli 1997 ved kollektiv overenskomst er
taget stilling til spgrgsmalet om nedseettelse
eller bortfald af fratreedelsesgodtggrelsen som
folge af alderspension fra rederen.
Stk. 5.5tk. 1 geelder ogsd, hvis skibsofficeren
afskediges uberettiget.

8 4¢. For skibsfgreren finder fglgende
bestemmelser tilsvarende anvendelse:

1) § 1, stk. 3,

(..)

25) § 61 og 6.1 8§ 49 nr. 25andres »§ 61 og« til »§ 61,
26)§ 73 a. 0g i849,nr. 26aendres »§ 73 a.« til: »§ 73 a

0g«.

7. 18 49indsaettes som nyt nr.:
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8 73 & Skibets reder har pligt til at stille
finansiel sikkerhed til deekning af
hjemrejseudgifter m.v., der er omfattet af

2, 0g 8 49.

Stk. 2.8konomi- og erhvervsministeren kan

»27) 8 73 C.«

8. § 73 aaffattes saledes:

»7/3 a.Rederen skal tegne en af

reglerne i § 6, stk. 5, 8 8, stk. 1, § 10, sti&8®, Sgafartsstyrelsen godkendt forsikring eller stille
11-14, 8 18, stk. 2, 88 18 b, 19 og 30, § 48, stlnden tilsvarende finansiel sikkerhed, der
deekker skibsfgrerens og de sgfarendes krav
over for rederiet og arbejdsgiveren, hvis denne

fastseette naermere regler om fri hjemrejse med " anden fend rederiet, i tilfeelde, hvor en
sgfarende bliver efterladt.

Stk. 2.En sgfarende anses som efterladt,
safremt rederen i strid med sine forpligtelser
efter anseettelseskontrakten, herunder den
kollektive overenskomst, som matte finde
anvendelse, eller neerveerende lov.

underhold efter de bestemmelser, denavnt
stk. 1, og om den finansielle sikkerhed.
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4)

5)

6)

undlader at deekke den sgfarendes
hjemsendelsesomkostninger,

har efterladt den sgfarende uden det
forngdne til underhold eller gkonomisk
statte, eller

pa anden made ensidigt og uberettiget
har afbrudt forbindelsen med den
sgfarende, herunder hvis den sgfarende
ikke har modtaget lgn i mindst 2
maneder.

Stk. 3.Den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1,
skal deekke:

3)

4)

den sgfarendes grundlezeggende behov,
indtil den sgfarende er kommet hjem,
herunder forplejning, sikring af varme,
elektricitet, kommunikation, hygiejne
og ngdvendig leegebehandling m.v.,
hjemrejseomkostninger samt andre
rimelige udgifter, som er en fglge af, at
den sgfarende er blevet efterladt, og
fire maneders udestdende lgn og andet
vederlag mv., som den sgfarende er
berettiget til som fglge af



§ 73 L. Sgfartsstyrelsen sikrer gratis
telemedicinsk radgivning til handelsskibe.

anseettelsesforholdet, i det omfang disse
krav ikke er omfattet af deekningen fra
Lgnmodtagernes Garantifond.

Stk. 4.Sgfartsstyrelsen kan fastseette regler om
den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, herunder
om deekningsgraenser, mulighed for at gare
kravet geeldende direkte over for stilleren af
finansielle sikkerhed m.v. og om, at
sikkerheden ikke skal omfatte krav, som er
omfattet af offentlige sociale sikringsordninger
der deekker de sgfarende, og ordninger, der
gennemfgrer Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/94/EF af 22. oktober 2008 om
beskyttelse af arbejdstagerne i tilfeelde af
arbejdsgiverens insolvens.

Stk. 5 Erhvervs- og veekstministen kan treeffe
beslutning om, at den i 8 10 a, stk. 3, naevnte
pulje udggar finansiel sikkerhed til deekning af
udgifter, som er omfattet af stk. 3, nr.1.

Stk. 6.Sgfartsstyrelsekan fastseette regler ¢
udfeerdigelse af certifikater eller anden
dokumentation foden finansielle sikkerhed, |
stk. 1, og om opslag heraf pa skiket.

9. Efter § 73 b indseettes:

»8 73 c.Erhvervs- og vaekstministeren kan
fastseette neermere regler om fri hjemrejse med
underhold efter § 6, stk. 5, § 8, stk. 1, § 10, stk
3,88 11-14, 818, stk. 2,88 18 b, 19 0g 30, §
48, stk. 2, og 8§ 49.

§ 73 d.Sgfartsstyrelsen kan efter aftale med
Arbejdsskadestyrelsen fastseette regler om
certificering eller anden dokumentation for
beskyttelse af de sgfarende efter
arbejdsskadeloven og om opslag heraf pa
skibet«
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§ 74. Skibsfareren skal sgrge for, at et
eksemplar af loven og de regler, der er udst
medfar af denne, findes om bord og er
tilgeengeligt for mandskabet.

Stk. 2.Er forhyring sket i henhold til
tarifaftale, skal han sgrge for, at et eksempl
konventionen om sgfarendes arbejdsforhold,
denne findes om bord tilgaengelig for
mandskabet.

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer
dele af Radets direktiv nr. 89/391/E@F, EU-Tidende
1989, L 183 s. 1 om iveerkseettelse af foranstalaritiy
forbedring af arbejdstagernes sikkerhed og sundhed
under arbejdet, Radets direktiv nr. 89/655/E@F, EU-
Tidende 1989, L 393 s. 13 om minimumsforskriftar fo
sikkerhed og sundhed i forbindelse med arbejdstager
brug af arbejdsudstyr under arbejdet, (andet seatdiri
henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391), som

sendret ved Radets direktiv 95/63/EF, EU-Tidende5199

L 335 s. 28, Radets direktiv nr. 89/656/E@F, Eidende
1989, L 393 s. 18 om minimumsforskrifter for sikhked
og sundhed i forbindelse med arbejdstagernes brug a
personlige veernemidler under arbejdet, (tredje
seerdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i elitiv
89/391/EQF), Radets direktiv nr. 89/686/EQF, EU-
Tidende 1989, L 399 s. 18 om indbyrdes tilnsermaise
medlemsstaternes lovgivning om personlige
veernemidler, som aendret ved Radets direktiv nr.
93/68/EQF, EU-Tidende 1993, L 220 s. 1 og nr. 93/95
EQF, EU-Tidende 1993, 276 s. 11, Radets direktiv nr
90/269/E@F, EU-Tidende 1990, L 156 s. 9 om
minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i
forbindelse med manuel handtering af byrder, som ka
medfare risiko for iseer ryg- og leendeskader hos
arbejdstagerne (fierde seerdirektiv i henhold tikat 16,
stk. 1, i direktiv 89/391/EQ@F), Radets direktiv nr.
90/394/EQ@F, EU-Tidende 1990, L 196 s. 1 om
beskyttelse af arbejdstagerne mod risici for under
arbejdet at vaere udsat for kraeftfremkaldende stoffe
(sjette seerdirektiv i henhold til artikel 16, stk.i

direktiv 89/391/E@F), som aendret ved Radets divekti
97/42/EF, EU-Tidende 1997, L 179 s. 4, Radets direk

10.1 § 74, stk. 1gendres »loven og de reg
der er udstedt i ntgr af denne« til: »loven,
regler, der er udstedt i medfgr af loveoy
aftalen, der er indgaet mellem Eurog
Community Shipowners’ Association (ECS
og European Transport Workers’ Federe
(EFT) om konventionen om sgfaren
anseettelsesforhold af 2006«.

§2

I lov om sikkerhed til sgs, |f.
lovbekendtggrelse nr. 72 af 17. januar 2014,
som gendret ved 8 5 i lov nr. 1384 af 23.
december 2012, 8 3ilov nr. 618 af 12. juni
2013 og 8 1ilov nr. 724 af 25. juni 2014,
foretages faglgende sendringer:

1. | fodnotertil lovens titel indseettes efter
»Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol (EJidende nr. L 131 af 2
maj 2009, side 57-100).«: »Ifglge artikel 288 i
EUF-traktaten geelder en forordning
umiddelbart i hver medlemsstat. Loven
indeholder bestemmelser vedrgrende
anvendelsen her i landet af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
1177/2010 af 24. november 2010 om
passagerers rettigheder ved sgrejser og rej:
indre vandveje og om andring af forordning
(EF) nr. 2006/2004, EU-Tidende 2010, nr. L
334, side 1-16.«
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nr. 91/383/EQXF, EU-Tidende 1991, L 206 s. 19 om
supplering af foranstaltningerne til forbedring af
sikkerheden og sundheden pa arbejdsstedet for
arbejdstagere, der har et tidstaegset ansaettelsesforh
eller et vikaransaettelsesforhold, Radets direktiv n
91/628/EQDF, EU-Tidende 1991, L 340 1991 s. 17, om
transport af levende dyr, som eendret ved Rades&tilir
95/29/EF, EUTidende 1995, L 148 s. 52, Radets dire
nr. 92/58/EF, EU-Tidende 1992, L 245 s. 23 om
minimumsforskrifter for signalgivning i forbindelseed
sikkerhed og sundhed under arbejdet (niende sdetiglire
i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/38HJF),
Radets direktiv nr. 92/85/E@F, EU-Tidende 199248 3
s. 1 om iveerkseettelse af foranstaltninger til fdrbey af
sikkerheden og sundheden under arbejdet for
arbejdstagere, der er gravide, som lige har fazhhje
eller som ammer (tiende saerdirektiv i henholdrtikel

16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF), Radets direkiiv
93/103/EF, EU-Tidende 1993, L 307 s. 1 om
minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed under
arbejdet om bord pa fiskerfartgjer (trettende saekdi/ i
henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391F),
Radets direktiv nr. 94/25/EF, EU-Tidende 1994, U %6
15 om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lov
og administrative bestemmelsom fritidsfartagjer, Rade
direktiv nr. 94/57/EF, EU-Tidende 1994, L 319 s.a20
feelles regler og standarder for organisationerudésrel
inspektion og syn af skibe, og for sgfartsmyndigads
aktiviteter i forbindelse dermed, som endret ved
Kommissionens direktiv 97/58/EF, EU-Tidende 1997, L
274 s. 8, Radets direktiv nr. 95/21 EF, Eldende 199t
L 157 s. 1 om handhaevelse over for skibe, der anlgb
Feellesskabets havne og sejler i internationaleafate
under medlemsstaternes jurisdiktion, af internatien
standarder for skibes sikkerhed, for
forureningsforebyggelse samt leve- og arbejdsvidér
bord, som aendret ved Radets direktiv 98/25/EF, EU-
Tidende 1998, L 157 s. 1 og Kommissionens direktiv
98/42/EF, EU-Tidende 1998, L 133 s. 19, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/106/EF af 19.
december 2001 om aendring af Radets direktiv 95R1/E
om handhaevelse over for skibe, der anlgber
Feellesskabets havne og sejler i farvande under
medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale
standarder for skibes sikkerhed, for
forureningsforebyggelse og for leveg arbejdsvilkar or
bord (havnestatskontrol) (EUidende 2002 L 19, side
ff), Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2@08
ivaerkseettelse af den aftale, der er indgaet mellem
European Community Shipowners' Associations (ECSA)
og European Transport Workers' Federation (ETF) om
konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2@06 o
om aendring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L
124 af 20. maj 2009, side 30-50), Europa-Parlantente
og Radets direktiv 2009/17/EF af 23. april 2009 om
gendring af direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for
skibsfarten i Feellesskabet (EU-Tidende nr. L 1328af
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maj 2009, side 101-113), Europarlamentets og Rade
direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldeéfe
kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af &&j
2009, side 132-135) og Europa-Parlamentets og Radet
direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj
2009, side 57-100).

8 17. @konomi- og erhvervsministeren er
gverste administrative myndighed i spgrgsmal
vedrgrende denne lov, jf. dog stk. 3, 8 7, stk. 2,
§ 8 og § 21, stk. 3.
(...) 2.8 17, stk. 4affattes saledes:
Stk. 4.Forsvarsministeren farer kontrol med  »Stk. 4 Erhvervs- og vaekstministeren farer
navigationssystemer og afmaerkning og kan kontrol med navigationssystemer og
efter forhandling med gkonomi- og afmeerkning og kan fastsaette naermere regler
erhvervsministeren fastsaette nsermere regler herom.«
herom, herunder om reglernes anvendelse pa
udenlandske skibe.

8 20 & Sgfartsstyrelsen kan som led i 3.18 20 a, stk. leendres »og 471« til: », 8§
tilsynsvirksomheden efter denne lov tillige ferel71 og 500 a«.
tilsyn med overholdelsen af lov om ragfri
miljger pa danske skibe, lov om sgfarendes
anseettelsesforhold m.v., lov om skibes
besaetning, lov om skibsmaling, 88 153 og 168,
8§ 169, stk. 4, og 88 170, 186, 197, 198, 403 a-
403 c, 440 og 471 i sgloven og regler udstedt i
medfer heraf og EU-forordninger inden for
lovenes anvendelsesomrade. Sgfartsstyrelsen
kan pabyde, at forhold, der strider mod de
naevnte love eller regler, der er udstedt i me
heraf, bringes i orden straks eller inden en
naermere angiven frist.

Stk. 2. 8 16, stk. 2, § 17, stk. 7 0og 8, 88 19, 2
0g 24 og de regler, der er udstedt i medfar
heraf, og § 25 finder tilsvarende anvendelse pa
tilsynsvirksomheden efter stk. 1.

(...)

Kap. 9. Betaling og sikkerhedsstillelse i 4.1 overskriftentil kapitel 9 indseettes efter
forbindelse med afholdelse af syn og »tilbageholdelser«: »m.v.«.
tilbageholdelser

§ 24 @gkonomi- og erhvervsministeren kan
fastseette regler om betaling for
Sgfartsstyrelsens udfgrelse af syn af skibe, som
foretages i medfar af loven.

(.)

Stk. 3.Konstateres der ved havnestatskontrol

38



af et udenlandsk skib fejl, som gar
tilbageholdelse af skibet berettiget, kan
Sgfartsstyrelsen opkraeve betaling for
kontrollen. Tilbageholdelsen ophaeves ikke, far
der er sket fuldsteendig betaling eller stillet
sikkerhed herfor. 5.1 8 24indseettes efter stk. 3 som nyt stykke:
Stk. 4 Jkonomi- og erhvervsministeren kan  »Stk. 4.Erhvervs- og veekstministeren kan
fastseette regler om forrentning af belgb efter fastsaette regler om betaling for tilsynsarbejde,
stk. 1-3, der ikke betales til forfaldstid, og om der foretages i medfar af loven i forbindelse
betaling af rykkergebyr. med udvinding og transport af rastoffer i
Grgnland.«
Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

6.1 8 24, stk. 4der bliver stk5, aendres »si
1-3« til; »stk. 1-4«.

§ 27. @konomi- og erhvervsministeren kan
oprette arbejdsmiljgrad, som har til formal at
fremme de ansattes sikkerhed og sundhed om
bord. Arbejdsmiljgradene sammensaettes
ligeligt antal repraesentanter for arbejdstagere
om bord og arbejdsgivere for disse.
Skibstilsynsradet fastseetter regler om
udveelgelse af medlemmer til
arbejdsmiljgradene.

Stk. 2.Til varetagelse af sikkerheds- og
sundhedsarbejdet for personer, der arbejder om
bord, opretter arbejdsmiljgradene en
arbejdsmiljgtieneste under deres omrade.

Stk. 3.8konomi- og erhvervsministeren kan
yde tilskud til Fiskeriets Arbejdsmiljgrads
arbejde med radgivning, vejledning,
information, analyser, malinger og gvrige
forebyggelsesmaessige aktiviteter. Belgbets
starrelse fastsaettes pa de arlige finanslove.

Stk. 4. Jkonomi- og erhvervsministeren
fastseetter regler om arbejdsmiljgradenes og
arbejdsmiljgtjenesternes opbygning, opgaver,
funktioner og finansiering.

7. Efter§ 27indseettes:

»Kapitel 11 a
Sikkerhed ved anlaegsprojekter m.v.
§ 27 a.Erhvervs- og veekstministeren kan

fastseette regler om, at bygherrer for
anlaegsprojekter, der foregar helt eller delvis
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s@s, skal medvirke til, at aktiviteter, der er
forbundet med projektet, bliver udfart i
overensstemmelse med loven og de regler, som
er udstedt i medfer af loven.

Stk. 2.Erhvervs- og veekstministeren k
efter forhandling med Grgnlands Selvs
fastseette regler omat selskaber, som
opnaet tilladelse til at udvinde rastoffe
Grgnland, skal medvirke til, at aktiviteter
forbindelse med udvindingen og transpor
rastoffer som er omfattet af denne lov, bli
udfart i overensstemmelse med loven og
regler, som er udstedt i medfgr af loven.«

§3

| sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 75 af 17.
januar 2012 som aendret bl.a. ved 8 1 i lov nr.
599 af 24. juni 2005, 8 1 i lov nr. 526 af 7. juni
2006, 8 1ilov nr. 249 af21. marts 2012, 8 1 i
lov nr. 1384 af 23. december 2012 og senest
ved 8 3ilov nr. 740 af 1. juni 2015, foretages
folgende aendringer:

8 43. Skibsregistrators afggrelser i henhold til 1.1 § 43, stk. 1gendres: »indbringes for
denne lov kan af enhver, der har en retlig landsretten i den landsretskreds, hvor det
interesse heri, indbringes for landsretten i denpagaeldende skibs rederi er hiemmehgrende,
landsretskreds, hvor det pagaeldende skibs inden foren frist af 14 dage, regnet fra den ¢
rederi er hiemmehgrende, inden for en frist afda afggrelsen er meddelt vedkommende« til:
14 dage, regnet fra den dag, da afggrelsen er»indbringes,
meddelt vedkommende. Landsretten kan dog, 3) hvis skibets rederi er hjemmehgrende i

nar ansggning indgives inden 6 maneder efter Danmark, for landsretten i den
dette tidspunkt, hvis omstaendighederne taler landsretskreds, hvor rederiet er
for det, tillade, at skibsregistrators afggrelse hjemmehgrende, eller

indbringes for retten. Meddeles tilladelse, skal  4) hvis skibets rederi er hjemmehgrende
sag anleegges inden 14 dage. Hvis fagkundskab uden for Danmark, for Jstre Landsret.
til sgforhold sk@nnes at veere af betydning, kaAfggrelsen skal indbringes for den pageeldende
retten tilkalde 2 sgkyndige dommere, der landsret inden for en frist af 14 dage, regnet fra
udtages blandt de i medfgr af retsplejelovens 8en dag, da afggrelsen er meddelt
92 beskikkede sagkyndige. De om keeremal i vedkommendex.
borgerlige sager geeldende regler finder i gvrigt
med de forngdne lempelser tilsvarende
anvendelse pa indbringelsen for og
behandlingen ved landsretten.

Stk. 2...
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§ 167.Den registrerede ejer er ikke
ansvarlig, safremt vedkommende godtger, at
den sgulykke, der forarsagede vraget,
1) var resultat af en krigshandling,
flendtligheder, borgerkrig, opstand eller et
naturfienomen af usaedvanlig, uundgéelig og
uimodstaelig karakter,
2) var helt og fuldsteendigt forarsaget af en
handling eller undladelse af tredje part med
den hensigt at forarsage skade eller
3) var helt og fuldsteendigt forarsaget af
forsgsmmelighed eller anden uretmaessig
handling af en regering eller anden
myndighed med ansvar for vedligeholdelse
af lanterner eller andre 2. § 167, stk. 2o0phaeves.
navigationshjeelpemidler under udgvelse af
denne funktion.
Stk. 2.Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse
den bugserer, som er omfattet af § 166, stk. 6.

§ 168 Den registrerede ejer af et skib, som 3. § 168affattes saledes:
farer dansk flag, og som har en bruttotonnage
pa 20 og derover, skal have en godkendt »8 168.Den registrerede ejer af et skib, som
forsikring eller anden garanti, der deekker ~ farer dansk flag, og som har en bruttotonnage
ejerens ansvar i medfer af dette kapitel, og etpa 20 og derover, skal have en godkendt
certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage pé& forsikring eller anden garanti, der daekker

300 og derover, jf. § 170, for at ga i fart. ejerens ansvar i medfar af dette kapitel, og et
Forsikringssummen kan begraenses til certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage pa
ansvarsgreensen i § 175. 300 og derover, jf. § 170, for at ga i fart.

Stk. 2.Den, der bugserer et skib, et vrag ellerForsikringssummen kan begreenses il
en anden genstand p& dansk territorium, er ~ansvarsgreensen | § 175. _
uanset det bugseredes starrelse forpligtet til at Stk. 2En forsikring for et skib med en

have det bugserede forsikret. bruttotonnage pa 300 eller derover skal for at
Stk. 3En forsikring for et skib med en kunne godkendes opfylde fglgende krav:

bruttotonnage p& 300 eller derover skal forat ~ 3) Forsikringen ma kun kunne ophgre

kunne godkendes opfylde fglgende krav: c) ved udlgbet af den

1) Forsikringen mé& kun kunne opheare gyldighedsperiode, som fremgar af

a) ved udlgbet af den gyldighedsperiode, som certifikatet, jf. § 169, eller

fremgar af certifikatet, jf. § 169, eller d) tidligst ved udlgbet af 3 maneder

b) tidligst ved udlgbet af 3 maneder fra det det tidspunkt, hvor forsikreren har

tidspunkt, hvor forsikreren har meddelt meddelt Sgfartsstyrelsen, at

Sofartsstyrelsen, at forsikringen vil ophare. forsikringen vil ophare.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger 4) Ethvert krav om erstatning for

skal kunne rettes direkte til forsikreren. omkostninger skal kunne rettes direkte

Forsikreren skal i disse tilfaelde kunne pabe til forsikreren. Forsikreren skal i disse

sig de samme indsigelser, som den registrerede tilfeelde kunne paberabe sig de samme

ejer ville kunne, hvis kravet var blevet rettet indsigelser, som den registrerede ejer

mod ejeren. Forsikreren ma dog ikke kunne ville kunne, hvis kravet var blevet rettet
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paberabe sig den registrerede ejers konkurs, mod ejeren. Forsikreren ma dog ikke

likvidation eller ophgr. kunne paberabe sig den registrerede
Stk. 4.En forsikring for et skib med en ejers konkurs, likvidation eller ophgr.

bruttotonnage pa 20 eller derover, men mindre Stk. 3En forsikring for et skib med en

end 300, og en forsikring efter stk. 2 skal bruttotonnage pa 20 eller derover, men mindre

opfylde de krav, som er naevnti stk. 3, nr. 1, end 300, skal opfylde de krav, som er naevnt i

litra b, og nr. 2. stk. 2, nr. 1, litra b, og nr. 2.

Stk. 5. Sgfartsstyrelsen fastseetter de naermereStk. 4 Sgfartsstyrelsen fastseetter de naermere
regler om forsikring og garanti, herunder om, regler om forsikring og garanti, herunder om,
hvilke krav forsikringen og forsikreren skal  hvilke krav forsikringen og forsikreren skal
opfylde, for at forsikringen kan godkendes. opfylde, for at forsikringen kan godkendes.«

§ 170.Et dansk skib, som har en
bruttotonnage pa 300 eller derover, ma ikke
fart, medmindre det er i besiddelse af et
certifikat som naevnt i § 169.

Stk. 2 Et dansk skib, som har en
bruttotonnage pa 20 eller derover, men mindre
end 300, ma ikke ga i fart, medmindre der er
tegnet forsikring i overensstemmelse med 8
168. Tilsvarende krav om forsikring geelder
situation omfattet af 8 166, stk. 6.

Stk. 3.Ethvert skib uanset nationalitet, der har
en bruttotonnage pa 300 eller derover, skal
veere i besidelse af et certifikat svarende til (

i 8 169 naevnte certifikat for at anlgbe eller
afsejle dansk havn eller en offshoreinstallation
pa dansk sgterritorium. Hvis skibets flagstat
tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, skal
certifikatet veere udstedt af flagstatens
myndighed. Hvis skibets flagstat ikke har
tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, skal
certifikatet veere udstedt af myndigheden i en
stat, der har tilsluttet sig
vragfjernelseskonventionen.

Stk. 4.Sgfartsstyrelsen og andre myndiglrede
der af erhvervs- og vaekstministeren er
bemyndiget dertil, kan naegte et skib adgang til
eller forbyde det at forlade dansk havn eller
offshoreinstallation eller andet laste- og
lossested i Danmark eller pa dansk
sgterritorium, hvis skibet ikke er i besiddelse af
det certifikat, som er naevnt i stk. 1 eller 3, elle
hvis skibet ikke er forsikret som bestemt i stk.
2.«

4. Efter 8 170 indseettes i kapitel 8 a:
»8 170 a.For skibe eller vrag geelder §§ 164 —
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8 20z. Den, som i danske havne eller

olieterminaler i alt pr. ar modtager mere end

170 tilsvarende, nar skibet eller vraget
bugseres.

Stk. 2Ved bugsering af andre genstande end
skibe og vrag, eller ved bugsering af skibe og
vrag mindre end de i 88 164 — 170 fastsatte
greenser, er den, der har bestilt bugseringen,
ansvarlig for omkostningerne forbundet med
det bugseredes lokalisering, afmaerkning,
fiernelse og bjeergning, nar genstanden, skibet
eller vraget i forbindelse med bugseringen
forliser, tabes, strander, synker eller driver til
s@s eller lignende pa dansk territorium.
Bestilleren skal tegne en forsikring eller stille
anden tilsvarende gkonomisk sikkerhed, der
deekker ansvaret for omkostningerne.
Bestilleren er samtidig forpligtet til at sikre, at
sleebet er sgdygtigt.

Stk. 3.Den, der bugserer et skib, et vrag eller
en anden genstand pa dansk territorium vil
kunne ggres ansvarlig for omkostningerne efter
stk. 1 og 2, hvis det efter forudgaende
undersggelse er fastslaet, at den, der er
ansvarlig i medfar af stk. 1 eller 2, ikke kan
daekke omkostningerne, jf. dog stk. 5.

Stk. 4.Den, der udfarer bugseringen, skal
tegne en godkendt forsikring eller stille anden
tilsvarende finansiel sikkerhed, der daekker
ansvaret i medfer af stk. 3.

Stk. 5.Ansvaret efter stk. 3 kan begreenses til
det bugserende skibs ansvarsgreense efter
kapitel 9.«

150.000 t raolie, tung braendselsolie eller tunge

destillater som bestemt i 1992-

fondskonventionens artikel 1, stk. 3, skal be

bidrag til 1992-fonden og til den supplerende
fond. Afgarelse af, om det modtagne kvantum

overstiger 150.000 t olie, treeffes i
overensstemmelse med 1992-

fondskonventionens artikel 10, stk. 2. Den

naevnte olie omfatter olie, som ad sgvejen

transporteres til eller inden for Danmark.
Stk. 2.Bidragspligten til 1992enden omfatte

tillige olie, som kommer til Danmark pa anden
made end naevnt i stk. 1, men som har veeret
transporteret ad sgvejen til en stat, der ikke har

tilsluttet sig 199%ondskonventionen, og deri
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er blevet videretransporteret til Danmark uden
omlastning i modtagelsesanleeg i en anden stat,
der har tilsluttet sig konventionen.

Stk. 3 Bidragspligten til den supplerende fc
omfatter tillige olie, som kommer til Danmark
pa anden made end neevnt i stk. 1, men som har
veeret transporteret ad sgvejen til en stat, der
ikke har tilsluttet sig 2008ndsprotokollen, o
derfra er blevet videretransporteret til Danmark
uden omlastning i modtagelsesanleeg i en a
stat, der har tilsluttet sig protokollen.

Stk. 4.Den, som modtager olie her i landet, er 5.1 8 202, stk. 4, 2. pkindseettes efter
pligtig at give oplysninger om det modtagne »bidragspligt«: », herunder om forpligtelse til
kvantum. @konomi- og erhvervsministeren  at indsende en revisorerklaering om rigtigheden
fastseetter naermere regler om oplysnings- og af de indberettede oplysninger«.
bidragspligt. Safremt virksomheden drives i
selskabsform, pahviler det medlemmerne af
direktionen eller dem, der ma sidestilles
hermed, at pase, at oplysningspligten
overholdes. Ved manglende rettidig opfyldelse
af oplysningspligten kan gkonomi- og
erhvervsministeren skansmaessigt fastsaette og
indberette de formodede importerede maengder.

8§ 50(. (ubenyttet). 6. Efter 8 500indseettes afsnit 6:
»Kapitel 18 a.
Sikkerhed ved anlaegsprojekter

8 500 aErhvervs- og veekstministeren kan
fastseette regler om, at bygherrer for
anleegsprojekter, der foregar helt eller delvis
s@s, skal pase, at der for skibe, der medvirker i
projektet, er tegnet forsikring eller stillet
sikkerhed i overensstemise med 88 153, 1€
186, 197, 198 og 403 a-403c.

Stk. 2.Erhvervs- og veekstministeren kan,
efter forhandling med Grgnlands Selvstyre,
fastseette regler om, at selskaber, $@m
opnaet tilladelse til at udvinde rastoffer i
Grgnland, skal pase, at der for skibe, der
medvirker med udvindingen og den
efterfalgende transport af rastoffer, er tegnet
forsikring eller stillet sikkerhed i
overensstemmelse med 88 153, 168, 186, 197,
198 og 403 a-403c.«
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§ 515 I. Sgfartsstyrelsen kan i henhold til § 8.1 8 515 b,sendres »8§ 153, 186, 197, 198,
20 a i lov om sikkerhed til sgs fare tilsyn med 403a, 403 b, 403 c og 471« til: »8 153, § 170a,
overholdelsen af 88 153, 186, 197, 198, 403 astk. 2 og 4, 88 186, 197, 198, 403a-403 c, 471
403 b, 403 c og 471 i denne lov og de regler, og 500a«.
der udstedes i medfar af heraf.

§4

I lov om dykkerarbejde og dykkermateriel
m.v., jf. bekendtgarelse nr. 69 af 17. januar
2014, foretages fglgende aendring:

§ 16.Dykkermateriel, herunder 1.1 8 16indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
hjeelpemateriel, der anvendes til dykkerarbejde
eller til udlejning, skal synes. »Stk. 2Erhvervs- og vaekstministeren kan pa

Stk. 2 Erhvervsministeren fastsaetter regler neermere angivne vilkar autorisere
afholdelse af syn og dykkermaterielejerens  klassifikationsselskaber, andre virksomheder

pligter i forbindelse hermed. eller enkeltpersoner til pa Safartsstyrelsens
vegne at foretage syn af dykkermateriel,
herunder hjeelpemateriel, som naevnt i stk. 1.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

§5

I lov om skibes besaetning, jf.
lovbekendtggrelse nr. 74 af 17. januar 2014,
foretages faglgende aendringer:

8§ 4.Passagerskibe uanset stgrrelse, lastskibe
med en bruttotonnage pa 20 og derover samt
lastskibe med en bruttotonnage under 20 i
international fart skal veere forsynet med et af
Sofartsstyrelsen udstedt certifikat indeholde .
besaetningsfastsaettelsen. 1.8 4, stk. 2affattes saledes:

Stk. 2.For skibe med en bruttotonnage under »Stk. 2For skibe med en bruttotonnage ur
20 i indenrigs fart kan besaetningen fastsaette«0 | indenrigs fart kan Sgfartsstyrelsen i stedet
for grupper af skibe, og i stedet for udstedelsdor udstedelse af certifikat efter stk. 1 fastszette
af certifikat som omhandlet i stk. 1 kan regler om beseetningen for grupper af skibe.«

meddelelse om fastseettelsen gives ved
bekendtgarelse i Meddelelser fra
Sgfartsstyrelsen.
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8§ 6.Skibsfgrere og navigations- og
maskinofficerer skal have dansk
sgneeringsbevis.

Stk. 2Beviserne skal forefindes om bord i
original og have STCW-konventionspategning
enten i overensstemmelse med STCW-
konventionens reglement VIl som anfart i
skibets besaetningsfastseettelse eller i
overensstemmelse med nedenstadende skemaer:

Skibsfgrere og navigationsofficerer

Skibe med en bruttotonnage under 500 i
kystfart.

Brutto- Skibsfarer ~ Styrmand

tonnage
Duelighedsbe

Kystskipper |vis i sejlads

(STCW-regl. | (STCW-regl.

11/3 as [1/3 as

Master) Watchkeepin
g Officer)

20-99

Bedstemand
(STCW-reqgl.

100-199 /3 as
Watchkeepin
g Officer)

Styrmand af
4. grad
(STCW-reqgl.
[1/3 as
Watchkeepin
g Officer)

200-499

@vrige skibe

@vrige
styr-
maend

Brutto-  Skibs- Over-
tonnage fegrer styrmand
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Styrmand

af 3. grad
eller
. ||Styrmand vagthaven
S:;)ttesklp af 3. grad de
i _ |(STCW- |styrmand
20-2999 STICI\IIYZ regl. Il/12 | (STCW-
g \as Chief |regl. 1l/1
as Mastel)Mate) as
Watchkee
ping 2.18 6, stk. 2gendres i skemaet med titlen
Officer) @vrige skibe»Styrmand af 1. grad (STCW-
regl. 11I/3 as Chief Mate)« til: »Styrmand af 1.
d (STCW-regl. Il/2 as Chief Mate)«.
SkibsfﬂrerStyrmand grad ( reg as Chief Mate)«
(STCW- af 1. grad
3000 og (STCW-
regl. 11/2
derover as regl. 111/3
as Chief
Master) Mate)

§13.Dei§6,stk. 1,87, stk. 1, §8, stk. 1, § 3-| § 13, stk. 1gendres », jf. lov nr. 476 af 9.
9 og § 10 anfarte krav om danske uddannelsdkni 2004 om adgang til udgvelse af vi:
og sgneeringsbeviser finder ikke anvendelse ng{hverv |_Danmark« til: » i henhold t||_|0v om
personer, der opfylder betingelserne i De adgang til udgvelse af visse erhverv i
Europaeiske Feellesskabers direktiver om  Danmark.
indfgrelse af generelle ordninger for gensidig
anerkendelse af eksamensbeviser for
erhvervskompetencegivende uddannelser, |f.
lov nr. 476 af 9. juni 2004 om adgang til
udgvelse af visse erhverv i Danmark.
Skibsfgrere i handels- og fiskeskibe skal dog
have dansk indfadsret.

8 26.Erhvervs- og vaekstministeren kan efter
aftale med vedkommende minister beslutte, at
Sofartsstyrelsens befgjelser efter loven udgves
af andre offentlige myndigheder. Erhvervs- og
veekstministeren kan pa naermere angivne \
endvidere bemyndige virksomheder eller
enkeltpersoner til pa Safartsstyrelsens vegne at
fare tilsyn med kvalitetssikring af uddannelser
og kurser.

Stk. 2.8konomi- og erhvervsministeren kan
fastseette regler om klageadgang, herunder om,
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at klager over Sgfartsstyrelsens afggrelser ikke
kan indbringes for anden administrativ
myndighed.

4. Efter§ 26indsaettes:
»Kapitel 9 a.
Sikkerhed ved anlaegsprojekter mv.

§ 26 a.Erhvervs- og veekstministeren kan
fastseette regler om, at bygherrer for
anleegsprojekter, der foregar helt eller delvis
s@s, skal medvirke til, at aktiviteter, der er
forbundet med projektet, bliver udfart i
overensstemmelse med loven og de regler, som
er udstedt i medfgr af loven.

Stk. 2Erhvervs- og vaekstministeren kan
efter forhandling med Grgnlands Selvstyre
fastseette regler om, at selskaber, som har
opnaet tilladelse til at udvinde rastoffer i
Grgnland, skal medvirke til, at aktiviteier
forbindelse med udvindingen og transport af
rastoffer, som er omfattet af denne lov, bliver
udfart udfar i overensstemmelse med loven og
de regler som er udstedt i medfar af loven.«

86
Ikrafttreeden

Stk. 1.Loven treeder i kraft den 1. juli 2016.
Stk. 28 1 treeder i kraft den 1. januar 2017.

8§87
Territorial gyldighed

Stk. 1Loven geelder ikke for Feergerne og
Grgnland, jf. dog stk. 2-3.

Stk. 288 1-5 kan ved kongelig anordning
seettes helt eller delvis i kraft for Grgnland med
de andringer, som de grgnlandske forhold
tilsiger.

Stk. 3.8 3kan helt eller delvis seettes i kraft
Feergerne med de aendringer, som de faergske
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forhold tilsiger.
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