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BYERNE PA HOJHASTIGHEDSBANEN

KLAR TIL TIMEMODELLEN

De nye hgjhastighedstog vil binde Danmark bedre sammen og bidrage til vaekst

i hele landet. Skal det lykkes, er det vigtigt, at timemodellen ikke udvandes.
Rejsetiden mellem de sterste byer pa en time méa ikke blive laengere. Pé leengere
sigt er der behov for endnu kortere rejsetider og for at teenke de danske hgjhastig-
hedsforbindelser sammen med hurtigere forbindelser til bl.a. Hamburg.

6-by samarbejdet lancerede i 2006 ideen om timemo-
dellen. Med Togfonden DK er det nu blevet muligt at binde
Danmark bedre sammen med hurtige togforbindelser.

De nye hgjhastighedsforbindelser vil veere den storste
forbedring af transportsystemerne i Danmark siden motor-
vejsnettet og Storebeeltsforbindelsen.

Det er vigtigt at sl& fast, at timemodellen ikke er et am-
bitiost projekt, der reekker ud over standarden i resten af
Europa. Med timemodellen vil Danmark komme pa niveau
med de andre lande i Vesteuropa og f& mulighed for pa
sigt at blive koblet pé& det europasiske hejhastighedsnet.
Danmark er sammen med Irland og Island de eneste lande
i Vesteuropa, som endnu ikke har hgjhastighedstog.

Hidtil har der vesret meget opmaerksomhed pa hejhastig-
hedsprojektets anleegsomkostninger, hvordan den skal fi-
nansieres, og hvor der skal veere stationer. Regeringen har
i regeringsgrundlaget meldt ud, at der skal gennemfores et
serviceeftersyn af timemodellen.

De 5 store provinsbyer, Aarhus, Odense, Aalborg, Esbjerg
og Randers, vil med dette projekt sastte fokus pa, at
hojhastighedsprojektet er en investering, der vil skabe
vaekst og storre sammenhaengskraft i hele landet, hvis
vi forstar at udnytte mulighederne.

Det er ikke kun de 10 byer, der vil blive betjent med
hejhastighedstog, som far kortere rejsetider. De kortere
rejsetider vil brede sig og indebaere vaesentligt kortere
rejsetider for mange andre stationsbyer over hele landet.

Hojhastighedsforbindelserne vil medfere en markant
afkortning af rejsetiderne. Rejsetiderne mellem stati-
onsbyerne vil blive reduceret med 20-35 % for togture.
Ved skifte fra bil til tog vil besparelsen vesre mellem 15 og
45 %, nér der sammenlignes med en tilsvarende biltur.

Hejhastighedsbanerne vil fa seerdeles god daskning.

Ni af landets ti storste byer vil blive betjent med hgj-
hastighedstog. De ti stationsbyer er fordelt over hele
landet og rummer 38 % af landets befolkning og 47 %

af arbejdspladserne. | neeromraderne inden for 2 km fra
de ti stationer, hvor det vil veere meget let at bruge hojha-
stighedstogene, er der naesten 400.000 arbejdspladser

0g 430.000 beboere. 15 % af alle arbejdspladser og 7-8
% af danskerne vil séledes fa meget kort afstand til de
hurtige forbindelser. Nar de hurtige togforbindelser taenkes
sammen med let- og naerbanerne stiger daekningen endnu
mere. Endnu flere vil bo eller arbejde teet pa fremtidens
hojklassede transportsystem.

Virksomheder og borgere har over en leengere peri-

ode segt mod de store byer og deres centrale dele.
Udviklingen passer med kommunernes planleegning, som
har fokus pa byudvikling i de eksisterende byomrader. En
gennemgang af planleegningen i de fem byer viser, at der
er plads til 35.000 boliger og op til 85.000 arbejdspladser
inden for 2 km fra stationerne. Udviklingsmulighederne
svarer til en vaekst i arbejdspladser pa op til 50 %, og
33 % flere kan komme til at bo taet pa stationerne

i de fem byer og nyde godt at neerheden til station og
byens mange andre faciliteter samtidig med, at der blive
flere passagerer til hgjhastighedstogene.

Togfondens projekter er med en intern rente pa 5-7 % et
samfundsokonomisk godt projekt og bedre end flere
andre store infrastrukturprojekter. Da hgjhastighedsfor-
bindelserne understottes af udviklingen og kommunernes
strategier, vil forrentningen sandsynligvis blive starre.

Det er vigtigt, at ambitionen om en rejsetid pa en time
mellem de store byer fastholdes for at opna de positive
effekter, og der er behov for en langsigtet plan for udvik-
lingen efter timemodellen. Rejsetider pa en time mellem
de starste byer er et stort skridt frem, men pa laengere
sigt er der behov for endnu kortere rejsetider. Det vil for
alvor skabe sammenhaeng og dynamik i Danmark og
imedekomme de stigende behov for hurtig, komfortabel
0g sikker transport mellem landsdele og byer, som den
fortsatte urbanisering vil skabe.

Togforbindelserne fra Vestdanmark til Hamburg er utids-
svarende. Der er kun to daglige afgange og rejsetiden er
ca. 4% timer mellem Aarhus og Hamburg. Der er derfor
ogsé behov for sammen med de tyske myndigheder at
planleegge tidssvarende og hurtigere togforbindelser il
Hamburg. Et mal kunne veere, at rejsetiden mellem Aarhus
og Hamburg bliver den samme som mellem Kabenhavn
og Hamburg, nar Femern Beelt-forbindelsen er en realitet.
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HOJHASTIGHEDSFORBINDELSERNE VIL KNYTTE BYER OG LANDSDELENE
BEDRE SAMMEN MED VASENTLIGT KORTERE REJSETIDER

DE TRE HOJHASTIGHEDSLINJER OG STATIONSBYERNE ¥
DER BLIVER BETJENT MED HGJHASTIGHEDSTOG .

Indbyggertal i de fem kommuner 2015

Aarhus 326.000

Odense 197.000
Aalborg 208.000
Esbjerg 115.000

| Randers 97.000

Kilde: Danmarks Statistik
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Kilder: "Togfonden DK — hejhastighed og elektrificering pa den danske jernbane”. Trafikstyrelsen, 2013. Indbyggertal for byer ifelge Statistikbanken.
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VIL BINDE DANMARK SAMMEN

De hurtige forbindelser vil knytte landets regioner og de ni sterste byer bedre
sammen. Mange borgere og arbejdspladser vil f& naerhed til de hurtige forbindelser.
Ogsa togtrafikken i resten af landet vil f& markante rejsetidsforbedringer.

De nye hgjhastighedsforbindelser vil veere den storste
forbedring af transportsystemerne i Danmark siden motor-
vejene og Storebeeltsforbindelsen.

Kabenhavn, Odense, Fredericia, Kolding, Esbjerg, Vejle,
Horsens, Aarhus, Randers og Aalborg vil blive forbundet
med hgjhastighedstog, der kommer til at kere med op
til 250 km/t. Rejsetiderne vil blive nedbragt til en time fra
centrum til centrum mellem de fem sterste byer.

| dag er turen mellem byerne mellem 15 og 30 minutter
leengere med de hurtigste togforbindelser. En tilsvarende
biltur fra centrum til centrum er typisk mellem 15 og

45 minutter leengere ved normal trafik, og uden at der

er regnet med tid til at raste, finde parkering mv. Over
leengere straekninger vil rejsetidsbesparelserne veere
storre. Rejsetiden mellem Aarhus og Kebenhavn vil
eksempelvis blive reduceret med 44 minutter i tog og med
godt en time, nér der sammenlignes med en tilsvarende
tur i bil. Der er tale om markante rejsetidsbesparelser pa i
starrelsesordenen 20 - 35 % for togture og 15 - 45 % for
sammenlignelige bilture. Der kan f.eks. skaeres omkring en
tredjedel af rejsetiden ved at skifte fra bil til de hurtige tog-
forbindelser pa rejser mellem Aarhus og Odense, Aarhus
og Kebenhavn og Odense og Kebenhavn.

Effekterne af de nye hgjhastighedsforbindelser vil sprede
sig til landets ovrige jernbaner og skabe kortere rejsetider
i en stor del af landet. Eksempelvis vil rejsetiden mellem
Herning og Kabenhavn blive reduceret med 35 minutter
fra 3 timer og 11 minutter til 2 timer og 36 minutter.

P& de lange straskninger mellem byerne er de hurtige
togforbindelser sammenfaldende med de mest belastede
straekninger af motorvejsnettet som eksempelvis p& E45 i
Tstjylland og E20 pa Vestfyn. | byerne vil de hurtige togfor-
bindelser fore trafikanterne direkte til centrum uden om de
store indfaldsveje, som typisk er steerkt trafikerede.

De ti byer, der vil blive betjent med hgjhastighedstog,

er godt fordelt landet over og deekker landets ni storste
byer. De ti byer har 2,1 mio. indbyggere og 1,3 mio.
arbejdspladser og rummer 38 % af befolkningen og 47 %
af landets arbejdspladser.

Analyser viser, at de hurtige togforbindelser vil fa seerdeles
god daskning i neeromrédet omkring stationerne, hvor det
vil veere meget let at bruge toget. Der er naesten 400.000
arbejdspladser og 430.000 beboere inden for 2 km fra
stationerne i de ti byer. Tallene svarer til, at 15 % af alle
arbejdspladser og 7-8 % af danskerne har under 2 km til
en en station med de nye hgjhastighedstog.

Rejsetid med

Rejse nye hgjhastighedstog
Aalborg - Randers 0:35
Aalborg - Aarhus 1:00
Randers - Aarhus 0:25
Aarhus - Odense 1:00
Esbjerg - Odense 1:00
Odense - Kebenhavn 1:00

Rejsetidsbesparelse sammenlignet
med hurtigste nuveerende tog

Rejsetidsbesparelse sammenlignet
med biltur uden forsinkelser

0:14 0:12
0:19 0:14
0:12 0:10
0:32 0:30
0:19 0:24
0:15 0:46

Kilde: "Togfonden DK - hejhastighed og elektrificering pa den danske jernbane”, Trafikstyrelsen, 2013, DSB's kereplaner, Google Maps og COWIs

beregninger.
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OVERSIGT OVER HVORDAN DE KORTERE REJSETIDER ER OPNAET

AALBORG-RANDERS-AARH
Nuveerende rejsetid
Reduceret tidstillaeg, feerre stop og o
Fremtidig keretid

v

AARHUS-ODENSE
Nuveerende rejsetid
Reduceret tidstilleeg og feerre stop
Ny bane Aarhus-Hovedgéard
Ny bane over Vejle Fjord
Ny bane over Vestfyn
Opgraderinger af eksi
Fremtidig koretic
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Kilder: "Togfonden DK — hejhastighed og elektrificering pa den danske jernbane”. Trafikstyrelsen, 2013.
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IDER PA EN TIME!

Hurtigere tog, feerre stop og mindre keretidstilleeg bidrager til at afkorte rejsetiderne,
men der er behov for nye baner for at nd ned pa en time mellem de fem store byer.

De kortere rejsetider opnas gennem folgende tiltag:

> Elektrificering og det nye signalprogram vil gore det
muligt at reducere keretidstilleeggene, da der kan keres
hurtigere og testtere.

> Timemodellen indebeerer faerre stop mellem de store
byer. Et stop mindre sparer 2-3 minutter.

> Nye baner over Vestfyn, over Vejle Fjord og mellem
Aarhus og Hovedgard.

> Nye tog, der kan kere 200 km/t eller mere.

AARHUS-ODENSE PA EN TIME

Hovedudfordringen i arbejdet med timemodellen har veeret
at f karetiden mellem Aarhus og Odense ned pa en time.
Karetiden mellem Aarhus og Odense er med de hurtigste
nuveerende forbindelse 1 time og 33 minutter. | timemo-
dellen er karetiden reduceret til 55 minutter. Der er afsat 5
minutter til at stoppe og vende toget pa Aarhus H, inden
det karer videre mod Aalborg eller tilbage mod Odense.

Mulighederne for mindre keretidstilleeg og feerre stop
sparer 15 minutter. To minutter hentes gennem opgrade-
ringer af de eksisterende baner omkring Horsens, Vejle
og Fredericia. De resterende 21 minutter opnéas ved at
anleegge de tre nye baner.

Der er stillet spergsmalstegn ved den nye bro over Vejle
Fjord. Broen vil korte 8-9 minutter af rejsetiden og koste
ca. 4,0 mia. kr. En ny Lillebeeltsbro og en ny bane uden
om Horsens har veeret undersegt som alternativer men
indgar ikke i timemodellen. Det er vurderet, at de to

baner ville spare 7-8 minutter og koste omkring 8,6 mia.
kr. - alts& en vaesentligt sterre investering og en lidt mindre
tidsbesparelse sammenlignet med en ny Vejle Fjord bro.

Projekterne, der indgar i timemodellen, er valgt blandt
de mest fordelagtige projekter. Det er vurderet, at en ny

bro over Vejle Fjord vil indebeere en investering pa 110

kr. pr. sparet rejsetime over en 50 érig periode, og at de
nye baner over Vestfyn og mellem Aarhus og Hovedgard
vil indebaere investeringer p& 100 kr. pr. sparet rejsetime.
Alternativerne, en ny Lillebaeltsbro og en ny bane uden om
Horsens, vil indebaere vaesentligt sterre investeringer pa
180 og 190 kr. pr. sparet rejsetime.

Rejsetidsbesparelserne er beregnet under forudsaetning
af, at der kares med ICE-tog, som har en maksimal
hastighed pa 250 km/t. Hvis der i stedet keres med
Velaro, der kan udnytte muligheden for 300 km/t pa de
nye banestraskninger, s& kan der skaeres yderligere godt 2
minutter af rejsetiden.

ESBJERG-ODENSE PA EN TIME

Rejsetiden pa en time mellem Esbjerg og Odense kan
opnés via de 6-7 minutter, som den nye bane over Vestfyn
vil skeere af rejsetiden, plus 14 minutter, der hentes ved at
reducere antallet af stop og via reduktion i keretidstilleeg-
gene.

AALBORG-AARHUS PA EN TIME

Rejsetiden pa en time mellem Aalborg og Aarhus opnéas
ved at opgradere banen til hgjere hastigheder. | dag

kares der med 120 km/t pa en laengere straskning syd for
Aalborg og med 160 km/t pa store dele af banen mellem
Aarhus og Randers. Hastighedsopgraderingen vil sammen
med faerre stop og mindre keretidstilleeg kunne reducere
koretiden til en time.

ODENSE-K@BENHAVN PA EN TIME

Rejsetiden mellem Odense og Kebenhavn er i dag

pa 1 time og 15 minutter med hurtigste forbindelse.
Rejsetidsbesparelsen opnés bl.a. gennem anleeg af den
nye jernbane mellem Kabenhavn og Ringsted.
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HOJHASTIGHEDSBANERNE KOBLER LANDETS STARKESTE ERHVERVSKOMMUNER
SAMMEN
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ARBEJDSPLADSERNES TOP 1012013

LY

Arbejdspladser i 2013 i de fem kommuner

Kommune Produktion, handel, transport Service
Aarhus 65.000 114.000
Odense 36.000 59.000
Aalborg 41.000 62.000
Esbjerg 27.000 30.000
Randers 18.000 21.000
Hele landet 1.106.000 1.501.000

© A Kilde: Danmarks Statistik
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Rade tal angiver top 10 over servicearbejdspladser i kommunerne

Bl& tal angiver top 10 over arbejdspladser inden for produktion, handel og transport i kommunerne

Store tal er kommuner, der bliver betjent med hgjhastighedstog

Sma tal er kommuner, der ikke bliver betjent med hejhastighedstog

Frederiksberg Kommune er regnet som kommune, der bliver betjent med hejhastighedstog, da kommunegraensen ligger kun ca. 500 m fra Kebenhavn H.

Servicearbejdspladser omfatter information og kommunikation, finansiering og forsikring, ejendomshandel og udlejning, erhvervsservice, offentlig administrati-
on, undervisning og sundhed, kultur, fritid og anden service.

Arbjedspladser inden for produktion, handel og transport omfatter industri, rastofindvinding og forsyningsvirksomhed, bygge og anleeg, handel og transport mv.
Kilde: Danmarks Statistik
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VIL SKABE VAEKST

Rejsetider pa kun en time mellem de store byer vil @ge pendlingen og mange andre
former for dynamik mellem byerne. De stationsnaere omréader vil blive attraktive ud-
viklingsomréader. Mange bor og arbejder teet pa stationerne og endnu flere vil gore

det i fremtiden.

STARKE ERHVERVSKOMMUNER

De hurtige togforbindelser vil koble landets steerkeste
erhvervskommuner sammen. De ti kommuner, der far
station pa hgjhastighedsbanen, besastter de seks forste
pladser pa servicearbejdspladsernes top ti og udger syv
af ti top ti-kommuner. Positionen er endnu steerkere for
produktion, handel og transport. Her er de syv forste pa
top ti-listen kommuner med hojhastighedsforbindelse,
og otte ud af de ti top ti-kommuner er kommuner med
hgjhastighedsforbindelse.

KORTERE REJSETIDER SKABER VAKST

De hurtige togforbindelser vil som nesvnt skeere mellem en
fierdedel og en tredjedel af rejsetiden veek pé en typisk rej-
se fra centrum til centrum mellem byerne. Hvor rejsetiden
er en barriere i dag, vil der opsté nye muligheder med de
kortere rejsetider.

SAMMENHANG MELLEM PENDLING OG
REJSETID
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Rejsetiderne er i dag typisk mellem 1:15 og 1:30 i tog

og omtrent det samme i bil, og det afholder mange fra at
pendle mellem de store byer. De hurtige togforbindelser
vil bringe rejsetiden veesentligt ned, og tiden i toget kan
udnyttes til arbejde og private geremal, men oven i skal
leegges tid til transport til og fra stationen og arbejdsplad-
sen.

Rejsetider pa kun en time vil ogsé skabe positive effekter
pa mange andre omrader. Kortere rejsetider vil fremme
forretningsrejser og styrke erhvervslivet, og det vil i det
hele taget gore det lettere for borgere og erhvervsliv at
bruge hinandens byer.

MANGE BOR ELLER ARBEJDER T/AT PA

En samlet rejsetid pa en time hver vej fra bolig til arbejds-
plads vil veere mulig for mange. Analyser af sammenheeng
mellem rejsetid og pendling viser, at kun 6-10 % vil
acceptere de nuveerende pendlingstider pa 1:15 til 1:30.
Tallet stiger til ca. 17 %, nar pendlingstiden reduceres til

1 time, og hvis der kunne skeeres yderligere et kvarter af,
sé vil mere end 30 % acceptere at pendle. Det har derfor
stor betydning, at rejsetiden ikke bliver mere end en time,
at rejsetiden kan udnyttes til arbejde mv., og at de lokale
transportsystemer sikrer hurtig transport det sidste stykke
men mere om det senere.

Kurven viser sammenhasngen mellem accept af pendling og pendlingstid.

Eksempelvis accepterer 60 % en pendlingstid pa en 2 time, 17 % accep-
terer at pendle 1 time men kun 6-7 % vil acceptere 12 times pendling hver
vej.

Kilde: Norstat for Dansk Erhverv, august 2013.

Talmaterialet er bearbejdet af COWI.
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BYERNE MED HOJHASTIGHEDSFORBINDELSER ER VAKSTBYER

BEFOLKNINGSTILVAKSTEN FRA 2008 TIL 2015 | BYERNE, DER VIL BLIVE
HOQJHASTIGHEDSTOG SAMT GENNEMSNITTET FOR HELE LANDET.

RANDERS + 4 %

AARHUS + 10 %

: . K@BENHAVN + 10 %
VEJLE + 7 % 3 '

ESBJERG + 2 % ’ FREDERICIA + 2 % .

KOLDING + 6 % ‘
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Kilde: Danmarks Statistik.



URBANISERINGEN SKABER BEHOV FOR
HOJHASTIGHEDSTOG MELLEM BYERNE
Lokaliseringsmenstrene i Danmark har i mange &ar veeret,
at virksomheder og befolkning sager mod de storre byer.
Byerne, der vil bilve betjent med hgjhastighedstog, er
blandt landets hurtigst voksende byer. De hurtige togfor-
bindelser vil sdledes understotter den udvikling, der har
kendetegnet samfundet i mange &r.

Det er vanskeligt at forestille sig, at urbaniseringen ikke vil
fortsaette, og det vil blot ege behovet for et hurtigt og ka-
pacitetsrigt transportsystem, der kan bringe passagererne
hurtigt og bekvemt fra by til by uden om de stadigt mere
trafikerede motorveje og bytrafikveje.

Togfondens projekter vil skabe en staerkt tostrenget struk-
tur med motorveje og hgjhastighedsbaner, som binder
landsdelene og de store byer sammen og kan aflaste og
supplere hinanden. Hojhastighedsbanerne vil sammen
med letbaner og neerbaner skabe et sammenhaengende,
hojklasset transportsystem, ikke bare mellem byernes

FORSKELLIGE BYFUNKTIONERS PAVIRKNING
AF V/ERDIEN AF ERHVERVSLEJEMAL

STATIONER

VEJE

BESLAGTEDE
VIRKSOMHEDER

UBESLAGTEDE
ANVENDELSER

BAR, CAFE MV,
KYST OG
HAVNEFRONT
PARKER

BYERNE PA HOJHASTIGHEDSBANEN

centrum men mellem de vigtigste destinationer inde i
byerne og til byer i deres oplande.

STATIONSNARHED STIMULERER BYUDVIKLINGEN
En analyse viser, at neerhed til byernes faciliter skaber he-
jere ejendomsveerdier. Det interessante er, at neerhed til en
station skaber veesentlig sterre veerdiforogelse og reekker
leengere vaek end naerhed til andre funktioner. Den ekstra
veerdi geelder for bade erhverv og boliger.

Naerhed til stationer skaber en ekstra ejendomsvaerdi pa
op til 30-40 % for kontor-, produktions- og lagervirksom-
heder og 4-8 % for boliger. Veerdiforegelsen falder i begge
tilfeelde til nul ved en afstand p& omkring 1.500 m.

Det ma forventes, at hojhastighedstogene i kombination
med let- og naerbaner vil gere det endnu mere attraktivt for
virksomheder og beboere at lokalisere sig test pa statio-
nerne. Det ma derfor ogsa forventes, at hejhastighedsfor-
bindelserne og let- og neerbanerne vil stimulere interessen
for byudvikling og veere med til at skabe veekst.

FORSKELLIGE BYFUNKTIONERS PAVIRKNING
AF VZERDIEN AF EJERBOLIGER

PARK OG NATUR NARINGSLIV

KYST

BAR, CAFE MV.

JERNBANE

MOTORVEJ METRO

STQJ

Faktorer, der pavirker veerdien af ejerboliger og erhvervslejemal positivt og negativt. Positiv pavirkning er vist med gren og negativt med radt.

Leengden af pilene indikerer, hvor langt ud i byomradet effekten reekker.

Kilde: "Gevinster ved investeringer i byliv og bykvalitet”, Aarhus Kommune, Miljgministeriet m.fl., 2014.
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BYUDVIKLINGEN KONCENTRERER

SIG OM DE STATIONSNARE OMRADER

En gennemgang af byudviklingen i de fem byer viser, at
udviklingen de senere ar har koncentreret sig om centralt
beliggende arealer i eksisterende byomrader, mens den
udadgéende byvaekst har spillet en mindre rolle.

Byudviklingen i de fem byer har fundet sted p4 tidligere
industriarealer, havneomrader, godsbaneterraener og
andre attraktivt beliggende omrader, som udviklingen har
gjort overfladige til deres oprindelige formal. Udviklingen

i de centrale byomrader afspejler efterspargslen. Mange
onsker at bo i de storre byer og gerne centralt, og mange
virksomheder eftersparger beliggenheder i de centrale
bydele. Da de fleste virksomheder i dag medferer be-
greensede miljgpavirkninger er der reelle muligheder for,
at imedekomme onsker om at lokalisere virksomheder i
bymiljoet.

Gennemgangen af byudviklingen viser, at der i de fem byer
er en raekke konkrete projekter pa vej, som vil skabe en
betydelig udvikling med mange nye arbejdspladser og nye
boliger i de centrale byomréader test pa stationerne.

PERLEKZADEN | AARHUS
NABO TIL.-STATIONEN

EKSEMPLER FRA AARHUS
| Aarhus er der gennemfort store byudviklingsprojekter i de
stationsnaere omrader og flere er pa vej.

De byneere havneomréder, som ligger mellem V2 og godt

2 km fra stationen, rummer allerede markante bebyggelser
med mange stationsnaere arbejdspladser, studiepladser
og boliger. Som eksempler kan nasvnes Isbjerget, Light
House, Bestsellers nye hovedkontor og ingenierhej-
skolen Navitas. Kun 700 m fra stationen ligger det nye
Multimediehuset (Dokk1), som vil blive en stor regional
attraktion.

Projekt Perlekaeden vil flytte rutebilstationen taet pa Aarhus
H. Projektet rummer et storre antal arbejdspladser og boli-
ger. Som andre eksempler kan naevnes Godsbanearealet,
som ligger 1 km fra stationen og har plads til op mod
2.400 arbejdspladser og 600 boliger. Pa Ceres-grunden,
som ogsé har ca. 1 km til stationen, er der plads til op
mod 7.200 arbejdspladser og 1.100 boliger.

Letbanen kobler bl.a. Aarhus H sammen med det nye
universitetshospital og Agro Food Park, som er Danmarks
vigtigste fodevare-cluster, ligesom der bliver forbindelse il
de store erhvervsomrader i Aarhus Nord og til de nye byer,
Lisbjerg og Nye og en reekke oplandsbyer.

Projekt "Perlekasden” ligger lige ved siden af Aarhus H. Der er planlagt 60.000 m? byggeri, som kommer til at indeholde en udvidelse af Bruuns Galleri,
ca. 300 boliger og op til 1.200 arbejdspladser. Beliggenheden midt i det kollektive transportknudepunkt giver sammen med et storre antal parkeringspladser

omradet hgj tilgeengelighed.
Grafik: COBE og Transform Arkitekter.



EKSEMPLER FRA ODENSE
| Odense er en starre raekke byudviklingsprojekter i gang
eller pa vej i det stationsnaere omrade.

Eksempelvis ligger byomdannelsesomradet ved Thomas
B. Thriges Gade kun ca. 500 m fra Odense Banegard,
og med en kommende letbanestation vil omradet fa en
seerdeles attraktiv og central placering.

Ogsa 500 m fra stationen er butikscentret VIVA pa vej pa
den tidligere slagterigrund.

THOMAS B. THRIGES GADE | ODENSE
500 M FRA STATIONEN

Fas
S

BYERNE PA HOUHASTIGHEDSBANEN

Odense havn, som ligger 700 m fra stationen, rummer

et stort byudviklingspotentiale. Udviklingen er i gang.
Omréadet kommer til at rumme omkring 2.500 boliger og et
storre antal arbejdspladser, som vil blive attraktivt placeret
ved havnen og test pa bymidten og banegarden.

Via letbanen vil det nye Odense Universitetshospital,
Syddansk Universitet og den nye forsker- og videnspark,
Cortex Park, i Odense Syd fa let adgang til banegarden.

Omdannelsen langs Thomas B. Thriges
Gade rummer 57.000 m? byggeri med
plads til omkring 300 lejligheder og
1.000 arbejdspladser.

Omrédet bliver hejtiigeengeligt med
gangafstand til stationen, letbanestation
0g 900 parkeringspladser.

Grafik: Entasis m.fl.
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Den tidligere eternitfabrik i Aal- By
borg er under omdannelse tilen L& T
ny bydel.

Udviklingen er godt i gang. |
trdd med intentionerne er der
allerede nu flere vidensvirksom-
heder, butikker, servicefunktio-
ner og boliger. i omradet.

Byggeriet er teet og butikker
og service er placeret langs en
bygade.

Der er planlagt 90.000 m?
byggeri med plads til ca. 700
boliger og op til 1.600 arbejds-
pladser.

Grafik: COWI A/S.

BYFORTATNING OG BYUDVIKLING LANGS LETBANEN | AALBORG

LETBANESTATION

'ETERNITGRUNDEN ] AALBORG'
~_1.200 M FRA STATIONEN

R =
. .

i

Strategien er at forteette og byudvikle langs letbanen. Visualiseringen viser et eksempel ved Gigantium. Grafik: Tegnestuen Vandkunsten.

EKSEMPLER FRA AALBORG

| Aalborg understotter hejhastighedsbanen i kombination
med letbanen og den nye bane til Aalborg Lufthavn den
overordnede byudviklingsstrategi. De vigtigste byudvik-
lingsomréder ligger i et veekstb&nd, som straekker sig fra
lufthavnen, via havnefronten og bymidten til stationen og
herfra videre til Aalborg Universitet og det nye supersyge-
hus i Aalborg @st.

P& godsbanearealet er der over en kort arreskke skabt
en helt ny uddannelsesby med bl.a. studenterkursus og
voksenuddannelsescenter samt et storre antal boliger,
hvor de studerende og beboerne nyder godt af de gode

transportmuligheder midt i Aalborgs kollektive transport-
knudepunkt.

Som eksempler pa byudviklingsmuligheder kan nasvnes
Aalborg Sygehus Nord og Syd, hvor der vil veere store
og attraktive byudviklingsmuligheder teet pa stationen,
nar sygehusfunktionerne flytter til det nye supersygehus i
Aalborg Jst,

P& Eternitgrunden, som ligger 1.200 m fra stationen, er
byudviklingen godt i gang. Under overskriften Village 21 er
en vidensbydel under udvikling kombineret med indkebs-
muligheder og boliger.



EKSEMPLER FRA ESBJERG

| Esbjerg er udviklingen som Energimetropol knyttet til
havneomradet, som ligger mellem 700 og 2.200 meter fra
stationen. Allerede nu arbejder 13.500 inden for olie, gas
og vind i Esbjerg.

Der er stor rummelighed pa Esbjerg Havn til at udvikle
Energimetropolen og skabe endnu flere arbejdspladser.
Havneomradet og overgangsomradet mod bymidten er i
det hele taget et attraktivt omrade for erhverv og boliger,
som vil nyde godt af de hurtige togforbindelser. Teet pa
stationen er butikscenter "Broen” pa vej, og lige over for
stationen er der et stort baneareal, som kunne blive et
seerdeles attraktivt byudviklingsomrade.

BYERNE PA HOJHASTIGHEDSBANEN

Citycenter Broen er under op-
forelse og anlaegges hen over
baneterraennet.

Centret bliver pa ca. 30.000 m?
og vil komme til at rumme mel-
lem 400-1.200 arbejdspladser.

Tilgeengeligheden vil veere i top
med naerhed til det kollektive
trafikknudepunkt, god bil-
tilgeengelighed og mange nye
parkeringspladser.

Grafik: Skovhus Arkitekter.

EKSEMPLER FRA RANDERS

Randers rummer store potentialer for udvikling i det
stationsnaere omrade. Randers Kommune arbejder pa at
abne byen mod Gudenéen og Randers Fjord og skabe
nogle attraktive byudviklingsomrader, som vil nyde godt af
at ligge teet pa stationen. Det er besluttet at flytte Randers
Havn ud, hvilket vil frigive et sterre byudviklingsomrade tast
pé stationen. Projekt "Byen til vandet” er i gang og handler
om at udvikle omraderne mellem byen pa den ene side

og Gudenéen og Randers Fjord pa den anden side. Hele
omradet ligger inden for 214 km fra stationen.

Inden for 500 m fra stationen er der store byudviklingsmu-
ligheder pa bl.a. Gasveerksgrunden, som i dag er parke-
ringsplads, og Hvide Molle-omradet, som er et ekstensivt
udnyttet erhvervsomrade ved Gudenaen.

B Fotentiel ny byudvikling
Eksitarende babyggalse
B Byens mede med vandet

Mulighederne for byudvikling

re omrader langs vandet i Ran-
ders har taget et stort skridt.

se viser, at der er et stort poten-
tiale for byudvikling. Der er plads
til op til 225.000 m? byggeri,
som vil kunne rumme ca. 2.000
boliger og 800 arbejdspladser.

Grafik: C. F. Meller m.fl.

langs de centrale og stationsnae-

En netop afsluttet forundersogel-
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GOD PLADS TIL STATIONSNAR BYUDVIKLING | DE FEM BYER

PLADS TIL VEKST | ARBEJDSPLADSER OG
BOLIGER I DE STATIONSNARE OMRADER

o -
AALBORG

RANDERS B

OP TIL 26.500

ESBJERG

L

‘i

M Rummelighed til 1.000 boliger inden for 2 km fra stationen

Hm Rummelighed til 1.000 arbejdspladser inden for 2 km fra stationen
3

Der er i de fleste byer et storre spillerum for antallet af arbejdspladser i erhvervsomraderne,
da det ikke endnu er fastlagt, hvilke former for erhverv, der vil komme i de enkelte omrader.

Kilde: Kommunernes planleegning og rummelighedsberegninger fra COWI A/S.



GOD PLADS TIL STATIONSN/AER BYUDVIKLING
Gennemgangen viser, at der ud over de helt aktuelle
projekter er god plads til fremtidig byudvikling i de stati-
onsnaere omréader.

Der er i de fem byer en rummelighed til i storrelsesordenen
35.000 boliger med plads til 70.000 beboere og til 85.000
arbejdspladser i det stationsnasre omradet inden for 2 km

fra stationerne.

Den store rummelighed giver mulighed for, at mange flere
virksomheder og borgere kan nyde godt af naerheden

til hegjhastighedsbanen og de mange andre fordele, som
lokalisering i bymilioet indebaerer, samtidig med at passa-
gergrundlaget for hgjhastighedstogene styrkes. Samlet er
der rummelighed pa op til 50 % flere arbejdspladser og 33
% flere boliger i de stationsnasre omrader.

Gennemgangen viser ogsa, at der helt taet pa stationerne
- under 500 m - er plads til en vaskst pa helt op til 60 % i
arbejdspladser og 30 % for boliger.

STOR RUMMELIGHED LANGS LETBANERNE
Byudviklingsinteresserne knytter sig ikke alene til omra-
derne omkring stationerne pa hovedbanen men ogsa til
omréaderne ved letbanestationerne i Aarhus, Odense og
Aalborg og neerbanen i Esbjerg.

Gennemgangen viser, at der omkring de planlagte letba-
nestationer er en meget stor yderligere rummelighed pa op
til 70.000 arbejdspladser og ca. 35.000 boliger med plads
ca. 70.000 beboere.

De fem byer Rummelighed inden for 2.000 m fra stationen
Arbejdspladser Boliger
Aarhus 11.500 - 26.500 8.700
Odense 7.450 - 17.050 8.750
Aalborg 6.500 - 19.300 9.300
Esbjerg 4.300 - 16.800 4.500
Randers 4.200 2.100
| alt 33.950 - 83.800 33.300
Vaekst 20 - 50 % 33 %

Baseret pa en gennemgang af kommunernes planlaegning.

BYERNE PA HOJHASTIGHEDSBANEN

BYUDVIKLINGSMULIGHEDER | ALLE BYER
Byudviklingsmulighederne er godt fordelt pa de fem byer.
Der er god plads til veekst i alle byer til bade erhverv og
boliger.

Der er selvfelgelig usikkerhed pa tallene, da de bl.a.
afheenger af, hvor teet der bygges, men der er under alle
omstaendigheder plads til en stor veekst i arbejdspladser
og boliger, som vil blive attraktivt placeret teet pa stationer-
ne pa hejhastighedsbanen og let- og naerbanestationer.

OGSA RUMMELIGHED | DE ANDRE BYER PA HQU-
HASTIGHEDSBANEN

Kabenhavn, Kolding, Horsens, Vejle og Fredericia

indgér ikke i dette projekt, men de vil f& stationer pa
hejhastighedsbanen. Der er sandsynligvis ogsa plads til

en betydelig byudvikling omkring stationerne i disse byer.

| "Togfonden DK - hgjhastighed og elektrificering af den
danske jernbane”, Trafikstyrelsen 2013, er der et eksempel
p&, at der vil vaere plads til i sterrelsesordenen 90.000
beboere og arbejdspladser i de stationsnasre omrader i de
fem byer.

DE HURTIGE FORBINDELSER VIL SKABE VAEKST

Gennemgangen har vist,

> at ni af landets ti storste byer er blandt de ti byer, der vil
blive stationsbyer p& hejhastighedsbanen,

> at de kommuner, der vil fa stationer p& hejhastighedsba-
nen, er landets sterste kommuner malt pa arbejdsplad-
ser inden for bade serviceerhvervene og produktions-,
handels- og transporterhvervene.

> at de ti stationsbyer vil skabe vaekst fordelt over hele
landet,

> at bedre transportmuligheder stimulerer vaeksten,

> at der er plads til en betydelig vaekst i de stationsneere
byomrader i de fem byer, som er undersegt, og at der
sandsynligvis ogsa er vassentlige vaskstmuligheder i de
fem ovrige stationsbyer,

> at planleegningen i de fem kommuner, som er undersogt
i dette projekt, allerede er stemt ind pa at udnytte veekst-
potentialet, som de hurtigere togforbindelser vil skabe.
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TIMEMODELLEN BAKKES OP AF
DEN LOKALE TRAFIK

Tidsforbrug fra start til slut er afgerende for passagererne. Jo bedre koblingerne
bliver, jo flere i byerne og oplandene vil f gleede af de hurtige togforbindelser. De
fem byer arbejder med planer om letbaner, naerbaner, busprioritering, cykelfremme,
veje, parkering mv., som vil fremme brugen af hgjhastighedsbanen.

Flere vil bruge toget, nar de hurtigere forbindelser kommer.
Hvor mange, der fér gleede af det, handler bl.a. om, hvor
let det bliver at komme til og fra stationerne. De fem byer er
i fuld gang med fremtidens lokale transportlasninger, som
bakker op om togfondens investeringer og vil gere det
endnu bedre og lettere at veere bruger af de hurtige tog.

PLANLAGTE FORBEDRINGER | AARHUS

| Aarhus planleegges rutebilstationen flyttet til banegérds-
omradet. Samtidig eges antallet af bilparkeringspladser i
forbindelse med en udvidelse af Bruuns Galleri, og der er
flere cykelparkeringspladser pa budgettet. Stationen og
banegéardspladsen anskes synliggjort som et vigtigt made-
sted, og behovet for mere og bedre service til de rejsende
skal teenkes ind, herunder bl.a. aget hotelkapacitet.

Letbanen i Aarhus vil skabe endnu bedre forbindelser

til en reekke vigtige destinationer som Multimediehuset,
De bynaere havnearealer, universitetet, Skejby Sygehus,
Agro Food Park, og de mange andre virksomheder og
institutioner, der ligger langs letbanen, samt en raekke
oplandsbyer med Gren&d og Odder i hver sin ende.
Planleegningen af de kommende letbaneetaper mod
Hinnerup-Hadsten og til Brabrand er netop skudt i gang.

E MULIGHEDER+""
SPORT MED,IFETBANE FRA

NSE

Letbanerne i Aarhus, Odense og Aalborg og naerbanen i Esbjerg
kobler timemodellen sammen med et hurtigt og komfortabelt lokalt
transportsystem.

Herefter folger planleegning af en etape til Hasselager.
Forundersagelserne til en ny regionalbane mellem Aarhus
og Silkeborg er i gang.

Biltilgeengeligheden til Aarhus H vil blive forbedret med
en tunnel under Marselis Boulevard og en forleengelse af
Veerkmestergade.

Business Region Aarhus har nedsat en mobilitetskommis-
sion, som i samarbejde med Transportministeriet skal ud-
arbejde en mobilitetsstrategi for @stjylland i lebet af 2016.
Strategien vil bl.a. omfatte de nationale og internationale
forbindelser.

PLANLAGTE FORBEDRINGER | ODENSE

Odense Banegérdscenter planleegges opgraderet,

s& det er fremtidssikret som centrum for omstigning.
Banegardscentret skal have indgangspartier pa begge
sider, sa den kan binde byen sammen pa tveers af banen.

| byomdannelsen langs Thomas B. Thriges Gade, 500

m fra stationen, indgér ca. 1.100 nye parkeringspladser
og faciliteter for cyklister, ligesom der i planerne for
butikscenter VIVA, ogséa 500 m fra stationen, indgér 1.600
cykelparkeringspladser og 1.600 nye bilparkeringspladser.

EKSEMPEL PA PARKER OG
REJS-ANLAG VED E45 | AARHUS

| letbaneprojekterne i Aarhus, Odense og Aalborg indgér store og
velplacerede parker og rejs-anleeg, som vil give bilisterne mulighed for at
parkere, hvor det er let at komme af med bilen og her fra tage letbanen til
superlynstationen mv.



Letbanen vil skabe bedre forbindelser til f.eks. Forsker- og
vidensparken, Syddansk Universitet, det nye Odense

Universitetshospital og til nye boligomréder og de mange
virksomheder, der kommer til at ligge langs med letbanen.

Der arbejdes intensivt med at udbygge det eksisterende
cykelstinet med seerligt fokus pé supercykelstier fra statio-
nen til byens vigtige destinationer.

Kommunerne pa Fyn er i gang med en faelles infrastruktur-
plan, som skal beskrive, hvordan Fyn bedst muligt kobles
sammen med hgjhastighedsforbindelserne.

PLANLAGTE FORBEDRINGER | AALBORG
Banegardsomradet skal forbedres bade visuelt og funktio-
nelt i forbindelse med, at letbanen fores gennem omréadet.
Letbanen vil skabe forbindelser til vigtige destinationer
som det nye universitetshospital, byens store uddannel-
sesinstitutioner og de mange virksomheder og boliger, der
ligger langs med letbanetracéet.

Forleengelsen af jernbanen til Aalborg Lufthavn vil gare luft-
havnsomradet til et steerkt regionalt tranportknudepunkt,
hvor der er plads til at stille bilen og rejse videre med tog
eller fly. En oplagt mulighed vil veere, at hgjhastighedstoget
far endestation i lufthavnen, men det mé& underseges
neermere. En 3. Limfjordsforbindelse vil med den vestlige
linjefaring skabe saerdeles god adgang til bade lufthavnen,
hgjhastighedstoget og letbanen fra et stort opland.

EKSEMPEL PA FORBEDRING AF STATIONEN
SOM TRANSPORTKNUDEPUNKT | ESBJERG

De fem byer er i gang med, planleegger eller overvejer forbedringer af deres
stationer og stationsomradet. Skifte mellem tog, bus, bil, cykel og gang vil
blive lettet, og passagererne vil blive f& bedre adgang til spisesteder, indkeb
mv.

BYERNE PA HOJHASTIGHEDSBANEN

Cykelstierne, som forbinder Aalborg Banegérd med ar-
bejdspladser og uddannelsessteder, planleegges opgrade-
ret til supercykelstier, og der er planlagt en stor udvidelse
af cykelparkeringen ved stationen.

PLANLAGTE FORBEDRINGER | ESBJERG

Esbjerg Kommune er ved at afslutte en sterre omdannelse
af stationsomradet. Sammen med stationen indtasnkes
en regional busterminal, en bybusterminal samt en storre
cykelparkering i tilknytning til de eksisterende stier.

Esbjerg Neerbane etableres ved, at Vestbanen, Banerne
Varde-Esbjerg og Ribe-Bramming-Esbjerg bindes sam-
men i ét system med faste afgangstider i dagtimerne.
Neerbanen vil skabe bedre forbindelse til oplandet og
udvide oplandet for hgjhastighedstoget.

Butikscenter Broen, 200 m fra stationen, vil skabe 700
nye parkeringspladser og servicere passagererne med
spisesteder og indkebsmuligheder. Der er herudover store
muligheder i at omdanne det eksisterende rangerarealer
pé ostsiden af banen til bil- og cykelparkering mv.

Hojhastighedstoget er planlagt til at f& endestation pa
Esbjerg Banegérd, men muligheden for at fere toget
videre til Esbjerg Havn via godssporet kunne undersoges.
Havnen rummer et stort antal arbejdspladser.

PLANLAGTE FORBEDRINGER | RANDERS

Randers Kommune overvejer at undersege, om stationen
kan flyttes til en placering, som bedre kan skabe samspil
mellem transportformerne og samtidig skaber dynamik og
oger antallet af stationsnaere boliger og arbejdspladser. En
placering kunne veere ved Gasvaerksgrunden nzer Randers
Regnskov. En station her vil fa tasttere tilknytning til buster-
minalen, der er plads til et sterre parker- og rejsanleeg og
en ny vestlig vejforbindelse vil skabe hgj biltilgeengelighed.

Det er visionen, at letbanen i Aarhus viderefores til
Randers.

Randers har et veludbygget cykelstinet, som onskes
forbedret i trdd med cykel- og stiplan, som byradet har
vedtaget.
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UDVIKLINGEN SKAL FORTSATTE

De nye hgjhastighedsforbindelser vil veere en stor gevinst for hele landet. Det er

vigtigt, at den realiseres uden at ga pa kompromis med méalene om en time mellem
de store byer, og herefter er der behov for at sigte mod mere ambitiose mal. Endnu
mere fart pa toget vil seette mere fart pa udviklingen og binde Danmark endnu bed-

re sammen pa tveers af landsdelene.

| forste omgang er der behov for at fastholde mélet om
en time mellem de store byer, men nar timemodellen

er gennemfort kunne nasste mal vaere at nedbringe
rejsetiden mellem de store byer til 45 minutter. Det ville for
alvor fremme lysten til at pendle mellem byerne, oge den
okonomiske udvikling generelt og i det hele taget fremme
interaktionen mellem byer og landsdele i Danmark.

MULIGHEDERNE MA UNDERSQGES

Hvordan, en rejsetid pa kun 45 minutter mellem landets
store byer kan opnas, ma underseges. Under arbejdet
med udviklingen af timemodellen har en reekke alternative
muligheder veeret overvejet. De indgar ikke i timemodellen,
men de kan give en indikation pa mulighederne for yderli-
gere rejsetidsreduktioner.

P—We
TIMEMODELLEN
- EN TIME MELLEM DE STORE

HURTIGERE TOG

Rejsetiderne afheenger af, hvor hurtigt togene kerer.
Timemodellen bygger ikke pa de hurtigste tog. ICE-tog,
der kan kere 250 km/t, er brugt som forudsaetning. Hvis
der i stedt forudseettes Velaro, der kan kere 300 km/t,
sé vil rejsetiderne blive kortere. De nye banestraskninger
projekteres med en forventning om, at der vil blive kert
250 km/t, men de anlasgges, s& 300 km/t er muligt.

STRAKNINGEN MELLEM AARHUS-ODENSE
Mellem Aarhus og Odense Vil Velaro bringe rejsetiden ned
pa 52 minutter. Hvis her til leegges de to fravalgte projekter
- en ny Lillebaeltsbro og en ny bane uden om Horsens - vil
rejsetiden kunne nedbringes yderligere med 7 minutter.
Resultatet vil veere en rejsetid mellem Odense og Aarhus

- g
VISION
- 45 MINUTTER MELLEM DE ST




pa lige under 45 minutter. En ny Lillebeeltsbro er fravalgt i
projektet, men den nye jernbane over Vestfyn projekteres,
sa den er forberedt til en videreforelse over Lillebeelt,
eventuelt sammen med en ny vejbro.

STRAKNINGEN MELLEM ESBJERG-ODENSE
Mellem Esbjerg og Odense viser screeningen, at en
opgradering af streekningen mellem Esbjerg og Lillebeelt il
hojere hastigheder vil kunne reducere rejsetiden med 6-7
minutter.

STRAKNINGEN MELLEM AARHUS-AALBORG
Mellem Aarhus-Randers-Aalborg er der screenet for en
direkte bane langs E45 mellem Aarhus og Randers. Banen
vil reducere rejsetiden mellem Aalborg og Aarhus til 53
minutter. Mellem Aalborg og Aarhus er der det meste af
straekningen forudsat lavere hastigheder end pa resten af
hajhastighedsbanen. Kun pé dele af straeskningen mellem
Aalborg og Randers skal der keres 200 km/t, og mellem
Aarhus og Randers er der kun forudsat hastigheder pa
maksimalt 175 km/t i timemodellen.

BEHOV FOR LANGSIGTET VISION

Eksemplerne fra de fravalgte projekter viser, at det er mu-
ligt at reducere rejsetiderne yderligere, og at rejsetider pa
45 minutter ma vaere mulige. Mulighederne méa underso-
ges naermere. Det vigtige vil veere, at beslutte en langsigtet
vision for, hvordan landets store byer og landsdelene kan
bindes sammen, og hvordan de korte rejsetider kan indgé
i en strategi for udvikling i hele landet med de store byer
som motorer, der skaber veekst fordelt over hele landet.

Ved udarbejdelse af Togfondens projekter er markedet for hejhastighedstog
blevet screenet. Tog, der kan kere 250 km/t, er valgt som forudsaetning

for at kunne na en time mellem de store byer. Velaro, som fotoet viser, kan
kere 300 km/t, som de nye baner projekteres til, og vil kunne reducere
keretiderne yderligere.

Kilde:: "Togfonden DK - hejhastighed og elektrificering pa den danske jern-
bane”, Trafikstyrelsen, 2013
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TIMEMODELLEN KAN ALLEREDE NU FORBEDRES
Der er muligheder for forbedringer af timemodellen, som
udnytter lokale muligheder bedre. Falgende muligheder
kunne underseges naermere:

> Flytning af stationen i Randers til en beliggenhed, der er
mere central for passagererne og som heenger bedre
sammen med den fremtidige byudvikling.

> Muligheden for at hejhastighedstoget kunne fa endestati-
on ved Aalborg Lufthavn.

> Muligheden for at fere hejhastighedstoget videre til
Esbjerg Havn via det eksisterende godsspor.

» Forbedring af forbindelserne fra Esbjerg til Aarhus og
videre til Aalborg.

FLERE STOP SKAL UNDGAS

Der har veeret onsker fremme om, at gere flere byer il
stationsbyer pé hejhastighedsbanen, men yderligere
stationer vil forleenge rejsetiden, som med en time mellem
de starste byer allerede ligger pa smertegrasnsen for
pendlingstid. Erfaringer fra Frankrig har vist, at imede-
kommelse af ensker om flere stop pa hejhastighedsbaner
giver leengere rejsetid, som forringer attraktiviteten og
forer til feerre passagerer og déarligere akonomi i togdriften.
Det er vigtigt at vasre opmaerksom pé at de forbedringer,
som togfondens projekter laegger op til, vil give kortere
rejsetider for et stort antal stationsbyer over hele landet.
Eksempelvis vil rejsetiden mellem Holstebro og Kabenhavn
blive reduceret til 3 timer svarende til rejsetiden mellem
Kabenhavn og Aalborg.

MULIGHED FOR EN VESTDANSK NARBANE

De nye banestraskninger ved Vejle Fjord og fra Hovedgard
til Aarhus og pé Vestfyn vil frigive kapacitet, som kan
udnyttes til en naerbane, der kan betjene bybandet mellem
Aarhus og Odense.

En mulighed, der er beskrevet i Togfonden DK - hgj-
hastighed og elektrificering pa den danske jernbane”,
Trafikstyrelsen, 2013, er en model med kvartersdrift mel-
lem Aarhus og Fredericia og her fra videre i halvtimesdrift
til skiftevis Odense og Kolding.

En vestdansk naerbane kunne have stor veerdi for
udviklingen i bybandet. Neerbanen kunne binde starre og
mindre byer sammen gennem bybandet og veere et godt
supplement til hgjhastighedstoget.
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HOJHASTIGHEDSJERNBANER KAN KNYTTE BYER OG REGIONER
| VESTDANMARK, NORDTYSKLAND OG HAMBURG SAMMEN

MULIGE HGJHASTIGHEDSBANER | ANORCE Fy

DANMARK OG NORDTYSKLAND : -

MULIGE STATIONSBYER MED INDBYGGERTAL 5 !
|||||||||||||||||||||||||||||||} 8\/ER|GE

Indbyggertal i de fem kommuner 2015

' Aarhus 326.000
i - Odense 197.000
Aalborg 208.000
-000 Esbjerg 115.000
Randers 97.000
Kilde: Danmarks Statistik
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Kilde: Federal Statistical Office Germany, Statistical Offices, the Lander og Danmarks Statistik.
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TIMEMODELLEN OG DE
INTERNATIONALE FORBINDELSER

De hurtigere togforbindelser i Danmark kan veere grundlaget for bedre og hurtigere
forbindelser til Hamburg, Nordtyskland, Sydnorge og Vestsverige, som er vigtige
samhandelspartnere med store potentialer for dansk erhvervsiliv.

DE STORE BYER | VESTDANMARK OG
NORDTYSKLAND KAN FORBINDES

Hamburg ligger kun lidt leengere fra de store vestdanske
byer end Kabenhavn, men togforbindelserne til Hamburg
er utidssvarende. Der er kun 2 daglige afgange mellem
Aarhus og Hamburg, og rejsetiden er helt oppe pa om-
kring 472 time. Keretiden i bil er under normale trafikforhold
og ved uafbrudt kersel ca. 3 timer og 15 minutter, men der
skal typisk regnes med en karetid p& op mod 4 timer.

Hamburg har 1,7 mio. indbyggere. Byen rummer bl.a.
Europas naeststerste havn og er en steerk erhvervsby,
som giver danske virksomheder mange muligheder, men
Danmark stér for kun 1,2 % af al import til Hamburg. Til
sammenligning har vores naboregion Schleswig-Holstein
Danmark som sin starste samhandelspartner med en
importandel pa 14,1 %.

Timemodellen, elektrificeringen, signalprogrammet og
andre besluttede projekter i Danmark vil bidrage til at
reducere rejsetiden i tog til Hamburg og andre vigtige byer
som Flensburg, Kiel og NeumUnster. Kortere rejsetider

vil bidrage til, at erhvervslivet i Vestdanmark kan udnytte
potentialet, ligesom ogsa forskning, kultur og turisme vil
profitere af en hurtigere forbindelse.

Hurtigere forbindelser til Hamburg vil bringe Vestdanmark
pé hejde med @stdanmark. Den nuvaesrende koretid med
tog péa godt 4% timer mellem Kebenhavn og Hamborg
svarer stort set til den nuvaerende rejsetid mellem Aarhus
og Hamburg. Nar Femern Beelt-forbindelsen efter planen
stéar feerdig, vil det vasre muligt at reducere rejsetiden til
godt 2% timer mellem Kabenhavn og Hamburg. Der er
gennemfort analyser, som viser, at en tilsvarende kort
rejsetid er mulig mellem Aarhus og Hamburg.

HURTIGERE TOG TIL HAMBURG

En analyse viser, at der er mulighed for markante rejse-
tidsreduktioner til Hamburg. Analysen belyser forskellige
scenarier og har fokus pa rejsetiderne mellem Aarhus

og Hamburg, men kortere rejsetider mellem Aarhus og
Hamburg vil ogsa indebaere kortere rejsetider til Hamburg
fra Odense, Aalborg, Esbjerg, Randers og mange andre
stationsbyer i Vestdanmark.

SCENARIE 1

OPTIMERING PA DE NUV/ZAERENDE BANER

Et scenarie viser, at rejsetiden mellem Aarhus og Hamburg
kan afkortes med 1 time og 10 minutter alene ved at
leegge de hurtigste nuvaerende keretider sammen, redu-
cere antallet af stop og minimere det tekniske tidstillaeg.
Tiltagene vil i princippet kunne gennemfares uden om-
kostninger. Resultatet vil veere en rejsetid mellem Aarhus
og Hamburg péa 3 timer og 20 minutter. Det vil bringe
rejsetiden ned pa niveau med keretiden i bil uden stop og
forsinkelser.

SCENARIE 2

ALLEREDE BESLUTTEDE PROJEKTER

OG NY BANEGARD VED FLENSBURG

Det naeste scenarie lsegger nogle yderligere tiltag oven i
scenarie 1.

Pa den danske side er allerede besluttede projekter lagt
ind. Det drejer sig om etablering af dobbeltspor Vamdrup-
Vojens og mellem Tinglev og Padborg samt elektrificerin-
gen og signalprogrammet.

Pa den tyske side er der forudsat en ny greensebanegéard
ved Flensburg, som vil skabe en direkte forbindelse uden
om Flensburg by. Der er aktuelt sat en analyse i gang for
at finde den bedste placering til banegéarden.

Scenariet vil kunne nedbringe rejsetiden med yderligere 9
minutter til 3 timer og 11 minutter.
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SCENARIE 3

EFFEKTER AF TIMEMODELLEN OG

UDRETNING AF SLOJFEN VED RENDSBURG

Det tredje scenarie viser, hvor meget tid der kan skeeres
af, nar ogséa timemodellen og en udretning af jernbanesloj-
fen ved Rendsburg inkluderes.

Tiltagene vil reducere rejsetiden med yderligere 18-19
minutter, s& den samlede rejsetid mellem Aarhus og
Hamburg kommer ned pé 2 timer og 53 minutter. Den
nyeste version af timemodellen vil sandsynligvis indebaere
en yderligere rejsetidsreduktion til 2 timer og 49 minutter.

VISION OM HOJHASTIGHEDSFORBINDELSE

En anden analyse viser mulighederne for pa sigt at ned-
bringe rejsetiden mellem Aarhus og Hamburg til 272 time
i 2030 og helt ned til 1%2 time i 2050. Pa den tyske side

NUVZARENDE FORBINDELSE AAR#1
REJSETID 4:30 3

Kilde: "@stjysk initiativ for bedre togforbindelser mellem
den @stjyske Byregion og Hamburg”, Atkins, 2013.

er der foreslaet en interessant linjefering. Fra Flensburg
fores banen til Kiel og herfra via Neumunster til Hamburg.
Pa den méde vil de sterste byer i Vestdanmark og
Nordtyskland blive koblet sammen hele vejen til Hamburg,
og fra Kiel vil der veere forbindelse til LUbeck.

De korte rejsetider forudseetter, at der pa leengere straek-
ninger anleegges nye hgjhastighedsbaner, hvor der kan
kares med mere end 200 km/t, og at der kun stoppes i
Trekantomrédet, Flensburg og Kiel undervejs til Hamburg.

TIMEMODELLEN OG HURTIGE TOG

TIL HAMBURG HANGER SAMMEN

Regeringen har bebudet et serviceeftersyn af timemo-
dellen. | debatten om timemodellen har der bl.a. veeret
peget pa Vejle Fjord-broen som et dyrt projekt i forhold
til tidsgevinsten. | den forbindelse er det vigtigt at veere

Administrative tiltag

> Hurtigste nuveerende togtider
» Feerre stop

> Minimering af keretidstillaeg

SCENARIE 1+2+3
REJSETID 2:53

Allerede besluttede projekter
Dobbeltspor Vamdrup-Vojens
& Dobbeltspor Tinglev-Padborg
> Elektrificering

Signalprogram i Danmark

> Timemodellen i Danmark

Nye projekter
> Ny station ved Flensburg
> Udretning ved Rendsburg

Kilde: "@stjysk initiativ for bedre togforbindelser mellem
den QDstjyske Byregion og Hamburg”, Atkins, 2013.



opmaerksom p4, at Vejle Fjord-broen og den nye bane
Aarhus-Hovedgard ogsé reducerer rejsetiden til Hamburg
og Nordtyskland. Vejle Fjord broen bidrager med en
betydelig rejsetidsreduktion pa 8-9 minutter og Aarhus-
Hovedgéard med godt 6 minutter. Den nye bane over
Vestfyn vil afkorte rejsetiden med 6-7 minutter fra Odense
til Hamburg og de ovrige stationsbyer i Nordtyskland.

FORBINDELSE FRA VESTDANMARK TIL

DET EUROPAISKE HOJHASTIGHEDSNET

En hurtig forbindelse vil knytte Jylland, Fyn, Schleswig-
Holstein og Hamburg teet sammen og skabe forbindelse
her fra til det Europeeiske hgjhastighedsnet. Fra Hamburg
er der hojhastighedsforbindelser mod Berlin, Hannover-
Sydtyskland og Bremen-Holland. De videre forbindelser
til vigtige destinationer i Europa vil skabe interessante
perspektiver for erhvervslivet i Vestdanmark og méa ses i

VISION FOR HQJHASTIGHEDSFOI%
REJSETID AARHUS-HAMBURG 2% TIMER
REJSETID KGBENHAV RG 2% TIMER

TREKA

ESBJI ER%.

-’
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Kilde: "En vestdansk-nordtysk banestrategi”, Atkins, 2012.
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sammenhzeng med den stigende traengsel pé det danske
og tyske motorvejsnet, afgifter mv. Helt aktuelt ville en
hurtigere togforbindelse kunne imadekomme forsinkel-
serne pa vejnettet som folge af det mangearige projekt
for udvidelse af A7 mellem Bordesholmer til Elbtunnelen i
Hamburg.

En hgjhastighedsforbindelse, der binder alle de store by-
samfund i Vestdanmark og Nordtyskland sammen, vil blive
en saerdeles attraktiv rejseform, som vil fa et stort opland.
Oplandet for en hgjhastighedsforbindelse gennem Jylland
vil p& den danske side veere pa 3,1 mio., og pa den tyske
side pa 2,8 mio. indbyggere i Schleswig-Holstein og 1,7
mio. indbyggere i Hamburg.

GODE FORBINDELSER TIL NORGE OG SVERIGE
Mod nord har timemodellen endestation i Aalborg. Herfra
er der mulighed for videre transport med tog til havnene i
Hirtshals og Frederikshavn eller i bil. Efter, at der er indsat
hurtigfeerger, er rejsetiderne reduceret til 2 timer og 15
minutter fra Hirtshals til Kristiansand.

Norge er i gang med et stort projekt med at anleegge en
feergefri motorvej E39 langs vestkysten, som vil gere det
langt lettere at komme videre fra havnene, hvor feergerne
fra Danmark anlgber. Rejsetiderne vil eksempelvis fra
Kristiansand til Stavanger og Bergen vil blive reduceret
markant og ege mulighederne for samspil over graensen.

BEHOV FOR EN FALLES PLAN

Der er behov for et samarbejde med de tyske myndighe-
der om fremtidens banebetjening mellem Vestdanmark,
Schleswig-Holstein og Hamburg.

En hgjhastighedsforbindelse fra Vestdanmark til Hamburg
vil have den fordel, at der langs hele straskningen ligger en
raekke sterre byer med en afstand pa mellem 75 og 100
km, hvilket ikke er leengere end, at hurtigere togforbindel-
ser kunne skabe realistiske muligheder for daglig pendling
og generelt ege samhandel og interaktion mellem byerne.
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