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Vedr.: Den fremtidige vurderingsmodel til fastszettelse af grundveaerdien
Trafikstoj ber reducere grundvaerdien

Siden Storebaeltsbroens 3bning er trafikbelastningen pa hovedstadens motorveje vokset eksplosivt. Navnlig
Koge-Bugt motorvejen, Amager motorvejen og Holbaek motorvejen, ligesom Motorring 3 har oplevet en
voldsomt stigende trafikmaengde. Resultatet for motorvejenes naboer har vaeret en infernalsk
stgjbelastning, udover de gvrige gener som luftforurening, vibrationer med mere. Herudover far
Vestegnens beboere fremover generne fra den nye Ringstedbane, der ikke er stgjdaempet.

Vejstgjen er kortlagt af Miljgstyrelsen / Vejdirektoratet og stgj er et problem i alle landsdele, men vaerst i
Storkgbenhavn. Ved at sammenkgre eksisterende databaser kan den enkelte parcels stgjforhold aflaeses.

I de senere ar er det blevet dokumenteret af WHO, EU samt danske og udenlandske forskningsinstitutioner,
at trafikstejen har szerdeles alvorlige konsekvenser. Langvarig udszettelse for trafikstgj over graensevaerdien
pa 58 db. slar ca. 3 gange sa mange mennesker ihjel som trafikken i sig selv.

Trafikstgjen virker pa det autonome sanseapparat ved at gge blodtrykket og stresshormon-niveauet i
blodet. Det medfarer en staerkt forgget hyppighed af diabetes, hjerte- kar sygdomme, slagtilfselde med
videre. Herudover er det dokumenteret, at bern og unge hyppigere far indlaeringsvanskeligheder. At
problemet er meget alvorligt ses af, at alene de sundhedsgkonomiske omkostninger som falge af trafikstgj
udger ca. 5 mia. kr. arligt ifalge Arbejdsmiljginstituttet/Cowi.

Disse svare, velfaerdstruende sygdomme skal leegges oven i det forhold, at beboerne i stgjplagede
boliger ikke kan opholde sig i haven, pa terrassen og graesplaenen og derfor ikke har nogen forngijelse af
deres grund i fritiden. Mange har oplevet, at deres grund/bolig er blevet uszelgelig eller ma afhaendes med
stort tab. Et hus, hvor man ikke kan dbne vinduerne, fordi grunden er stgjplaget, er ikke meget vaerd.

Vi skal derfor henstille, at den nye grundvurderingsmodel tager hensyn til trafikstgjens vaerdiforringende
effekter og resulterer i, at stgjramte parcellers grundvaerdi reduceres med 75 % - sdledes grundvaerdien
saettes til 25% af vaerdien af tilsvarende grunde, der ikke er stgjplagede. P4 den made betales grundskyld af
den del af grunden, der rent faktisk kan udnyttes.
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Jorn D. Mikkelsen, professor DTU, Hvidovre Ole Bjarno, Greve

NB. Det skal bemaerkes, at Vejdirektoratets opsaetning af stgjskaerme og lignende reelt kun har det formal
at sikre, at trafikken kan fortsaette uformindsket, idet effekten primaert er ’psykologisk’. Den deempende
effekt er sa beskeden, at skaermene ikke reducerer det samlede stgjbillede vaesentligt, hvilket ogsa fremgar
af Vejdirektoratets egen hjemmeside. Udgiften til stgjskaerme star slet ikke mal med effekten.

Det eneste kendte middel til at reducere stgjen ’her og nu’ er at senke hastigheden pa motorvejene i
bymaessig bebyggelse tilstraekkeligt til, at den af staten fastsatte graensevaerdi overholdes. Indtil dette
middel tages i brug, er det pakraevet at nedjustere grundvaerdien, jf. ovenstdende.



