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NOTAT BY&HAVN

Til: Transportministeriet
Fra: By & Havn
Emne: Haringssvar vedrarende forslag til Lov om projektering af

en Nordhavnstunnel og lov om aendring af lov om en City-
ring og lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet
I/S (Afgrening fra Cityringen til Sydhavnen og reduktion af
statens ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S)

. . X . 22. oktober 2014
Haringssvar vedrgrende forslag til Lov om projektering af en Nordhavnstun-

nel og lov om andring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet I/S (Afgrening fra Cityringen til Sydhavnen og reduktion
af statens ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S)

By & Havn har ved hgringsbrev af 25. september 2014 modtaget forslag til Lov om
projektering af en Nordhavnstunnel og lov om aendring af lov om en Cityring og lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet I/S (Afgrening fra Cityringen til Syd-
havnen og reduktion af statens ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S).

By & Havns bemaerkninger er koncentreret til lovens bestemmelser vedrgrende
Nordhavnstunnelen, metro til Sydhavnen, udbygningsmuligheder samt diverse.

Nordhavnstunnelen

By & Havn finder, at det er vigtigt, at det i loven przeciseres, at formalet med Nord-
havnstunnelen er at sikre, at de planlagte byudviklings- og havneaktiviteter i Nord-
havn kan finde sted pa en hensigtsmeessig made, og at Nordhavnstunnelen er en
forlaengelse af den nuveerende Nordhavnsvej fra Lyngbyvejen.

Dette indebeerer, at safremt der er en merpris som fglge af, at tunnelen skal betje-
ne andre forméal end ovenfor naevnt, skal disse omkostninger ikke daekkes af By &
Havn.

Desuden bgr det forudseettes, at vejprofilet skal veere det samme som pa Nord-
havnsvej, og at eventuelle merudgifter til zendringer af dette, f.eks. anleeg ogsa af
en cykelsti, ej heller skal deekkes af By & Havn.

By & Havn finder det vaesentligt, at det af bemaerkningerne til loven fremgar, at der
skal indgas en trepartsaftale mellem Kgbenhavns Kommune, Vejdirektoratet og By
& Havn vedrgrende den videre projektering, herunder valg af linjefaring og gkono-
mistyring.

By & Havn finder det afggrende, at der etableres en hensigtsmaessig incitaments-
struktur for etablering af Nordhavnstunnelen, idet bygherre, bestiller og betaler ikke
er den samme. Det kunne for eksempel ggres ved at give eksempelvis Vejdirekto-
ratet mulighed for i et vist omfang og pa et forretningsmaessigt grundlag at kunne
patage sig gkonomiske risici.

Af lovforslagets § 2 fremgar, at "Kebenhavns Kommune og By & Havn afholder ef-
ter aftale med transportministeren alle udgifter...”. Det fremgar hverken af lovens
ordlyd eller bemaerkninger, hvor meget Kgbenhavns Kommune skal baere og hvor
meget By & Havn skal bzere. Det er afggrende, at der skabes denne klarhed, og By



& Havn har forstaet det sdledes, at selskabets samlede omkostninger til Nord- Side 2

havnstunnelen er begraenset til maksimalt 2,1 mia. kr.
Sydhavnsmetro

Med hensyn til Sydhavnsmetro er betaler og bygherre ikke sammenfaldende. Som
det fremgar af Principaftalen, skal der indbygges mulighed for incitamentsaftaler.
Hvis mulighed for incitamentsaftaler skal holdes aben, er det centralt, at Metrosel-
skabet pa et forretningsmaessigt grundlag kan patage sig en gkonomisk risiko.

Af lovforslagets § 5k, stk. 3 fremgar, at "Udforudsete udgifter, som er nadvendige
af hensyn til gennemfgrelse af den restende del af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen, betales af Metroselskabet..”, at ”..Den ngdvendige finansiering tilveje-
bringes af Udviklingsselskabet By & Havn I/S..”, samt at ”..Kgbenhavns Kommune
baerer... hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser...”. Bestemmelsen overlader
et meget stort rum til fortolkning. For det fgrste er ordet "finansiering” vel naermere
en omkostning, der skal baeres af By & Havn. Desuden er det uklart, hvad der er
By & Havns risiko og hvad der er Kgbenhavns Kommunes risiko.

By & Havn har forstaet det saledes, at By & Havns gkonomiske risiko vedrgrende
Sydhavnsmetroen ud over de 1,7 mia. kr. er begraenset til maksimalt korrektionsre-
serven pa 30 pct. af anleegssummen, svarende til godt 1,9 mia. kr. Hvis dette er til-
feeldet, eller hvis anden model besluttes, er det vigtigt, at det praeciseres i be-
meerkningerne til loven. | gvrigt forekommer tabel pa side 10 i lovforslaget uklar,
idet indskudsbehovet ved indregning af 30 procent reserver ikke stiger svarende til
stigningen i anleegssummen.

Af lovforslagets § 5n fremgar, at der vil vaere omkostninger til tilpasning af vandfor-
syningsnettet, tilslutningsbidrag mv. Det bgr praeciseres, hvorvidt disse omkostnin-
ger ligger ud over korrektionsreserven péa 30 pct., og safremt det er tilfaeldet, skal
det afklares, hvem der betaler disse omkostninger (Metroselskabet, Kgbenhavns
Kommune eller By & Havn).

Udbygningsmuligheder Nordhavn

Det er vaesentligt, at det af lovforslaget fremgar, at Kgbenhavns Kommune forplig-
tes til at planleegge yderligere 2 mio. etagementer nybyggeri i Nordhavn (ud over
den allerede indgéede forpligtelse pa 800.000 etagemeter). Desuden er det vee-
sentligt, at det af lovforslaget fremgar, hvorledes man fra statslig side giver Keben-
havns Kommune rammerne for at leve op til denne forpligtelse.

Diverse

Af lovforslaget fremgar det, at By & Havn skal stille arealer frit til radighed for savel
anleeg af Sydhavnsmetro som Nordhavnstunnel.

| forbindelse med incitamentsaftalerne skal det sikres, at der sker en fornuftig af-
vejning mellem pa den ene side anlaegsgkonomien for de bergrte anleeg og pa den
anden side hensynet til byudviklingen i de bergrte omrader. | den forbindelse vil
Nordhavnstunnelen kunne fa konsekvenser for eksisterende lejere og brugere i
Nordhavn, hvorfor der skal afseettes et belgb til ekspropriation af disse rettigheder.

Af lovforslaget fremgar det pa side 16, at nutidsveerdien af By & Havn er opgijort til
5,9 mia. kr. Det bgr her praeciseres, at opggrelsen er opgjort, far By & Havns bi-
drag til Sydhavnsmetro er indregnet. Desuden skal der ggres opmaeerksom pa, at
forudsaetningerne i Deloitterapporten vedrgrende omkostninger til metro i Nord-
havn og forudsaetningerne i Principaftalen ikke er fuldt overensstemmende. Sale-



des opereres der i Principaftalen med, at der i By & Havns regnskab skal afseettes Side 3

1,5 mia. kr., mens der i Deloitterapporten kun opereres med 1 mia. kr. Laegges
Principaftalen til grund, bliver nutidsvaerdien af selskabet derfor ikke 5,9 mia. kr.,
men 5,7 mia. kr.

Af lovforslagets § 15 samt af Principaftalen fremgar det, at det er lagt til grund, at
alle transaktioner finder sted medio 2014. Det fremgar derimod ikke af loven, hvilke
konsekvenser dette har. Med hensyn til belgbenes starrelse, herunder indskud af
de 1,7 mia. kr., er det vigtigt at det praeciseres, om det er 2014-priser, om der skal
ske en indeksregulering eller en forrentning af indskuddene frem til endelig beta-
ling, og i givet fald hvilket indeks og hvilken rente, der skal anvendes.



