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1. Horte myndigheder og organisationer

Et udkast til Forslag til lov om @&ndring af lov om Aarhus Letbane blev den 1.
september 2014 sendt i hgring hos Advokatsamfundet, Aarhus Kommune, DI,
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv,
Dansk Handicap Forbund, Dansk Jernbaneforbund, DSB, 3 F, FDM, Forbru-
gerradet, HK Trafik og Jernbane, Jernbanenavnet, KL, Landdistrikternes Feel-
lesrad, LO, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Norddjurs Kommune, Odder
Kommune, Radet for Sikker Trafik, Region Midtjylland, Rigsrevisionen,
Syddjurs Kommune og Trafikselskaberne i Danmark.

Lovforslaget har desuden veret offentliggjort pa heringsportalen.

Horingsfristen udlgb den 2. oktober 2014. Transportministeriet har modtaget 9
hgringssvar, som er vedlagt som bilag til heringsnotatet.

Transportministeriet har modtaget heringssvar fra:

e Dansk Erhverv

¢ Dansk Handicapforbund
e DSB

e Forbrugerrédet Teenk

e Midttrafik

e Region Midtjylland

e Rigsrevisionen

e Aarhus Kommune

e Aarhus Letbane I/S

DSB har meddelt, at de ikke har bemaerkninger til lovforslaget.
I det folgende gennemgas de indkomne heringssvar i hovedtrak.

Transportministeriets bemarkninger er anfort med kursiv.
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2. Horingssvarene
Side 2/8
Dansk Erhverv anforer, at der i videst muligt omfang ber tages hensyn til
adgangen for vejtrafikken herunder ogsa til lastbiler i byggeperioden, og at der i
videst muligt omfang bor tages hensyn til adgangen for saertransporter til fx
Aarhus Havn — dvs. overdimensionerede transporter, der er hgjere, bredere
og/eller l&engere end almindelige lastbiltransporter.

Transportministeriet har anmodet Aarhus Letbane I/S at redegore for trafik-
ken i anlaegsperioden:

Aarhus Letbane I/S har oplyst: "I byggeperioden vil selskabet i videst muligt
omfang tage hensyn til de parter, der bliver berort af anlaegsarbejdet.

Aarhus Letbane I/S har endvidere oplyst: "Anlaeggelsen af den nye letbane-
straekning utvivlsomt vil pavirke vejtrafikken. Langs havnestraekningen ar-
bejder Aarhus Letbane I/S dog primeert uden for kerebanerne i tilknytning til
det eksisterende spor, og forventer derfor i begranset omfang at komme til at
pavirke vejtrafikken i havneomradet. Op ad Nerrebrogade/Randersvej, hvor
der i dag er to kerebaner samt busbane i hver retning, vil to (reducerede) ko-
rebaner i hver retning blive opretholdt, idet de eksisterende busbaner bliver
inddraget til kerebane.

Efter faerdiggerelse af letbanen vil der ligeledes alene blive 2 kerebaner i hver
retning. Pa mindre befaerdede veje, vil de eksisterende korebaner i videst mu-
ligt omfang blive opretholdt, dog ogsd med reduktion af bredden.”

Dansk Handicapforbund anmoder Transportministeriet om konkret at
beskrive de krav til tilgeengelighed i administrationsaftalen mellem Transport-
ministeriet og Aarhus Letbane I/S, som Transportministeriet skal stille til Aar-
hus Letbane i forbindelse med udmentning af statens tilskud.

Transportministeriet skal hertil anfore, at administrationsaftalen skal sikre
en effektiv tilskudsforvaltning af statens tilskud til Aarhus Letbane I/S. Det

falder uden for administrationsaftalens formal at stille krav til tilgazengelig-
hed.

Dansk Handicapforbund foreslar at der medtages krav til handicaptilgeen-
gelighed, der kan sikre, at passagerer med handicap vil kunne tage Aarhus Let-
bane spontant og ligevaerdigt, dvs., uden at skulle forhandsvarsle rejser, fordi
der veelges tilgengelighedslosninger, der kraever hjelp fra andre personer.

Som det fremgar af regeringens handicappolitiske handlingsplan for 2013 "Et
samfund for alle”, vil regeringen sikre, at der skabes sa god tilgzengelig-
hed som muligt bl.a. pd letbanen i Arhus. Dette skal f.eks. ske ved, at
der gores brug af tilgaengelighedspaneler, tilgaengelighedskonsulenter
eller lignende, der skal folge projekterne og drafte tilgeengelighedslos-
ninger.
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Dansk Handicapforbund anbefaler Aarhus Letbane teenkt og udfert med

samme tilgeengelighed som ved Metroen i Kebenhavn, som med reelt niveaufri Side 3/8
adgang fra perroner til tog kan benyttes spontant og uafthangigt af hjeelp fra

andre, og som netop derfor i stort omfang bliver benyttet af virkelig mange

korestolsbrugere, el-scooter-brugere og rollatorbrugere — unge som aldre.

Transportministeriet har anmodet Aarhus Letbane I/S om at redegore for
handicaptilgaengeligheden.

Aarhus Letbane I/S har oplyst: "Aarhus Letbane I/S vil i videst muligt om-
fang inddrager hensyn til personer med reduceret mobilitet i udformningen af
Aarhus Letbane. Pa alle nyanlaeg af perroner arbejdes efter galdende regler,
sd letbanen bliver sa attraktiv som mulig at anvende. Ved alle eksisterende
anlaeg forseger Aarhus Letbane I/S at forbedre forholdene.

BOStrab, som Aarhus Letbanes sikkerhedsledelsessystem i stort omfang fol-
ger, indeholder nogle generelle krav til etablering af installationer og indret-
ning af tog, bl.a. at der skal trzeffes foranstaltninger, der tager hensyn til
handicappede, aldre samt passager med smd bern mv., sa disse kan benytte
letbanesystemet uden storre besvaer.

Perronerne pa Aarhus Letbane vil blive anlagt pa folgende mdde:
« Perroner ligger i Aarhus by i tilknytning til fodgaengerovergange

« Eksisterende baner forberedes til letbanedrift herunder perronombygninger
« Der vil blive etableret en rampe fra vejareal til perron

Der vil vaere niveaufri indstigning pd nyanlagte perroner (dvs. pd den nye 12
km straekning).

Aarhus Letbane I/S arbejder i gjeblikket pa at afdackke muligheden for at mi-
nimere afstanden mellem tog og perron, sdledes at korestolsbrugere kan
komme uhindret ind i toget. Losningsmodellen afhaenger dog af kravet om
mulig godstransport.”

Dansk Handicapforbund anbefaler jf. FN’s Handicapkonvention, at Aarhus
Letbane teenkt og udfert efter princippet om *Universelt Design” med god,
smuk og anonym handicaptilgengelighed; en tilgaengelighed for alle, der bliver
teenkt og udformet pa en sddan méade, at letbanen kan bruges af alle menne-
sker, uden at der er behov for en tilpasning eller en speciel udformning til
mennesker med handicap.

Aarhus Letbane I/S har over for Transportministeriet oplyst: “Det er selska-
bets mdlsaetning i relation til indretning af togene i relevant omfang at benyt-
te universelt design 1 henhold til FN’s konvention om rettigheder for personer
med handicap. Desuden skal Aarhus Kommunes krav til tilgaengelighed re-
spekteres.

Aarhus Letbane I/S har aftalt med Handicapradet i Aarhus Kommune og
Zldreradet at de 1 et vist omfang vil blive inddraget i forbindelse med fast-
laeggelsen af indretningen af togene, herunder flexarealer, holdestaenger,
trykknappernes placering, foranstaltninger til fastspaending af kerestole mv.

Aarhus Letbane I/S har endvidere oplyst, at de lobende giver statusopdate-
ringer til Handicaprddet i Aarhus Kommune og Zldreradet, samt at tilgaen-
geligheds- og trafiksikkerhedsrevisorer vil gennemga projektets fem trin for
tilgaengelighed.”
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Forbrugerradet Taenk har anfort, at de ingen bemarkninger har til lov- Side 4/8
forslaget, men at de gerne vil opfordre, at passagernes erfaringer, behov og

gnsker inddrages direkte i arbejdet med planlaegningen og etableringen af let-

banen, herunder indkeb af driftsmateriel. Saerligt vigtigt er det, at der sikres let

adgang til at benytte letbanen for alle passagerer, herunder ogsa de, der har

sarlige behov f.eks. mennesker med et handicap. Det vil sige, at stationer og

materiel planlegges og indkebes med disse for gje. Det er ogsa vigtigt, at der

sikres hurtig og nem overgang mellem letbanen og andre kollektive transport-

midler, da erfaringen viser, at det er skiftesituationerne, der er kritiske for pas-

sagerernes lyst til at benytte de kollektive transportformer.

Transportministeriet skal henvise til regeringens handicappolitiske hand-
lingsplan for 2013, jf. bemaerkningerne ovenfor til Dansk Handicapforbund.
Transportministeriet kan endvidere oplyse, at det i forbindelse med afta-
le af 3. juni 2014 mellem Regeringen og Dansk Regioner er blevet be-
sluttet, at der skal gennemfores en analyse af tilbringertrafikken til
togene for at sikre en bedre sammenhang i den kollektive trafik. Par-
terne er enige om, at den kollektive trafik skal ses i et helhedsperspek-
tiv, hvor der tages udgangspunkt i, hvordan den samlede kollektive
trafik kan geres til et mere attraktivt alternativ for den enkelte kunde.

Midttrafik bemerker, at det i principaftalen for Odense Letbane, som er ved-
lagt som bilag til lovforslaget om Odense Letbane, forudsettes, at der ikke etab-
leres et nyt trafikselskab, jf. lov om trafikselskaber, i forbindelse med idriftseet-
telse af Odense Letbane. Midttrafik forudsetter, at der i forbindelse med even-
tuelt kommende organisationsendringer for Aarhus Letbane ikke etableres et
nyt trafikselskab i forbindelse med idriftsattelse af Aarhus Letbane.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at det efter statens udtraeden af
Aarhus Letbane I/S vil veere op til ejerne af Aarhus Letbane I/S at beslutte den
fremtidige organisering af driften.

Transportministeriet forudseetter, at letbanedriften, uanset den konkrete or-
ganisering, i forhold til takster, billetteringssystemer, m.v. vil blive koordine-
ret med den ovrige offentlige servicetrafik sdledes, at det bliver sa let for pas-
sagerne som muligt at bruge letbanen. Transportministeriet vil folge udvik-
lingen pd omrddet og vil i fornedent omfang tilpasse lovgivningen, sa der
skabes de bedste rammer for en sammenhaengende offentlig servicetrafik in-
klusiv letbanetrafikken.

Det skal bemeerkes, at der bade i Aarhus og Odense vil blive mulighed for at
overlade det eksisterende trafikselskab opgaven med at indkobe letbanetrafik.

Region Midtjylland anforer, at Region Midtjylland anerkender ngdvendig-
heden af, at staten kan fare tilsyn med anvendelsen af det statslige tilskud. Det
bemarkes, at de konkrete retningslinjer herfor skal fastleegges i den
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administrationsaftale og revisionsinstruks, der skal indgds mellem

staten og Aarhus Letbane I/S. Region Midtjylland ger i den forbindelse op-
merksom p4, at administrationsaftalen ikke ma indskranke de tilbagevaerende
parters muligheder for at indgd aftale om fremtidig organisering af Aarhus
Letbane, idet der ikke ma laegges hindringer i vejen for den

fremtidige drift. Region Midtjylland forventer derfor en tidlig og stor grad af
involvering i udformningen af administrationsaftalen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Region Midtjylland vil blive ind-
draget i udformningen af administrationsaftalen frem mod lovforslagets ved-
tagelse.

Region Midtjylland bemzarker, at § 5 affattes sdledes, at "Aarhus Letbane I/S
ledes af en bestyrelse og direktion”, medens den gvrige tekst udgar. Dermed
bortfalder alle bestemmelser om bestyrelsens sammensatning og betingelser i
gvrigt. Det antages, at hensigten med denne andring er, ud over den redaktio-
nelle endring som folge af transportministeriets udtraeden, at overlade fastsat-
telsen af betingelserne for bestyrelsens og direktionens sammensatning m.v. til
de to tilbagevarende interessenter. Region Midtjylland kan tilslutte sig denne
del, men gor opmerksom pa hensigtsmaessigheden i, at rammerne i et vist om-
fang fremgar af lovteksten. Séledes tenkes fastsat en bestemmelse, hvoraf
fremgar, at Aarhus Kommune og Region Midtjylland i feellesskab treeffer be-
stemmelse om bestyrelsens sammensatning samt betingelser for bestyrelsen i
gvrigt.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at sdledes som den foresldede be-
stemmelse om, at Aarhus Letbane I/S skal ledes af en bestyrelse og en direkti-
on og bemeaerkninger hertil, er udformet, vil det veere de to tilbagevaerende
interessenter, der i faellesskab skal bestemme bestyrelsens sammensaetning.
Transportministeriet har ikke onske om at regulere sammensztningen for et
selskab, som Transportministeriet ikke laengere deltager i. Transportministe-
riet har endvidere tkke modtaget et enske fra de to parter om at indsztte en
bestemt sammensaetning i loven. Pa grundlag af Region Midtjyllands onske
tilpasses lovbemaerkningerne, saledes at ordene i faellesskab” tilfojes.

Region Midtjylland konstaterer, at der med lovforslaget ikke er givet Aarhus
Letbane samme vilkdr med hensyn til laneadgang som for Letbanen pa Ring 3.
Herunder bl.a. mulighed for at Aarhus Letbane kan optage 1an med op 40 ars
lobetid, samt at parterne gives ldnedispensation pa 85 % af anlagsindskud i
Aarhus Letbane. Region Midtjylland ensker, at Aarhus Letbane gives samme
vilkar for optagelse af 1an som gaelder for Letbanen péa Ring 3, og at disse
indskrives i lov om Aarhus Letbane.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Okonomi- og Indenrigsministe-
riet den 6. oktober 2014 har svaret pa Region Midtjyllands henvendelse om
dispensation fra lanevilkdrene som folge af letbanens fordyrelse pa ca. 700
mio. kr. Transportministeriet har tilpasset lovforslagets bemaerkninger i
overensstemmelse med Okonomi- og Indenrigsministeriets svar, sdledes at
der er indsat et nyt afsnit 4 om kommunal og regional lantagning til Aarhus
Letbane.

For s vidt angdr ensket om, at der i lovforslaget indsaettes en bestemmelse
om mulighed for lantegning gennem statslan, svarende til § 10 i lov om letba-
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ne pd Ring 3, skal Transportministeriet anfore, at en sGdan bestemmelse ikke
er vurderet hensigtsmaessig.

Rigsrevisionen bemarker, at det fremgar af udkastet til lovforslag, at der vil
blive indgaet en administrationsaftale mellem Transportministeriet og Aarhus
Letbane I/S, som beskriver de krav, Transportministeriet stiller til Aarhus Let-
bane I/S i forbindelse med udmentningen af statens tilskud og at der som bilag
til administrationsaftalen vil blive udarbejdet en revisionsinstruks. Rigsrevisio-
nen bemarker endvidere, at det fremgéar af udkastet, at der i forbindelse med
statens udtraeden af Aarhus Letbane I/S vil blive fastsat en betalingsplan for
statens samlede tilskud til Aarhus Letbane I/S, dvs. tilskuddet pa 600 mio. kr. i
2009-priser samt det yderligere tilskud pa 330 mio. kr. i 2014-priser.

Transportministeriet takker for Rigsrevisionens bemarkninger og kan oplyse
om, at administrationsaftalen er under udarbejdelse og vil blive indgdaet, sa-
ledes at den kan traede i kraft ved lovens vedtagelse.

Aarhus Kommune bemarker, at Aarhus Kommune og Region Midtjylland
op til lovforslagets udarbejdelse har papeget, at lovforslaget ber indeholde be-
merkninger om laneadgang og lebetid pé lanene i det omfang, Indenrigs- og
@konomiministeriet vurderer, at de gnskede laneforhold ikke kan realiseres
inden for den eksisterende lovgivning. De gnskede lanevilkar svarer til vilkare-
ne beskrevet i lov L 65 om letbane pa Ring 3 i Kebenhavn. Aarhus Kommune
har i saerskilt dispensationsansegning til @konomi- og Indenrigsministeriet
rejst dette sporgsmal.

Aarhus Kommunes andel af merudgifterne til anleeg af Aarhus Letbane udger
331 mio. kr. (2014-priser). Aarhus Kommune gnsker mulighed for at l1anefinan-
siere disse fuldt ud. Pa baggrund heraf skal kommunen derfor anmode om, at
det i bemarkningerne til loven indarbejdes, at @konomi- og Indenrigsministe-
riet er indstillet pa at give Aarhus Kommune lanedispensation pa 85 % af
kommunens samlede anleegsindskud i Aarhus Letbane. En sddan laneadgang
vil svare til den adgang til l&nefinansiering, som kommunerne i Ring 3-
letbanen har faet (jf. L65 - Lov om letbane pa Ring 3).

Den kommende drift af Aarhus Letbane varetages af selskabet Aarhus Letbane
Drift I/S (ALD), som er ejet af Aarhus Kommune og Region Midtjylland i fal-
lesskab (50-50). ALD’s udgifter til driftsanleeg (rullende materiel, kontrol- og
vedligeholdescenter m.v.) forventes pa baggrund af det afsluttede udbud at
udggre i alt 1,4 mia. Med henblik pa at sikre en robust gkonomi for det nystif-
tede driftsselskab anmodes om, at der i bemarkningerne til lovforslaget gives
mulighed for dispensation til lantagning med en maksimal lgbetid pé op til 40
ar til de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer — ogsa dette svarende til de vilkar,
som er gaeldende for det kommende Ring 3-projekt (jf. L65 - Lov om letbane pa

Ring 3.)
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Okonomi- og Indenrigsministe-
riet den 6. oktober 2014 har svaret pa Aarhus Kommunes henvendelse om
dispensation fra lanevilkdrene som folge af letbanens fordyrelse pa ca. 700
mio. kr. Transportministeriet har tilpasset lovforslagets bemaerkninger i
overensstemmelse med Okonomi- og Indenrigsministeriets svar, sdledes at
der er indsat et nyt afsnit 4 om kommunal og regional ldntagning til Aarhus
Letbane.

Aarhus Kommune gnsker, at § 1, stk. 4 i den geldende lov om, at interessen-
terne kan @&ndre selskabets navn genindsattes.

Transportministeriet har ikke fundet det nedvendigt at lovgive om dette. Det
vil vaere op til de to interessenter i faelleskab at beslutte eventuelle zendringer
af selskabets navn, herunder i forbindelse med en eventuel sammenlzaegning af
Aarhus Letbane I/S og drifts- og infrastrukturselskabet, jf. den foresldede
bestemmelse i § 14 a.

Aarhus Kommune finder, at § 5 om at Aarhus letbane I/S skal ledes af en
bestyrelse og direktion ber udga. Kommunen mener, at det ber sta interessen-
terne frit for at aftale, hvilken ledelse interessentskabet skal have.

Transportministeriet finder det vigtigt, at ledelsesformen er fastlagt i loven.
Samme model er desuden valgt i de ovrige letbaneselskaber.

Aarhus Letbane I/S gnsker, at der foretages nogle justeringer i den gaelden-
de lovs bemaerkninger, bl.a. om muligheden for at kere gods pa letbanen og
hvilke regler, der i givet fald vil finde anvendelse.

Transportministeriet skal hertil anfore, at det ikke er muligt at aendre i en lovs
bemeerkninger uden at aendre 1 selve lovteksten.

Transportministeriet skal endvidere understrege, at det i forbindelse med
projekteringen af letbanen i Aarhus hele tiden har vaeret lagt til grund, at
letbanen skulle kunne trafikeres med godstog.

Det skal for god ordens skyld oplyses, at der i forbindelse med 4. jernbane-
pakke muligvis vil blive dbnet op for, at der lejlighedsvis kan kere godstog pa
en letbane.

Aarhus Letbane I/S anforer, at det bar preciseres enten i loven eller i til-
knytning til den politiske aftale om at afsatte 54 mio. kr. til hastighedsopgrade-
ring mellem Ryomgaard og Grenaa, at de nuvaerende midler er afsat i forhold
til nuveerende anlaeg ekskl. storre omformerstationer samt tilpasning af kere-
ledningsanlag i overhalingsspor i Trustrup.

Transportministeriet skal hertil anfore, at behovet for storre omformerstatio-
ner ma vaere en del af elektrificeringsprojektet. For sa vidt angar tilpasning af
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koreledningsanlaeg vil Banedanmark undersoge dette naermere. Der vil fra

statslig side ikke blive afsat yderligere midler til hverken hastighedsopgrade- Side 8/8
ringen eller til elektrificeringen.

3. Lovforslaget

Lovforslaget er tilrettet i overensstemmelse med det ovenfor anforte.

Derudover er der foretaget andre mindre justeringer i lovforslaget.



