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Henvendelse vedrgrende L1774 — forslag til lov om sendring aflov om
godskersel og lov om buskersel

DI Transport og Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL) skal hermed
fremsende vores bemaerkninger til ovenneaevnte lovforslag, idet vi samtidigt beder om
foretraede for Folketingets Transportudvalg i forbindelse med udvalgets behandling
af lovforslaget.

I lovforslaget leegges der op til at fjerne den nuvarende udlansordning. Udlansord-
ningen benyttes i dag til at ldne chaufferer mellem to indehavere af en bus- eller
godskerselstilladelse. Det giver en fleksibilitet for iseer mindre- og mellemstore vogn-
mend, der kan lane en chauffor af et datterselskab eller en nabovognmand i forbin-
delse med sygdom, ekstraopgaver mv.

For at kunne benytte udlansordningen, skal begge de involverede virksomheder
skrive under p4, under strafansvar, at chaufferen aflennes pa et niveau svarende til
gaeldende overenskomst. Det er sdledes ikke muligt at benytte udlénsordningen til at
omga godskerselslovens bestemmelse om overenskomstmaessig len.

Det primaere formal med lovforslaget om at sikre, at udenlandske chaufferer aflennes
pé et niveau svarende til geeldende overenskomst ved kersel med dansk lastbil i Dan-
mark, kan derfor sagtens nis uden af fjerne udlansordningen.

Det fremgér af bemaerkningerne til lovforslaget, at den fleksibilitet, som udlansord-
ningen giver vognmandsvirksomhederne, vurderes at veere varetaget af bestemmel-
sen om udleje af chaufferer. DI Transport og ATL er ikke enige i den vurdering.

For det forste kraever udldnsordningen ikke en forudgaende tilladelse fra Trafiksty-
relsen. Mange mindre vognmend skal fremover, hvis lovforslaget vedtages, ansgge
Trafikstyrelsen om at blive godkendt som vikarvirksomhed for det tilfeeldes skyld, at
de méske pé et tidspunkt vil have behov for at udleje en chauffor.

For det andet er det kun ansatte chaufferer, der kan udlejes, dvs. ejeren i en selv-
steendig vognmandsforretning kan ikke godkendes til udlejning.
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For det tredje s kraeves der en yderligere kapital pi 200.000 kr. ud over den kapital,
der skal stilles for at fi selve godskerselstilladelse. Det er derfor DI Transport og
ATL’s vurdering af chaufforvikarordningen ikke indeholder den forngdne fleksibili-
tet, og loviorslagets afskaffelse af udlansordningen vil derfor gge de administrative
omkostninger for iseer mindre- og mellemstore danske bus- og godsvognmeend.

Af bemerkningerne til lovforslaget fremgir det endvidere, at udlinsordningen fore-
slds ophavet med henblik pa at skabe overensstemmelse med EU-retten. DI Trans-
port og ATL er enige i, at godskerselsloven skal veere i overensstemmelse med EU-
retten.

I forhold til udlénsordningen fremgér det af lovforslaget, at problemet i forhold til
EU-retten er, at den nuveerende udldnsordning kun kan ske mellem to danske tilla-
delsesindehavere. Derfor vil man med lov{orslaget fjerne udlinsordningen.

DI Transport og ATL mener, at loven kan bringes i overensstemmelse med EU-retten
uden af fjerne udlansordningen. Konkret kan man fjerne henvisningen til danske til-
ladelsesindehavere, s& loven bliver ikke-diskriminerende. Men samtidigt fastholdes
kravet om aflenningen fortsat skal ske efter overenskomstmassig lon ved brug af
udlénsordningen. Det vil derfor fortsat ikke veere muligt at benytte udldnsordningen
til at omga bus- og godskarselslovens bestemmelser om overenskomstmeessig lon.

DI Transport og ATL bemerker i ovrigt, at der i den sag ved Arbejdsretten mod Kim
Johansen Transport OU, der ligger forud for finanslovsaftalen og lovforslaget, netop
ikke var tale om udlan af chauffgrer.

Samlet set er det DI Transport og ATL’s vurdering, at afskaffelsen af udlansordnin-
gen gir ud over, hvad der er nedvendigt i forhold til loviorslagets egentlige formal
om lgn- og anseettelsesvilkir, fjerner fleksibilitet for vognmandsbranchen og ager de
administrative omkoestninger for branchen ungdvendigt, samt at det er muligt at be-
holde udlédnsordningen ved at bringe den i overensstemmelse med EU-retten.

DI Transport og ATL skal derfor opfordre til, at lovforslagets del om ophaevelse af
chaufferudlansordningen udgar. For de evrige dele af lovforslaget henvises til ha-
ringssvar af 6. februar 2015, jf. L174 — bilag 1.

Som nezevnt indledningsvis vil DI Transport og ATL gerne uddybe ovennavnte syns-
punkter ved et foretraeede for Folketingets Transportudvalg i forbindelse med udval-
gets behandling af lovforslaget.
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