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Jeg har med stor interesse laest jeres nye lovforslag om bygning af Femern tunnelen mellem Lolland og
Femern pa

ttp://www.hoeringsporta B en.dk/tearing/Detai Bs/42259

Femernforbindelsen bliver et fantastisk bygningsvaerk der vil binde for Lolland og Femern teettere sammen
og give mange nye muligheder for befolkningerne pa begge sider af @stersgen.

| lovforslagets kapitel 6 beskrives at Femernforbindelsen skal have radighed over arealer omkring byggeriet
indtil 31. december 2023. Og pa side 223 star, at efter at Femerntunnelen star faerdig er det planen at
Tunnelelementfabrikken skal rives ned og at omradet skal genskabes til rekreative formal.

Jeg ville i den forbindelse hgre Transportministeriet om der i loven kunne gives mulighed for at
fortsaette produktionen af tunnelelementer til andre trafikprojekter ogsa efter at Femerntunnelen
ferdig?

Arbejdsgruppen for Femernforbindelsen har fremlagt et dygtigt projektoplaeg der beskriver en tunnel
opbygget som samlesat af standardkomponenter.

Som det beskrives pa side 16 blev @resundsbroen en forudsaetning for Femern forbindelsen, og med
Femernforbinde Bsen vill fremtidige trafikprojekter andre steder kunne rea Biseres ved at bruge de samme
tunnelelementer. Salget af tunnelelementer kunne give en ekstra indtaegt og samtidig fastholde
arbejdspladser pa Lolland.

Jeg har, som eksempel, overvejet hvilke muligheder Slesvig-Holsten kunne have ved at kpbe ekstra
tunne Be B ementer:

En mulighed er at bruge elementerne ved Femernsund hvor den nuvaerende bro ikke har kapacitet nok til den
forventede trafik. ter er der 868 meter mel Bem Femern og fast B andet, hvi ket svarer till 4 styks 217 meter
B ange tunne Be B ementer.

En anden all vor Big udfordring for SHHsigign og for hele Jylland er, at motorvejsbroen Rader Hochbriicke
ved Rendsburg over Kielerkanalen er kraftigt svaekket og at broens levetid anses for opbrugt i Igbet af 12 ar
Kielerkanalen er ved Rader Hochbriicke 213 meter bred, sa et enkelt tunnelelement fra Femernforbindelsen


mailto:trm@trm.dk

pa 217 meter ville kunne slaebes pa plads og sikre Jyllands forbindelse mod Europa. Hvis broen erstattes af
et tunnelelement fra Femern kunne en ny forbindelse til bade vej og tog vaere mulig inden 2023.

Man kunne fra S BesvigHolstens side ogsa kigge pa om hele Kielerkanalen kunne have gavn af et parlgb med
Femernforbindelsen. Kielerkanalen er pa grund af hgjbroerne begraenset til skibe med en maksimal hgjde pa
44 meter og Rendsburgtunnelen begraenser mulighederne for uddybning af kanalen til maksimalt 12,5
meters dybde. Det betyder at kun mellemstore skibe kan passere kanalen. De st@rste skibe (over 44 meters
hgjde) ma sejle 500 km nordom Skagen, hvor ogsa Storebaeltsbroens 65 meter begraenser de allerstgrste
skibes indsejling til @stersgen.

Mange af Kielerkanalens hgjbroer er over 100 ar gamle og skal udskiftes i Igbet af 230 ar.

Ved at erstatte de 10 broer og tunne Ber over Kie Berkana Ben med Femern tunne Be Bementer, der nedgrawves ti
35 meters dybde, giver man mu Righed for at Kie Berkana Ben kan uddybes till 25 meter. Herved vill selv de
allerstgrste container- og krydstogtskibe med en ubegraenset hgjde og en dybgang pa ned til 25 meter kunne
benytte kanalen (Se Wiki 'Suezmax' og 'Chinamax'). Der vil for alle skibe vaere ubegraenset adgang til
@stersgen. Med Femern tunnelelementernes forventede levetid pa 120 ar kan Slesvigo I sten sikre

passagen ved Kieler Kanalen for skibe, biler og tog indtil ar 2150.

Prisen for et stort skibs passage af Kielerkanalen er ca 43000 kr. Kunne man fa ekstra 5000 store skibe til at
sejle igennem hvert ar vil det give en ekstraindteegt pa 215 millioner kr om aret eller 25,8 milliarder over 120
ar, der kunne finansiere kgbet af tunnelelementerne og uddybningen af kanalen.

Med tunnelelementerne abner der sig ogsa mulighed for en ny forbindelse over Elben vest for Hamborg. Det
ville ogsa give en betydelig aflastning af Elbtunnelen. Ved Glickstadt er Elben ca 2,3 km bred svarende til
11 tunne BeBementer fra Femern.

I alt funne SBesvigl sten have stor gavn af at aftage omkring3B6ekstra elementer. Szelges de med en
fortjeneste pa 150 millioner kr stykket vil det give en ekstra indtaegt pa 4 milliarder kroner, der kunne bruges
til at nedbringe geelden for Femerntunnelen.

Med en tunnel faes en "usynlig", underjordisk forbindelse, der i driftsperioden ikke volder skibstrafikken
navigationsmaessige udfordringer eller gdelaegger naturskgnne omrader pa overfladen. Biler og tog kgrer i et
"indendgrs" klima upavirket af storm, sne, is og tage, hvilket giver en driftsikker transportvej. Men en
forventet levetid pa 120 ar bliver tunnelen til glaede og gavn for fremtidige generationer,

| Danmark kunne Femern tunnelelementerne ogsa bruges til at bygge nye faste forbindelse over fjorde,
sunde og beelter, imellem ger og landsdele.

Det kunne vaere en fast forbindelse mellem Spodsbjerg og Tars, mellem Fyn og Als, De jyske fjorde,
Limfjorden, Roskilde Fjord, Kattegatforbindelsen eller en gstlig ringmotorvej omkring Kgbenhavn.

En fortsat produktion kunne blive et nyt "vindmeglleeksporteventyr" for Lolland og sikre arbejdspladser og
velstand pa gen. Tunnelelementerne kunne tilpasses i forskellige konfigurationer (I stedet for en 4 sporet
motorvej og dobbe I tsporet jernbane kunne man hawve en 8 sporet motorvej el Ber blot en almindeBig vej
enkelt jernbane eller cykelsti afhaengigt af behovet). Man kunne ogsa udvide "produktsortimentet" og
producere tunne BeBementer till borede tunne Ber som med tog kan transporteres till nye metrocityringe i
Europas storbyer eller hgjhastighedstog gennem Norges fjelde.



Som sagt vil der vaere mange muligheder, som vil veere til gavn for hele omradet. | det mindste bgr Loven om
Femernforbindelsen ikke begraense mulighederne for at forszette produktionen. Dette kunne ggres ved at
sikre at arealet ved Tunnelelementfabrikken, som er reserveret til 2023, kunne indeholde en option pa at
fortseette produktionen i ekstra ar. Og at tunnelelementfabrikken drives som et selvstandigt selskab, der
kan viderefgres eller salges fra nar Femern forbindelsen star klar.

Vil en fortsat produktion af tunnelelementer veere muligt indenfor lovforslagets rammer?
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