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Transportudvalget har i brev af 30. marts 2015 stillet mig folgende spargsmal
583 (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter
gnske fra ikkemedlem af udvalget Troels Lund Poulsen (V).

Spergsmal nr. 583:

Som svar pad TRU alm. del — spergsmaél 245 har ministeren skrevet, at der ikke
er regnet pa den samfundsgkonomiske marginaleffekt af en ny bro over Vejle
Fjord, da det ville kraeve opstilling af "nye kegreplaner, nye omlgbsplaner for
materiellet, nye passagerberegninger pa Landstrafikmodellen mv." Set i lyset af
dette svar bedes ministeren redegore for, hvilke principper for prioritering af
streekningsudbygninger, der sa skal benyttes, idet de forudsatte 28,5 mia. kr.
ikke er til radighed pé én gang og derfor under alle omstaendigheder skal tids-
og projektmaessigt prioriteres.

Normalt ville det ske ved, at de delprojekter, der giver starst samfundsgkono-
misk afkast, ivaerkseettes forst. Ministeren bedes derfor redegoere for, om man
har fravalgt en sddan fremgangsmade. Ministeren bedes derudover redegore
for om udgiften til opstilling af alternative kereplaner m.v. eventuelt kunne
opveje et samfundsgkonomisk tab ved en uhensigtsmassig investeringstakt af
de forudsatte 28,5 mia. kr. i Togfond DK.

Svar:

Udrulningstakten af et stort kompleks af anlaegsinvesteringer, som Togfonden
DK udger, mé tage hensyn til en lang reekke andre forhold end samfundsgko-
nomi. Rakkefglgen afspejler séledes ogsa praktiske og tekniske forhold som
f.eks. det faktum, at det tager leengere tid at undersoge og projektere et stort
anlaeg som f.eks. Vejle Fjord-broen sammenlignet med f.eks. et udfletningsan-
leeg ved Ny Ellebjerg (der p.t. behandles i Folketinget).

Som oplyst TRU svar 243, som der henvises til i TRU svar 245, er der en god
samfundsgkonomi ved realisering af Togfondens timemodel og elektrificering.
Saledes ligger den interne rente pé ca. 5-7 pct. for Timemodellens anlagsele-
menter, hvilket er et godt og robust resultat.

Anlagselementerne i Timemodellen forudsatter hinanden. Som det ogsé frem-
gér af TRU 243 og 245, er det Trafikstyrelsens vurdering, at hvis der udarbejde
en samfundsgkonomi i Togfonden uden en ny banebro ved Vejle Fjord, vil den
samfundsgkonomiske forrentning alt andet lige blive forringet. Det skyldes, at
tidsgevinsterne reduceres. Darligere rejsetid vil ogsa fare til faerre passagerer,



4

hvilket giver feerre billetindteegter. Tidstabet alene for de passagerer, der ellers
ville benytte en ny banebro ved Vejle Fjord, svarer til en forringelse af projek-
tets gkonomi pa ca. 5 mia. kr. i projektets levetid tilbagediskonteret til nutids-
vaerdi. Hertil skal leegges vaerdien af tidstabet for de passagerer, der far leengere
rejsetid, fordi Timemodellens prioriterede korrespondancer ikke kan oprethol-
des. De samlede tidgevinster overstiger saledes anleegsinvesteringen pa ca. 4,3
mia. kr. Den samfundsgkonomiske marginaleffekt af en ny banebro over Vejle
Fjord er saledes stor.

I forhold til preemissen om, at de 28,5 mia. kr. ikke til rddighed pa én gang, og
at der derfor er behov for en prioritering, sa kan jeg oplyse, at regeringen og
forligskredsen i flere omgange har vurderet den tidsmaessige prioritering an-
laegsprojekterne i Togfonden.

Med udmentning af Togfonden i januar 2014 var der enighed om den overord-
net tids og priorteringsmessige reekkefolge af projekterne. Med Fremrykning-
saftalen fra maj 2014 besluttede regeringen og forligskredsen en mere detailje-
ret tidsplan for Togfondens projekter. Formalet med tidsplanen var, at fa koor-
dineret Togfondens projekter med de allerede besluttede jernbaneprojekter
(Signalprogram, fornyelsesprojekter m.v.). P4 den made opnés den mest effek-
tive tidsplan med feerrest mulige trafikale gener for togpassagererne. Desuden
sikres der med tidsplanen ogsa en jevn udrulning af f.eks. elekirificeringsprog-
rammet, sa dbningsarene i Togfondsaftalen kan overholdes, og sa de forudsatte
effektiviseringer kan indhestes.

Der er tale om en rigtig god teknisk-gkonomisk optimal "kereplan” for realise-
ring af Togfondens projekter, og der er pa ingen made tale om en uhensigts-
maessig investeringstakt. Tidsplanen for projekternes afvikling passer nemlig til

virkeligheden ude pa jernbanenettet.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke
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