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Notat

Samfundsgkonomiske omkostninger ved at reducere hastigheden pa
Koge Bugt Motorvejen og den inderste del af Holbeekmotorvejen

Vejdirektoratet har pa baggrund af en henvendelse fra borgergruppen “Nej til Trafik-
stgj” gennemfort en samfundsgkonomisk analyse af omkostninger og gevinster ved at
reducere hastigheden fra 110 km/t til 80 km/t i aften- og nattimerne p& hverdage samt
hele degnet i weekender.

Analysen omfatter en hastighedsnedseattelse i ovennaevnte tidsrum pa Koge Bugt Mo-
torvejen mellem Solred Syd og Motorring 3 samt pd Holbaeekmotorvejen fra motorve-
jens begyndelse ved Folehaven til Vallensbackudfletningen. Beregningerne er baseret
pa nedsat hastighed i perioden kl. 18 til kl. 05 i hverdagene, bl.a. fordi dette passer
med de tidsperioder trafikmodellen er delt op i.

I analysen indgér trafikmodelberegninger af de trafikale konsekvenser af hastigheds-
nedsettelsen og de heraf afledte miljoeffekter, dvs. luftforurening, trafiksikkerhed og
staj. Trafikberegningerne er foretaget af radgivningsfirmaet Tetraplan A/S. Trafikmo-
delberegninger er foretaget med trafikmodel for hovedstadsomradet (OTM), mens de
samfundsgkonomiske omkostninger og gevinster ved at reducere hastigheden er be-
regnet i TeReSa, bl.a. pa baggrund af de transportgkonomiske enhedspriser.

Herudover indgar pris for anlaeg og drift af ITS-udstyr pa streekningerne. Det anslés, at
ITS-udstyret har en levetid pa omkring 10 &r. Det er derfor valgt at beregne de samlede
samfundsgkonomiske omkostninger som nutidsveerdi for en periode pa 10 ar. En evt.
trafikstigning i den periode er ikke inkluderet i beregningerne.

Generelt tager Vejdirektoratet et forbehold i forhold til, hvordan trafikanterne vil rea-
gere pa nedsat hastighed pa en flersporet motorvej i perioder med lav belastning. Det
skennes, at det vil veere nedvendigt med en form for fartovervagning, hvis det gnskede
resultat skal opnés. Eventuelle omkostninger i den forbindelse er ikke inkluderet i be-
regningerne. I trafikberegningerne er det antaget, at hastighedsgranserne overholdes.
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Samlet viser beregningerne, at en reduceret hastighed vil medfere en oget samfunds-
gkonomisk omkostning pa ca. 2.364 mio. kr. i nutidsverdi over en 10-ars periode. De
positive effekter for stgj, uheld og emissioner skal veere ca. 10 gange storre, for end
forslaget bliver samfundsgkonomisk rentabelt, primaert pga. det tidstab trafikanterne
vil opleve.

De enkelte elementer vedrorende anlag og drift, trafik, stgj, luft og uheld er kort be-
skrevet i det folgende.

Anlaeg og drift af ITS-udstyr

For at den skiltede hastighed skal kunne varieres, er der behov for ITS-udstyr (variable
tavler) langs streekningerne. Da der er tale om forholdsvis lange straekninger, vurderes
det generelt, at der skal vaere en tavle for hver 1.500 m., dog minimum umiddelbart
efter hver tilkerselsrampe.

De direkte offentlige udgifter til projektet udgeres af anlaegs- og driftsomkostninger til
de variable tavler. Disse er ansléet til (inkl. tilleeg):

Anlaegsomkostninger: 35 mio. kr. i faktorpriser
Driftsomkostninger: 4,5 mio. kr. om aret i faktorpriser

Trafikale konsekvenser (trafikeffekter)

Der er foretaget trafikmodelberegninger for et scenarie i 2018, dvs. hvor udbygningen
af Kage Bugt Motorvejen til Koge er afsluttet. Trafikmodellen beregner konsekvenser-
ne for trafikanterne i form af rejsetid og kerselsomkostninger. Der er foretaget en be-
regning for en basissituation 2018 og et scenarie 2018 med hastighedsnedsattelse om
natten pé hverdage.

Beregningerne viser, at der sker en forholdsvis stor forskydning af trafikken i aften- og
natperioden som folge af hastighedsnedsattelsen, idet en del af motorvejstrafikken vil
finde alternative ruter, hvilket kan ses af nedenstaende figur 1. I forhold til trafikken
over hele dagnet er trafikeendringerne dog forholdsvis beskedne.



w
V Vejdirektoratet

Figur 1: Hastighedsnedszttelse om natten. Trafikaendringer i forhold til
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De samlede effekter for aftenen/natten pa hverdage og hele dagen i weekenden samt
pa helligdage er opgjort med udgangspunkt i de trafikmodelberegnede effekter om
aftenen/natten. I rejsetid giver dette ca. 1,45 flere karetgjstimer pr. ar.

Over 10 ar kan den forggede rejsetid beregnes til en samfundsmaessig omkostning pa
ca. 2.460 mio. kr.

Med hastighedsnedsattelsen bliver det mindre attraktivt at foretage en omvej for at
komme ud p& motorvejen. Dette betyder, at trafikanterne med @ndret rutevalg gene-
relt kgrer kortere end for, svarende til ca. 7,9 mio. km om aret. Over 10 ar giver det en
besparelse pa ca. 161 mio. kr. i nutidsvaerdi.

Samlet set giver trafikanteffekterne saledes en gget omkostning pa ca. 2.299 mio. kr.
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Stgjmaessige konsekvenser

Staj fra veje skal beregnes som et arsgennemsnit med stgjindikatoren Lgen. En ha-
stighedsreduktion fra 110 km/t til 80 km/t vurderes at medfoere, at stgjen fra motorve-
jen reduceres med ca. 3 dB i det tidsrum, hastigheden er nedsat. Som gennemsnit over
aret vurderes en hastighedsnedsattelse fra 110 km/t til 80 km/t i perioden udenfor
hverdagsdagtimerne at medfere en stgjreduktion pa ca. 2 dB. Forslaget vil have en
positiv betydning for stgjbelastede boliger langs de motorvejsstraekninger, som ha-
stighedsreduktionen vil gelde.

Nedenstédende figur 2 viser endringen i stgjbelastningen pa hverdage som folge af en
hastighedsnedsettelse i aften- og nattimerne. Her ses, at langs motorvejen, hvor ha-
stigheden nedsattes, vil stgjen reduceres mellem 1,8 til 2,5 dB, mens stgjen vil stige en
smule pa de naermeste parallelveje — serligt pa dele af Gl. Kege Landevej beregnes en
stigning pa op mod 1 dB som folge af gget trafik.

Figur 2: /Endring i stgjbelastning, Lgen, for strakninger i influensnettet
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Ud fra de beregnede a&ndringer i stgjudsendelsen fra vejene i influensnettet er a&ndrin-
gen i stgjbelastningstallet (SBT) opgjort. Beregningen af eendringerne i SBT er foreta-
get ved hjelp af Vejdirektoratets stgjkortlaegning langs statsvejene (2012).

SBT beregnes ved, at hver enkelt bolig i neerheden af vejen veegtes med en faktor (ge-
nefaktor), der athanger af det beregnede stgjniveau, sadan at steerkt stojbelastede bo-
liger tildeles en storre vaegt end mindre stgjbelastede. Til sidst sammentzaller man alle
de vaegtede boliger, og man far pa den made stgjbelastningstallet for det pageldende
scenarie, som er udtryk for den samlede stgjgene. SBT anvendes til at beregne de
sundheds- og genemaessige omkostninger ved vejstg;j.

Hastighedsnedsettelsen er beregnet til at medfere et reduceret SBT pa ca. 565 SBT per
ar svarende til en samfundsmaessig gevinst pa i alt 126 mio. kr. i nutidsvaerdi over 10
ar.

Sikkerhed

Nedsat hastighed vil alt andet lige medfare feerre uheld. Dog har det ogsa betydning for
det samlede uheldstal, at trafik overflyttes fra motorvejsstraeekninger, som har en lav
uheldsfrekvens, til de gvrige vejnet, hvor uheldsfrekvensen er hgjere.

Péa straekningerne med nedsat hastighed skennes en besparelse pa ca. 7,4 uheld og 3,5
personskader om aret. Pa det gvrige vejnet, som i perioder far mere trafik, skennes en
effekt pa 0,4 personskadeuheld mere om aret. Omsat til samfundsgkonomi bliver det
til en samlet besparelse pa ca. 114 mio. kr. i nutidsvaerdi over 10 ar.

Luftforurening

Hastighedens betydning for emissioner athanger af, hvilken type emission der er tale
om. Nogle af emissionerne afhaenger kun meget lidt af hastigheden, mens andre typisk
er lavest ved hastigheder omkring 70-80 km/t. Herudover har trafikarbejdet betyd-
ning for sterrelsen af emissionerne. Emissionerne beregnes med udgangspunkt i
COPERT 1V, som er EU’s officielle model for emissioner fra vejtrafikken.

Samlet vil der ifglge beregningerne ske et mindre fald i emissionerne, som falger:

e CO: ca. 64 ton/ar
e CO2: ca. 9.000 ton/ar
e Nox: ca. 29 ton/ar

e SO2: ca. 0,4 ton/ar
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¢ HC: ca. 1ton/ar
e Partikler: ca.1ton/ar

Samlet beregnes en besparelse som folge af reducerede emissioner pa ca. 32 mio. kr. i
nutidsvaerdi over 10 ar.

Afledte effekter
Ved beregningerne de afledte effekter af en hastighedsnedsattelse indgar faktorerne
arbejdsudbudsforvridning, arbejdsudbudsgevinst samt afgifter og afgiftskorrektion.

Arbejdsudbudsforvridningen deekker over de offentlige omkostninger ved projektet,
som skal betales gennem skatter, hvilket medferer et lavere arbejdsudbud. Ved dette
forslag er de offentlige omkostninger relativt sma, sa posten vejer ikke s tungt som
ved normale anlaegsprojekter.

Arbejdsudbudsgevinsten omfatter ggede rejseomkostninger (inkl. tid) til pendling og
erhvervskarsel, hvilket resulterer i et lavere arbejdsudbud. Den ggede rejsetid for
pendlere og erhvervslivet er den dominerende afledte effekt ved forslaget og pavirker
arbejdsudbuddet i negativ retning.

Afgifter og afgiftskorrektion omfatter primeert indtegter fra breendstofafgifterne. Ved
forslaget kares der mindre, hvilket resulterer i faerre braendstofafgifter til staten.

Konklusion
Tabel 1 viser konsekvenserne ved en hastighedsnedsettelse som diskonteret nutids-
veerdi i 2015-markedspriser over 10 ar.
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Tabel 1: Nettonutidsvaerdi i 2015 af hastighedsnedszttelse over 10 ar

Poster Mio. kr.
Anlaeg - 46

Drift -48

Trafikanteffekter (rejsetid og kerselsomk.) - 2.299
Uheld 114

Stoj 126

Luftforurening 16

Klima (CO2) 16

Afledte effekter - 243

I alt, nettonutidsvaerdi -2.364

I alt giver de eksterne effekter (uheld, stgj, luftforurening og klima) en gevinst pa ca.
273 mio. kr. i nutidsvaerdi over 10 ar som folge af reducerede uheld, mindre stgj og
luftforurening. Det samlede samfundsgkonomiske resultat er en omkostning pa ca.
2.364 mio. kroner i nutidsveerdi over 10 ar.

Det kan dermed konkluderes, at forslaget farst bliver samfundsgkonomisk rentabelt,
hvis den positive effekt for stgj, uheld og emissioner bliver ca. 10 gange storre end be-
regnet.



