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1.

1.1

1.2

Introduktion til &ndringen Enmandsbetjening i Nordjylland

DSB gnsker, ud fra forretningsmeessige overvejelser, at udvide kagrsel med enmandsbetjente tog af
typerne MR, MF og MG. pa TIB straekning 24 og 25 i Nordjylland, hvor togene hidtil har veeret betjent
med togpersonale, og kun undtagelsesvis har kgrt uden togpersonale om bord.

DSB’s sikkerhedsmalsaetning i forbindelse med aendringen er, at DSB gnsker at fastholde eksisterende
sikkerhedsniveau efter eendring.

Enmandsbetjening indebeerer, at der ikke mere medgives togfgrer og at togfarerens
sikkerhedsmaessige opgaver overfgres til lokofgreren. Yderligere er enmandsbetjening i Nordjylland et
led i DSB’s plan om at indfgre Enmandsbetjening pa flere straekninger, bl.a. pa Kystbanen.

Dette assessment er en fortsaettelse af et forlgb, der blev afsluttet med sikkerhedsvurderingsrapport
udstedt 21. marts 2014[18].

DSB identificerer fire sikkerhedsrelaterede funktioner der er relevante for eendringen i
systemdefinitionen [3]:

o Afgangsprocedure (Passagersikkerhed og andre forhold under ud- og indstigning.)
e Evakuering

e Haendelser i toget (indrapportering af fejl pa toget)

e Afslutning af tog

Ansvaret for disse sikkerhedsfunktioner overfgres gennem andringen fra togfgrer til lokofgrer.

DSB har allerede en procedure i sikkerhedsledelsessystemet 'Sikkerhedsmaessige forudsaetninger for
kersel uden togferer’[4], som ligger til grund for introduktionen, herunder en standard ‘Gennemfgrelse
af streekningsbesigtigelse forud for kgrsel uden togfarer’[5].

DSB har vurderet, at kagrsel uden togfarer i Nordjylland er en signifikant eendring i jernbanesystemet og
at der derfor skal gennemfgres risikovurdering af eendringen ifglge CSM RA[1].

Rapport struktur

Denne sikkerhedsvurderingsrapport er struktureret pa falgende made:

Sektion 1 Overblik over projektet samt beskrivelse af CSM-RA assessorens scope og metode.
Sektion 2 Opsummering af gennemfarte aktiviteter i forbindelse med den uafhaengige vurdering.
Sektion 3 CSM-RA assessorens konklusioner.

Sektion 4 Dokumentreferencer.

Appendiks Detaljer om de udarbejdede spgrgsmal/svar skemaer (Safety Notice), som

dokumenterer den uafhaengige vurdering, samt assesseret dokumentation.

Omfang af assessment
Assessment er foretaget pa baggrund af DSB’s definition af systemet:

"Litra MF, MG og MR vil ved maksimal lzengde af 90 meter blive fremfgrt uden togfarer pa
streekningerne 24 og 2513]
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Omfanget af denne sikkerhedsvurderingsrapport er assessment i henhold til CSM RA, dvs. assessors
vurdering af forslagsstillers risikostyringsproces, som forslagsstiller har anvendt til at vurdere
sikkerhedsniveauet og opfyldelse af de identificerede sikkerhedskrav. Dette indebeerer en vurdering af,
om risikostyringsprocessen, der er beskrevet i CSM RA, er fulgt og dokumenteret, herunder at
sikkerhedskravene er deekkende og opfyldt og at eendringen kan implementeres sikkert i
jernbanesystemet.

Assessors vurdering foretages pa baggrund af den dokumentation, DSB som forslagsstiller har
fremlagt.

Sikkerhedsvurderingsrapporten skal understgtte DSB’s indfersel af Enmandsbetjening pa TIB
straekninger 24 og 25 med litra MG, MF og MR.

Assessment er afgreenset af systemdefinitionen [3], der skal definere systemet far og efter eendringen
og fastleegge greenseflader til andre systemer samt identificere relevante vekselvirkninger mellem
systemerne. Assessor har sggt DSB’s demonstration af, at relevante farer i systemet og pa systemets
greenseflade er identificeret og handteret i henhold til CSM RA og Trafikstyrelsens vejledning[19].

Der hvor eendringen har medfgrt opdaterede procedurer i DSB’s sikkerhedsledelsessystem, har
assessor sggt DSB’s demonstration af, at de identificerede sikkerhedskrav er opfyldt, fx. i form af
opdaterede procedurer.

Afgreensning

Der hvor et certificeret sikkerhedsledelsessystem har handteret opfyldelse af et sikkerhedskrav, har
assessor ikke foretaget vurdering af, hvordan sikkerhedsledelsessystemet har produceret den
ngdvendige evidens, men blot konstateret, om procedurer eller inspektioner er opdateret i henhold til
sikkerhedskravet.

1.3 CSM-RA Risikostyringsproces

CSM forordning 352/2009 [1] i relation til en feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og vurdering
beskriver en risikostyringsproces i bilag I, som er opsummeret grafisk og gengivet i Figur 1.
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Figur 1. CSM-RA Risikostyringsproces

Selvom det ikke er illustreret i ovenstédende proces flowdiagram, indeholder forordningen et specifikt
krav i relation til sikkerhedsplanlaegning. Dette krav fremgér af bilag I[1] i afsnit 1.1.6 og 5.2 a).

I henhold til forordningens krav i bilag I, afsnit 5.1 skal CSM-RA assessoren sammenstille den
uafhaengige vurdering i en sikkerhedsvurderingsrapport (dette dokument).

14 Assessor Team

Lloyd’s Register Rail er godkendt som CSM-assessor i henhold til Bekendtggrelse 56 [6]. En CSM-RA
Assessor skal vurdere, om projektet har gennemfgrt alle sendringer i jernbanesystemet i henhold til
kravene i CSM-RA forordningen.

Trafikstyrelsen har godkendt fglgende assessorer i mail dateret 18-12-2013[1]:

e Thomas Elklint: Projektansvarlig assessor med det overordnede ansvar for CSM-RA assessment
(fagassessor pa rullende materiel).

e Katrine Frellsen: CSM-RA assessor, primeer ressource (lead assessor).

o Roger Merryweather: Fag assessor (ikke benyttet, erstattet af Ole E. Mogensen, se nedenfor).

| lebet af projektet, af hensyn til skiftende tidsplaner, har DSB yderligere stdet for godkendelsen af:

LIDyd‘S Reglster Reference: 242002rkfz140711 - Enmandsbetjening NJ

, Issue: 02
Rail 6 of 28



Enmandsbetjening - Nordjylland: CSM-RA Sikkerhedsvurderingsrapport

Ole E. Mogensen (fagassessor, togdrift og regler) ref. [8]
Arvid Schjeldrup-Andersen (fagassessor pa eksplicit risikovurdering) ref. [7]
Ingemar Ingemarsson (fagassessor pa eksplicit risikovurdering) ref. [9].

| denne version af assessmentrapporten, har assessmentteamet bestaet af: Katrine Frellsen
(leadassessor, CSM proces), Arvid Schjeldrup-Andersen (fagassessor, risikovurdering) og Thomas
Elklint (fagassessor, rullende materiel). Yderligere har Mark Dodsworh fungeret som reviewer.

1.5 Metode

Assessor har ikke udarbejdet en egentlig plan for den uafhaengige vurdering, idet aktiviteterne er
tilrettelagt i henhold CSM-RA forordningens krav, som er opsummeret i forordningens tillaeg.

Vurdering af forslagsstillers dokumentation er foretaget lgsbende, som dokumentationen er feerdiggjort
og forelagt assessor. Den Igbende vurdering er dokumenteret i spgrgsmal/svar skemaer (Safety Notice
[Appendix A]), som er skemaer, hvor observationer kan rejses af assessor og besvares af forslagsstiller
med henvisning til relevant dokumentation.

Hvert enkelt spgrgsmal/svar skema har faet tildelt et unikt reference og versionsnummer. Hver
observation har faet tildelt et entydigt nummer og er blevet kategoriseret. Appendix D indeholder en
ikke-projektspecifik definition af de forskellige kategorier, som assessor stgtter sig i forbindelse med
kategorisering af observationerne.

Observationer lukkes altid pa baggrund af skriftlige svar eller bevis fra projektet. Der, hvor det er anset
for hensigtsmaessig for at understgtte processen, er der afholdt mgder eller telefonkonferencer med
eventuel afklaring/uddybning af udestdende observationer.

LIDyd‘S Reglster Reference: 242002rkfz140711 - Enmandsbetjening NJ
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2.

2.1

Det gennemfarte assessment

Assessors sikkerhedsvurdering er beskrevet i dette kapitel og bestar af vurdering af dokumenter og
assessors deltagelse i DSB’s workshop for fareidentifikation som observatar.

| lgbet af assessment, er der udarbejdet 5 Safety Notices, der fremgar af Tabel 1. Yderligere er der
afholdt mgder med DSB, for at diskutere rejste observationer i Safety Notices.

SNO007 Fareidentifikation 242002-EMB-SN007
SNO08 Systemdefinition 242002-EMB-SN008
SNO009 Sikkerhedsplan 242002-EMB-SNO009
SNO010 Risikovurdering og fareregister 242002-EMB-SN010
SNO11 Opfyldelse af identificerede sikkerhedskrav 242002-EMB-SN011

Tabel 1: Overblik over Safety Notices

Appendix A indeholder en liste over Safety Notices.

Appendix B indeholder en liste over dokumenter, der er assesseret.

Planlaegning af risikostyringsprocessen

Afsnit 1.1.6 i CSM RA Bilag 1 kreever, at der tidligt i forlgbet fremstilles et dokument af forslagsstiller,
der identificerer de forskellige akt@rers opgaver og sikkerhedsaktiviteter.

Afsnit 5.2 (a) kraever, at der foreligger et dokument, der beskriver organisationen og de eksperter, der
er udpeget til at udfgre risikovurderingsprocessen.

DSB har fremlagt et dokument, Projektbeskrivelse af sikkerhedsarbejdet til indfarelse af
Enmandsbetjening i Nordjylland [10].

DSB har i forbindelse med assessment i SNO09 opdateret sikkerhedsplanen i forhold til assessors
observationer. Formelt set kreever CSM bilag 1, 1.1.6, at forslagsstiller skriftligt dokumenterer de
forskellige aktgrers opgaver og risikostyringsaktiviteter, hvilket DSB har gjort, men assessor har ikke set
et samlet skriftligt overblik over planleegning og styring af sikkerhedsaktiviteterne i sikkerhedsplanen ref.
CSM 1.1.6 og 5.2(a).

Af DSB’s sikkerhedsledelsessystem 12-1 afsnit 4.2) fremgar det yderligere, at "Sikkerhedsplanen er
normalt et selvsteendigt dokument og vil som udgangspunkt indeholde fglgende afsnit: Organisation,
Acceptkriterier, Sikkerhedsaktiviteter, Tidsplan (Milepeele) og Godkendelsesforlgb”. Det beskrevne
normale selvsteendige dokument er ikke forelagt for assessor.

Abne observationer, SN0O09/002 og 009: Assessor efterspgrger i henhold til god praksis
sikkerhedsstyringsaktiviteter som sikkerhedsmal, acceptkriterier, milepaelsplan, lukning af
sikkerhedskrav mv. DSB henviser generelt til risikovurderingen og i systemdefinitionen har DSB
yderligere anfart sikkerhedsmalsaetningen.

LID}I"d‘S Reglster Reference: 242002rkfz140711 - Enmandsbetjening NJ
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2.2

Assessor er derfor ikke overbevist om, at sikkerhedsplanen er et dokument, der er brugt aktivt til
planleegning og styring af sikkerhedsaktiviteterne, idet den relevante information findes rundt omkring i
flere dokumenter, uden at sikkerhedsplanen leverer et overblik, der kan anvendes operationelt.

Assessor vurderer samlet set, at CSM’s formelle krav om skriftlig dokumentation er opfyldt, men at DSB
ikke har demonstreret, at dokumentationen som sadan er benyttet til at planleegge og styre
sikkerhedsaktiviteterne.

Systemdefinitionen

DSB har udarbejdet Systemdefinition for Indfgrelse af Enmandsbetjening i Nordjylland[3]. Dokumentet
definerer systemet som ’Litra MF, MG og MR vil ved maksimal laeengde af 90 meter blive fremfgrt uden
togfarer pa streekningerne 24 og 25”. /Endringen af jernbanesystemet beskrives heri som
Lokomotivfgreren overtager togfgrerens sikkerhedsmaessige opgaver.

Kapitel 4.2 beskriver togfgrerens sikkerhedsmaessige opgaver som fglgende:

e Afgangsprocedure (Passagersikkerhed og andre forhold under ud- og indstigning.)
e Evakuering

e Heendelser i toget (indrapportering af fejl pa toget)

e Afslutning af tog

Systemdefinitionen er grundlag for fareidentifikationen og afgraenser risikovurderingen. | SN008/010
bemaerker assessor, at det havde veeret gnskeligt med en mere detaljeret beskrivelse af togfarers
sikkerhedsmeessige funktioner til brug for risikovurderingen, herunder sammenligning med situationen
far og efter eendringen.

DSB forudseetter, at den eksisterende lokomotivfgreruddannelse indeholder de relevante elementer af
enmandsbetjening i forbindelse med afgangsprocedure og evakuering. Assessor har i SN008/009
spurgt ind til indholdet af uddannelsen, og DSB har besvaret observationen tilfredsstillende.

DSB har oplyst systemets greenseflader, og dermed grundlaget for sendringens sikre integration i
jernbanesystemet, som fjernstyringscentral (FC), passagerer, materieldisponering, standsningsmaerker
og monitorer. Hertil kommer udsyn til dgre og gab mellem tog og perron baseret pa afstand, lysforhold
og passagerer/genstande pa perron.

Opseetning af monitorer og flytning af standsningsmaerker pa straekningerne er altsa ikke omfattet af
systemdefinitionen og er handteret i separate projekter, som assessor ikke har vurderet. Den
Standard[11] for opseetning af monitorer, som blev preesenteret for assessor i det tidligere forlgb, er
ikke forelagt assessor i denne omgang, og figurerer ikke i risikoanalysen, bortset fra at den indgik i
systemet pa tidspunktet for fareidentifikationen.

DSB benytter som grundlag for indfagrelse af enmandsbetjening eksisterende procedurer SLS 10-11[4]
Sikkerhedsmeessige forudsaetninger for karsel uden togfgrer og SLS 10-12[5] Gennemfgrelse af
straekningsbesigtigelse forud for karsel uden togfagrer. Det fremgar af systemdefinitionen, at
procedurerne tidligere har veeret anvendt til godkendelse af enmandsbetjente straekninger.

Det har veeret vanskeligt for assessor at fa overblik over, hvilke eksisterende sikkerhedsforanstaltninger
systemet var omfattet af og evt. hvilke, der forventedes opdateret som fglge af eendringen. Dette
behandles naermere under fareidentifikation og fareregister.

Generelt skal det bemeaerkes, at DSB’s dokumentstyring ikke er optimal, idet assessor har modtaget
indtil flere versioner af systemdefintionen, hvor versionsangivelser og datoer i hhv. filnavn og pa

LIDyd‘S Reglster Reference: 242002rkfz140711 - Enmandsbetjening NJ
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2.3

dokumentets forside ikke har veeret overensstemmende. Den sidste version, som assessor har set, er
dog den version 10, som er dateret 03-07-2014.

Assessor har vurderet systemet tilstreekkelig kendt og afgreenset, til at DSB har kunnet identificere
relevante farer. Systemdefinitionen er ikke opdateret med en endelig liste med sikkerhedskrav i forhold
til kravet i CSM RA bilag 1, 2.1.2 f), men s&dan en liste findes i Risikovurderingens Bilag 1[16].

Assessor stgtter derfor den seneste udgave af systemdefinitionen[3] som velbearbejdet og tilstrackkelig
til at afgraense risikoanalysen.

Fareidentifikation

Formalet med denne fase er at identificere alle farer, der med rimelighed kan forudses for det samlede
vurderede system, dets funktioner (nar det er relevant), og dets graenseflader (CSM-RA, bilag I, afsnit
2.2.1). For at understgtte dette, bar fareidentifikationen veere (1) Grundig, (2) Systematisk og (3)
Reproducerbar, herunder udfert af kvalificerede personer.

Assessment af fareidentifikation er dokumenteret i SNOO7.

Fareidentifikationen tog udgangspunkt i den generiske fareidentifikation, udfart ved en workshop den
30. august 2013[12] og formalet med workshoppen var at identificere yderligere farer i forbindelse med
karsel pa streekning 24/25 med de oprindeligt planlagte materieltyper (MR, MF, MQ, MP og MG).

Lokomotivfgrer med
streekningskundskab, straekning 24 og
25, litra MF og MR

Ekspert, Gruppeleder, Drift F&R,
Lotte Sandlykke Aalborg/Frederikshavn
Lokomotivfgrer med

Theis Depenau streekningskundskab, straekning 24 og

Ekspert, Lokomotivfarer, Aalborg,

Maller Medlem af signalkommissionen 25, litra MG, MF og MR
Lokomotivfgrer med
Bo Wilken Halle Ekspert, Aaborg, Lokomotivfarer streekningskundskab, streekning 24 og

25, litra MG, MF og MR

Ekspert, DSB Operation Sikkerhed og
arbejdsmiljg, togferer, ansvarlig for
ODI

Erik Vang Olsen Kendskab til driftsinstrukser

Brian Nygaard
Jensen

Ekspert, DSB Operation Sikkerhed og

arbejdsmiljg, togfarer Togfarer

Svend Hyldgaard
Pedersen

Carsten Dam
Sgnderbo-Jacobsen

Lloyd's Register

Rail

Ekspert, Lokomotivinstruktar LKI
vagten

Chef DSB Operation, Sikkerhed og
arbejdsmiljg

10 of 28

Lokomotivinstruktgr LKI vagten, litra
MG, MP, MF, MQ og MR
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Repraesenterer Banedanmark,
Teknisk systemansvarlig for fast ATC
og HKT og har udover det lang
erfaring med jernbanen

Erik Cletus Petersen Repraesentant Banedanmark

Analyse og data behandling af
sikkerhedssager, DSB Operation Referent
Sikkerhed og arbejdsmiljg

Julie Skov Laursen
[DSB]

Helena Welander Facilitator, DSB Sikkerhed Facilitator

Katrine Frellsen

[Lioyd’s] Assessor, Lloyd’s Assessor

Thomas Samuelsen Referent, ansvarlig for at opdatere

[Rambagll] fareregister under workshop, Rambgill Referent

Tabel 2: DSBs deltagere ved fareidentifikation

Fareidentifikationen blev udfgrt pa baggrund af Systemdefinition for Indfarelse af enmandsbetjening i
Nordjylland[17]. Systemet er efterfglgende blevet afgreenset til litra MR, MF og MG.

Formalet med fareidentifikationen blev praesenteret som at identificere alle farer, der kan opsta i
forbindelse med enmandsbetjening med henblik p& 1) at opdatere Standarden for det generiske system
for indfarsel af enmandsbetjening[11] og 2) at pavirke designet af de to igangveerende projekter
vedrgrende indfgrsel af enmandsbetjening pa Kystbanen og i Nordjylland[13].

Assessor deltog i den del af fareidentifikationen, som omhandlede identifikation af farer i greensefladen
mod Banedanmark og den streekningsspecifikke fareidentifikation for streekning 24/25[14]. Assessor
deltog ikke i den del, der omhandlede indholdet af systemdefinitionen eller den materielspecifikke
fareidentifikation.

Deltagerne i workshoppen fremstod kompetente indenfor deres omrader og workshoppen var styret
effektivt mens assessor deltog.

Assessor konstaterede, at fareidentifikationen foregik i en &ben og positiv atmosfeere og assessor har
overordnet vurderet, at fareidentifikationen er daekkende for den del af systemmalsaetningen, der
omhandler indfarsel af enmandsbetjening pa streekning 24 og 25 med litra MR, MF og MG og at farer,
der med rimelighed kan forudses indenfor dette scope blev identificeret.

DSB fremsendte efter workshoppen et dokument bengevnt farelog i en velstruktureret skabelon, identisk
med s. 42-46 i Beskrivelse af Fareidentifikation[13].

Opfolgning fra andre safety notices:

Assessor observerede i SNO07/005, at de registrerede farer var opfart med oplysninger om arsager og
konsekvenser som en del af beskrivelsen af den enkelte fare. Det betyder, at der var registreret 31
farer, hvor assessor vurderer, at der reelt var tale om 10-15 farer. DSB har efterfglgende struktureret
fareregisteret séddan at det indeholder 13 farer med underliggende arsager.

SN008/008: Tabel 4-4 Sikring af passagererne pa stationer med perronovergang. Systemdefinitionen er
opdateret med oplysning om, at LKF overtager denne funktion. Projektet bedes overveje, om der er
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2.4

2.5

farer, som bgr adresseres i fareregisteret. DSB har ikke tilfgjet farer/arsager til fareregisteret i den
forbindelse.

SNO008/014: Systemdefinitionen er opdateret med oplysning om, at LKF kun kan lukke dgre fra
farerrummet. Assessor bad projektet overveje, om der er farer i denne forbindelse, som bgr adresseres
i fareregisteret. DSB har i SN010/012 uddybet, at oplysningen i systemdefinitionen skal forstas sadan,
at Ikf ikke kan overtage togfarers del efterkontrollen i det set-up, der involverer begge parter. Lkf kan
dog lukke egen dgr i forbindelse med nedprocedure og |kf's efterkontrol fra perron.

Der er i den efterfglgende risikoanalyse ikke tilfgjet yderligere farer, men DSB har struktureret
fareregisteret, sddan at det indeholder 13 farer med underliggende arsager.

Assessor stgtter med SN007, at DSB i den indledende fareidentifikation har identificeret de farer, der
med rimelighed kan forudses i systemet. Assessor ser ikke de farer, der ligger i greensefladen, fx i
kommunikation med fjernstyringscentralen, forkert placerede standsningsmeerker og monitorer
(SN010/016 og 017) i det bearbejdede fareregister. DSB har dog fremlagt sikkerhedsbeviser i form af
besigtigelsesrapporter og magdereferat med Banedanmark, som handterer farerne, men uden at farerne
og bevisfgrelsen er sporbare i forhold til CSM-processen.

Assessor har vurderet det bearbejdede fareregister i forbindelse med risikovurderingen.

Fareklassifikation

DSB har valgt ikke at gennemfgre en klassificering af de identificerede farer (ref. CSM bilag 1, 2.2.2).
Assessor tager derfor i SN0O07/006 udgangspunkt i, at alle identificerede farer behandles i den
efterfglgende risikovurdering.

Risikovurdering og fareregister

DSB har fremsendt risikovurdering deekkende litra MG, MR og MF med tilhgrende bilag, der indeholder
fejltreeer, haendelsestraeer, sikkerhedskrav, dokumentliste med sikkerhedsbeviser og fareregister.

DSB har opdateret systemdefinitionen siden forlgbet i efteréret/vinteren 2013, og definerer sendringen
som "Lokomotivfgreren overtager togfarerens sikkerhedsmeessige opgaver”. Risikovurderingen tager
ikke tydeligt afseet i de opgaver lokomotivfgreren allerede har og dem, som yderligere overfgres fra
togfarer, se fx SN010/013 (brand pa abent spor) og SN010/015 (person i overgang ved afgang).

Alle (pa nzer én af) de identificerede farer med tilhgrende arsager er valgt behandlet med
risikoacceptprincippet eksplicit risikovurdering. Det medfarer ifglge CSM RA 2.5.1, at risici afledt af de
identificerede farer, skal estimeres enten kvantitativt eller kvalitativt, under hensyntagen til eksisterende
sikkerhedsforanstaltninger.

| relation til CSM RA bilag 1, 2.5.2, har den nationale sikkerhedsmyndighed, Trafikstyrelsen, ikke
fastlagt krav i form af et kvantitativt sikkerhedsmal for enmandsbetjening og det overordnede
risikoacceptkriterium er derfor alene fastholdt eller forbedret sikkerhedsniveau i henhold til
Sikkerhedsdirektivets malseetning. DSB’s eget sikkerhedsmal er 'ikke reduceret sikkerhed’ og delvist
den kalibrerede risikomatrice fra DSB’s sikkerhedsledelsessystem (SN010/023).

DSB har opdateret fejltraeer og udarbejdet haendelsestreeer for visse af farerne, men assessor har
fortsat fundet fejl og manglende systematik i dem, og har derfor valgt at se bort fra de kvantitative
estimater i risikovurderingen (SN010/007). Beskrevne forlgb og sikkerhedskrav, der er beskrevet i
fejltreeerne, er dog medtaget i assessors vurdering i et vist omfang. DSB anfarer selv i svar pa
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SNO010/016, at fejltraeerne er understgttende men ikke baerende elementer i risikovurderingen
(undtagen faren brand pa abent spor).

Der er 7 observationer i SN010, som ikke er besvaret fuldt tilfredsstillende i Safety Notice SNO10 inden
DSB gnskede assessment afsluttet. Safety Notice er lukket med henvisning til, at observationerne
overfgres til sikkerhedsvurderingsrapporten (dette dokument) og udger fglgende:

SNO010/009 adresserer, at der ikke er fuld sporbarhed mellem sikkerhedsforanstaltninger i
fareregisteret, risikoanalysen (fejltraeer), risikovurderingen og den separate liste med sikkerhedskrav.
Assessor tilskriver dette forhold mangelfuld systematik og kvalitetssikring.

SN010/010 adresserer, at det ikke fremgar klart, hvilke sikkerhedsforanstaltninger, der er eksisterende
0g uaendrede, og hvilke krav der er supplerende risikoreducerende tiltag, for at bringe risikoen i
forbindelse med aendringen under kontrol. Assessor har indtryk af, at DSB’s saedvanlige procedurer i
sikkerhedsledelsessystemet har styret implementering af risikoreducerende tiltag.

SN010/014 adresserer, at assessor savner en konklusion, der er opdelt pa ATC/ikke-ATC samt
fremfaring/igangseetning far det konkluderes, at risikoen for signalforbikgrsel er uaendret. Assessor
vurderer, at risikoen for signalforbikarsel er lettere forhajet pa ikke-ATC-straekninger ud fra en alt-andet-
lige-betragtning, mens andringen i risiko ikke er méalbar pd ATC-streekninger.

SN010/015, adresserer, at assessor generelt savner at togfgrerens overfarte/udgdende funktioner ref.
systemdefinitionen indgar mere tydeligt i analyserne. Assessor er dog klar over, at projektets
tidsmaessige udstraekning og de aendringer, der er foretaget i systemdefinition mv undervejs, har gjort
fuld sporbarhed sveert opnaeligt. Assessor vurderer, at DSB har de vigtigste, officielle (fra SIN mv.)
sikkerhedsbaerende funktioner med, men vurderer ogsa, at risikoestimeringen kunne have veeret
forenklet med et skarpere fokus pa overflyttede og udgaede delfunktioner i far — og eftersituationen.

SNO010/016, assessor stgtter ikke projektets konklusion om, at risikoen falder (lidt) ved afgang uden
togfarer, men dog at risikoen er sammenlignelig far og efter, forudsat standsningsmaerker, kameraer og
monitorer er placeret og fungerer korrekt. Placering af disse elementer er udenfor systemet og ikke
underlagt assessment.

Assessor savner registrering af farer, der handterer evt. forkert placerede standsningsmaerker/monitorer
i det bearbejdede fareregister (selv om DSB forelaegger beviser i form af besigtigelsesrapporter).

SN010/017 adresserer, at det fastsatte krav pa/forudsaetning om max 90m tog, oversat til antal togsaet i
SIN p& baggrund af perronleengderne i Nordjylland, ikke fremgar af fareregisteret som et krav, der er
afledt af risikovurderingen eller som en forudseetning. Dette har betydning for handtering af fremtidige
eendringer i Nordjylland, der kan pavirke den gennemfgrte risikoanalyse.

SN010/021 adresserer, at assessor ikke er enig i konklusionen om, at evakuering kan fortages lige s&
sikkert uden Ikf som med Ikf i enmandsbetjent drift. Assessor anerkender, at denne fare er sveer at ggre
noget ved, nar der kun er Ikf om bord — og at sandsynligheden for, at Ikf bliver ukampdygtig, er lille
baseret pd haendelsesstatistikker.

Assessor har oprettet SN010/013 og lukket den efter at have konstateret, at DSB’s risikomatrice er
kalibreret og godkendt af DSB Jernbanesikkerhed ref. DSB’s sikkerhedsledelsessystem.

Assessor vurderer, at DSB ikke helt har demonstreret overblik over, hvilke supplerende
risikoreducerende tiltag, der er afledt af risikovurderingen, fx i behov for eendringer af eksisterende
procedurer (hvoraf de fleste nok er gennemfgrt nu). Fx kan neevnes S15, Krav om at passagerer har
forladt toget far det parkeres, er underopdelt i krav til gennemgang af tog, krav til ledsagelse, krav til
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uddannelse, lov om uddannelse, krav til piktogrammer i manual og krav om klarggring. Dette krav er
anfart under ét som et eksisterende krav. Det er assessors indtryk, at de fremsendte
piktogrammanualer, dateret april 2014, er opdateret i forbindelse med projektet - men assessor ma nok
sige, at det ikke er let at gennemskue.

Assessor konstaterer, at DSB har
e valgt risikoacceptprincip (kvalitativ og kvantitativ risikoanalyse) og en enkelt anerkendt praksis
(fareregisteret er dog ikke helt opdateret med oplysningerne)

e analyseret de 13 farer og deres underliggende arsager med primaert kvalitative betragtninger,
understattet af heendelses- og fejltraeer

o ikke tydeligt registreret farer pa systemets graenseflade (Banedanmark, standsningsmeerker,
monitorer) men dog handteret farerne

o opfart sikkerhedskrav i fareregisteret (som dog ikke er fuldt sporbare til separat dokument med
sikkerhedskrav)

o opfart ansvarlige for at implementere risikoreducerende tiltag i separat dokument med
sikkerhedskrav

o ikke tydeligt anfart hvilke eksisterende sikkerhedsforanstaltninger og hvilke supplerende krav om
risikoreducerende foranstaltninger, der er identificeret i risikoestimeringen.

Assessor vurderer samlet set, at DSB har struktureret projektets dokumentation efter principperne i
CSM, men at den sporbarhed, som ogsa fordres i CSM (systemdefinition -> fareidentifikation ->
risikoestimering -> risikovurdering -> fastleeggelse af supplerende risikoreducerende foranstaltninger)
ikke er optimal.

Assessor har dog opfattelsen af, at DSB har implementeret flere eendringer i procedurer og instrukser,
end dokumentationen umiddelbart redeggar for. Fx er SIN allerede opdateret med relevante litra til
enmandsbetjening i Nordjylland.

Risikoestimering og eksport af farer pa systemets greenseflade (Banedanmark, monitorer,
standsningsmaerker) er tilsvarende handteret separat og er ikke en del af den systematiske CSM
risikoanalyse.

DSB har leveret risikoestimering og —evaluering der svarer til CSM’s forskrifter, men den resulterende
liste med sikkerhedskrav ikke er sa sporbar til fareregisteret at assessor kan konkludere, at CSM
processen faktisk er fulgt. Assessor kan dog konstatere, at DSB har identificeret mange rimelige
sikkerhedskrav, og ogsa, at visse krav ikke er registrerede, men dog handterede.

2.6 Opfyldelse af sikkerhedskravene

DSB har oplistet de identificerede sikkerhedskrav i Bilag 1.1 til Risikovurderingen[16]. Dokumentet
indeholder sikkerhedskrav og henvisning til dokumentation for sikkerhedskravenes opfyldelse og DSB
har leveret en dokumentliste i risikovurderingens bilag 1.2, der er gengivet i Appendix C.

Assessor har modtaget beviserne pa en USB-nggle.
Assessment af sikkerhedskravenes opfyldelse fremgar af SNO11.

Idet DSB har gnsket udarbejdelsen af denne rapport afsluttet inden sommerferien, er fglgende
observationer ikke afsluttet tilfredsstillende i safety notice og gengives her:

SNO011/003: DSB preesenterer et dokument for materielgodkendelse, og assessor kan ikke se, hvordan
kravene i dokumentet er identificeret eller sammenhaengen med DSB’s eksisterende procedurer.
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Assessor savner derfor oplysning om, hvilken baggrund materielgodkendelsen er givet pa. Fx kan
assessor ikke se krav om brandslukkere komme fra systemdefinitionen, risikovurderingen, fejltreeerne
eller fareregisteret og konkluderer generelt, at kravene ikke kan ses identificeret i en CSM-proces, men
at de virker rimelige.

SN011/005, 007, 009: Manglende beviser for implementering af sikkerhedskrav. Observationernes
essens er 'gammel’ og kan genfindes i SNO06. | CSM processen identificeres de sikkerhedskrav, der
skal opfyldes for at risikoen ved eendringen holdes under kontrol. Den allersidste fase i CSM-processen
er at demonstrere, ét for ét, at disse krav er opfyldt og foranstaltningerne er implementeret. Assessor
savner sikkerhedsbeviser generelt. Assessor tror nok, at DSB har styr pa det, men beviserne er ikke
altid fremlagt.

SNO011/ 011: Ikke besvaret observation, assessor efterspgrger kvalitetssikring af at sikkerhedskrav i
listen ikke gentages.

SN011/012: Her preesenteres et cirkuleere, der begraenser toglaengden til ét togseet pga. nedtagning af
et standsningmaerke. Assessor efterspgrger, hvilke sikkerhedsmaessige overvejelser DSB har gjort sig
omkring introduktion af enmandsbetjening inden projektet er klar. DSB oplyser, at der er tale om en fejl,
men har ikke rettet dokumentationen. At DSB har forkortet togseettet, fordi standsningsmeerket var
forkert placeret, er en rimelig foranstaltning, men assessor savner, at disse overvejelser indgar klart i
risikoanalysen.

SN011/014: ID62, Vra, projektet bedes uddybe, hvad kravet er og i hvilken del af risikovurderingen
behovet for sikkerhedskravet er identificeret. DSB oplyser, at kravet var en reminiscens og har fjernet
det. Essensen er tilsyneladende, at en risiko i forbindelse med en ikke registreret fare er eksporteret til
Banedanmark og handteret og implementeret der (eendret sporbenyttelse). Igen ser assessor, at DSB
har handteret risici, men ikke dokumenteret overvejelserne korrekt i forhold til CSM.

Assessor konkluderer samlet set, at essensen i de observationer, som assessor rejste i det tidligere
forlgb i SNOO6 (og SNOO05), fortsat er geeldende. Fremlaeggelsen af bevisfarelse for at
risikoreducerende tiltag er implementeret er mangelfuld. Og som udgangspunkt er listen med
sikkerhedskrav ikke fuldt sporbar i forhold til risikoanalysen, ligesom kravene for en stor dels
vedkommende fortsat er upreecist beskrevet, hvilket gar det sveert at eftervise, at de er opfyldt.

Assessor konkluderer endnu engang, at DSB har tilstraebt at falge CSM-processen, men at det
egentlige sikkerhedsarbejde nok mest har fulgt DSB’s saedvanlige processer.
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3. Konklusion

Denne Sikkerhedsvurderingsrapport sammenfatter CSM Assessors observationer pA DSB'’s egen
sikkerhedsvurdering og dokumentation af projekt Enmandsbetjening — Nordjylland.

DSB'’s fremsendte dokumentation og DSB’s besvarelser af observationer i SN suppleret med
oplysninger fra mgder mellem assessor og DSB ligger til grund for assessors evaluering af hvorvidt
DSB, som forslagstiller, har anvendt risikostyringsprocessen i CSM RA korrekt og har fremlagt beviser
for, at de identificerede sikkerhedskrav er opfyldt.

DSB’s fremsendte dokumentation omfatter alle dele i risikostyringsprocessen: Systemdefinition, roller
og ansvar, fareidentifikation, risikoestimering, risikoevaluering og pavisning af at sikkerhedskravene er

opfyldt.

Specifikt vurderer assessor fglgende:

1.

Sikkerhedsplanlaegning: Assessor vurderer samlet set, at CSM’s formelle krav om skriftlig
dokumentation er opfyldt, men at DSB ikke har demonstreret, at dokumentationen som sadan
er benyttet til at planleegge og styre sikkerhedsaktiviteterne.

DSB’s har lavet en grundig opdatering af systemdefinition og assessor har vurderet systemet
tilstreekkelig kendt og afgreenset, til at DSB har kunnet identificere relevante farer.
Systemdefinitionen er ikke opdateret med en endelig liste med sikkerhedskrav i forhold til CSM
RA bilag 1, 2.1.2 f), men denne liste findes i Risikovurderingens Bilag 1.1[16] og assessor
stgtter systemdefinitionen.

Assessor stgtter, at DSB i den indledende fareidentifikation har identificeret de farer, der med
rimelighed kan forudses i systemet. Assessor ser ikke de farer, der ligger i greensefladen, fx i
kommunikation med FC, forkert placerede standsningsmaerker og monitorer i det efterfalgende
bearbejdede fareregister. DSB har dog fremlagt sikkerhedsbeviser i form af
besigtigelsesrapporter og madereferat med Banedanmark, som handterer farerne, men uden at
farerne og bevisfgrelsen er sporbare i forhold til CSM-processen

DSB har valgt ikke at gennemfgre en indledende klassificering af de identificerede farer (ref.
CSM bilag 1, 2.2.2). Alle identificerede farer behandles derfor i den efterfglgende
risikovurdering.

Alle (pa nzer én af) de identificerede farer med tilhgrende arsager er valgt behandlet med
risikoacceptprincippet eksplicit risikovurdering. DSB har primaert benyttet kvalitativ
risikoestimering.

DSB’s sikkerhedsmal er ’ikke reduceret sikkerhed’ er suppleret med DSB’s kalibrerede
risikomatrice som risikoacceptkriterium.

En raekke af assessors observationer er ikke besvaret tilfredsstillende pa tidspunktet for
afslutning af assessment. Samlet set konkluderer DSB, at risikoniveauet efter eendringen er
hgjere end fer, men indenfor det acceptable omrade ud fra en alarp-betragtning. Assessor
konkluderer ogsa, pa baggrund af DSB'’s risikoestimering, at det resulterende risikoniveau er
(evt. lettere) forhgjet men kan ikke pa det foreliggende grundlag vurdere hvor meget, grundet
den uklare sporbarhed.

Det er assessors samlede indtryk, at DSB’s dokumentation for gennemfgrsel af risikoanalysen
for aendringen er blevet noget kompliceret grundet manglende systematik og kvalitetssikring og

LIDyd‘S Reglster Reference: 242002rkfz140711 - Enmandsbetjening NJ

Issue: 02
16 of 28



Enmandsbetjening - Nordjylland: CSM-RA Sikkerhedsvurderingsrapport

maske ogsa tidspres i DSB.

Resultatet af risikoanalysen, den samlede liste med sikkerhedskrav, der skal opfyldes for at
integrere andringen sikkert, indeholder andre sikkerhedskrav, end risikovurderingen
(fareregisteret) afspejler. Listen mangler til gengeeld vigtige sikkerhedskrav, der er eksporteret
til anden part og allerede handteret.

Den manglende sporbarhed gar, at assessor ikke kan konkludere, at DSB i en CSM proces har
etableret deekkende sikkerhedskrav for eendringen, men assessors fornemmelse er, at DSB er
kommet godt omkring sendringen.

9. De sikkerhedskrav, som er identificerede i risikostyringsprocessen er ikke i alle tilfeelde i
tilstreekkelig grad demonstreret opfyldt men assessor vurderer, at DSB har fulgt seedvanlige
processer i DSB og er kommet godt omkring handtering af andringen.

10. Den sikre integration i jernbanesystemet er ikke i alle dele fuldt ud demonstreret ved at
aendringer i instrukser og procedurer er dokumenteret implementeret i DSB’s
sikkerhedsledelsessystem.

11. DSB’s resulterende fareregister for Enmandsbetjening er ikke komplet, da de farer, der befinder
sig pa systemets greenseflade og handteres af andre aktgrer er udgaet efter bearbejdningen af
fareregisteret, men handteret pa anden vis.

Assessors fornemmelse er, at DSB har rimeligt styr pa implementeringen af enmandsbetjening med
DSB’s normale processer, men ma konkludere, ref. CSM bilag 1, 5.2 b), at DSB ikke har leveret en liste
over alle de ngdvendige sikkerhedskrav, som ma opfyldes for at holde risikoen pa et acceptabelt
niveau, primeert grundet uklar sporbarhed. Ref. CSM bilag 1, 3. har DSB yderligere ikke fuldt
dokumenteret opfyldelsen af sikkerhedskravene.

Det er assessors opfattelse, at DSB har arbejdet under tidspres, da mange observationer bunder i
manglende sporbarhed og kvalitetssikring, som kan tilskrives utilstraekkelig 'oprydning’ fra farste del af
projektet, efter hvilken projektets forméal og systemdefinitionen er aendret.

Assessor har tilsvarende haft begraenset tid til radighed, iseer til assessering af risikoestimering,
risikovurdering, fareregister og opfyldelse af sikkerhedskravene. Da assessor ikke har haft tiden til at
forfglge detaljer, der maske ville kunne spores, kan assessmentrapporten i visse dele maske veere
mere forbeholden, end hvis DSB havde givet kvalitetssikring starre fokus.
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[7] DSB’s Mail 18-12-2013 15:39 angaende godkendelse af Arvid Schjeldrup-Andersen
som assessor/reviewer

[8] Lloyds mail 25-09-2013 angaende godkendelse af Ole E. Mogensen som assessor

[9] DSB'’s mail 06 March 2014 10:05 angaende godkendelse af Ingemar Ingemarsson som
assessor

[10] Projektbeskrivelse af sikkerhedsarbejdet i forbindelse med indfgrelse af
enmandsbetjening i Nordjylland, , version 5, 03-07-2014

[11] Standard for etablering af karsel med enmandsbetjente tog, DSB, 11-10-2013,
Revision 3

[12] Beskrivelse af fareidentifikation i projekt — Enmandsbetjening, DSB, 06-09-2013

[13] Beskrivelse af fareidentifikation forud indfgrsel af enmandsbetjening i Nordjylland,
revision 2, 01-05-2014

[14] Lloyds mgdenoter fra fareidentifikationen 11-04-2010, 2014-04-25 HAZID EMB NJ-
2.docx

[15] Risikovurdering for Indfgrelse af enmandsbetjening i Nordjylland, DSB, 30-06-2014,
Revision 8

[16] Bilag til Risikovurdering: 1843 - 6 - Risikovurdering for indfgrsel af enmandsbetjening i
Nordjylland_V008_09-07-2014.xIsm (Et regneark i MS Excel, der bl.a. indeholder
fareregisteret og listen med sikkerhedskrav)

[17] Systemdefinition for Indfarelse af enmandsbetjening i Nordjylland, revision 6, 08-04-
2014 (benyttet p& workshop for fareidentifikation)

[18] Sikkerhedsvurderingsrapport for Enmandsbetjening — Nordjylland 242002rkfz140317,
21-03-2014, version 01

[19] Trafikstyrelsens Vejledning i udformning af systemdefinition Version3, 08-05-2014
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Appendix A Oversigt over Safety Notices

Safety Notice Number / Title Issue W Action NC fotal Sl
Raised j Open

SNOO07- Fareidentifikation 3 Closed

SNO0O08 - Systemdefinition 4 Closed O 4 13 1 18 0

SNOO09 - Sikkerhedsplan 2 Closed O 3 3 0 6 0

SNO010 - Risikovurdering 2 Closed 2 12 3 6 23 0

SNO11 - Sikkerhedskrav 2 Closed O 100 3 1 14 0

|_|D‘3fd'5 RE'giSTEI' Reference: 242002rkfz140711 - Enmandsbetjlesning. NJ
sue: 02
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Assesseret dokumentation

| fortegnelsen nedenfor er de dokumenter, der har veeret underlagt assessment i en Safety Notice.

SNO007: Hazid

Beskrivelse af fareidentifikation forud indfgrsel af Revision 1 22-04-2014
enmandsbetjening i Nordjylland

Beskrivelse af fareidentifikation forud indfgrsel af Revision 2 01-05-2014
enmandsbetjening i Nordjylland

Referat, Fareidentifikation Enmandsbetjening Nordjylland 11-04-2014
1843 -102 - Bilag 2 Farelog.xIxs Version 0.1 10-04-2014
1843 -102 - Bilag 2 Farelog_V02_06-05-2014.xIsx Version 2 06-05-2014
Systemdefinition for Indfagrsel af enmandsbetjening i Revision 6 08-04-2014
Nordjylland

1843 - 4 - Systembeskrivelse for indfarsel af Revision 8 10-6-2014
enmandsbetjening i Nordjylland_ V008_10-06-2014.doc

SNO008: Systemdefinition

Systemdefinition for Indfgrelse af enmandsbetjening i Revision 8 20-5-2014
Nordjylland

Systemdefinition for Indfgrelse af enmandsbetjening i Revision 9 10-6-2014
Nordjylland

Systembeskrivelse for indfgrsel af enmandsbetjening i Revision 10 17-6-2014
Nordjylland_ V009 _17-06-2014 .doc

DSB's Mail "Systemdefinition - opdateret DSB", 19-06- 19-06-2014
2014 13:38

SNO009: Sikkerhedsplan

1843-7 Projektbeskrivelse og sikkerhedsplan Revision 3 -
Enmandsbetjening_V003.docx

Projektbeskrivelse for sikkerhedsarbejdet i forbindelse Revision 5 03-07-2014
med indfgrelse af enmandsbetjening i Nordjylland

SNO010: Risikovurdering

1843-6-Risikovurdering for indfgrsel af enmandsbetjening i Revision 7 24-06-2014

Nordjylland_V007_24-06-2014.docm

Lloyd's Register
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1843-6 Risikovurdering for indfgrsel af enmandsbetjening i

Nordjylland:V007_24-06-2014.xIsx

Revision 7

24-06-2014

1843- 6 - Risikovurdering for indfagrsel af enmandsbetjening i Revision 8

Nordjylland_ V008 _04-07-2014.docm

30-06-2014

1843 - 6 - Risikovurdering for indfgrsel af Enmandsbetjening

i Nordjylland_V008_04-07-2014.xIsm

Revision 8

30-06-2014

Servicemanual for Ombord Service Fjern- og Regionaltog

Systembeskrivelse for indfagrsel af enmandsbetjening i
Nordjylland_ V009_17-06-2014_.doc

Revision 10

17-6-2014

SNO11: Bevisfagrelse for sikkerhedskravs opfyldelse

1843-6 Risikovurdering for indfgrsel af enmandsbetjening
i Nordjylland:V007_24-06-2014.xIsx, bilag 1.1
Sikkerhedskrav

Revision 7

24-06-2014

1843-6 Risikovurdering for indfgrsel af enmandsbetjening
i Nordjylland:V007_24-06-2014.xlsx, bilag 1.2
Dokumentliste til sikkerhedskrav (dokumenter udleveret
pa USB)

Revision 7

24-06-2014

1843 - 6 - Risikovurdering for indfgrsel af
enmandsbetjening i Nordjylland_V008 09-07-2014.xlsm

Revision 8

09-07-2014

4 x e-mails fremsendt af CDSJ/DSB: SV: 242002:
Sikkerhedskravene SNO11 version 1 til besvarelse,
modtaget 09-07-2014 15:28-15:30

09-07-2014

Lloyd's Register
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Appendix C
Nr. Titel
1 [1] - Sikkerhedsledelse - 10-11 - Sikkerhedsmaessige
forudsaetninger for kgrsel uden togfgrer.
2 [2] 1843 - 30 Godkendelse af streekningsbesigtigelse
Vo1
3 [3] 1843 - 31 Godkendelse af materiel
enmandsbetjening pa straekning 24 og 25_V01
[4] - 1843 - 41_ Vedligehold af sikkerhedskritiske
4 komponenter i forbindelse med
enmandsbetjening 24 02 2014
5 . .
[5] - Redeggrelse omkring klemsikring 26-09 2013
6 [6] - USTD 9-11 Uddannelse af lokomotivfgrer i DSB
_certifikat B_ Til persontrafik
7 [7] - USTD 9-15 Uddannelse af personale til
evakueringsassistent
8 [8] 1843 - 21 ProcesBeskrivelse_Uddanelser_V001
9 o . . .
[9] Information om handtering af signalforbikgrsler.
10 [10] Bilag 3 DSB F&R folder Enmandsbetjening
11
[11] - DSB_SLS std 15.2_Undersogelser
12 [12] - Bilag 1 Samlet konceptbeskrivelser
13
[13]-5258 20131025_SINDSB
14
[14] - 5564_TIBV_20012014
15
[15] - 4658 ATC_01012013
16 [16] - 1843 - 23 - Beskrivelse af Klarggring_ V001
17
[17] - 4817 _sikkerhedsfolder - Passagervendt
18 Tom
19
[19] SLA Nordjylland ITV
20 [20] - Politik 3.0. Sikkerhedspolitik 29.08.2012
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Ver.

Dato

10/11/2011

24/03/2006

14/02/2014

23/01/2014

26/09/2013

20/06/2011

20/06/2011
22/01/2014

09/04/2014
10/10/2013

04/10/2013
20/10/2013

25/10/2013

20/01/2014

01/01/2013
21/01/2014

30/10/2013

20/02/2014

29.08.2012

DSB’s dokumentliste, beviser for sikkerhedskrav

Nyt, opdat.
eller eksis.
dokument
eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

nyt dokument

nyt dokument
eksisterende
dokument
eksisterende
dokument
eksisterende
dokument
nyt dokument
eksisterende
dokument
nyt dokument
eksisterende
dokument
nyt dokument
eksisterende
dokument
eksisterende
dokument
eksisterende
dokument
nyt dokument

eksisterende
dokument

nyt dokument

eksisterende
dokument

Status

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket
Lukket

Lukket
Lukket

Lukket
Lukket

Lukket

Lukket

Lukket
Lukket

Lukket

Mangler

underskrift

Lukket
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21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31
32

33

34

35
36

37

38

39

40

41

42

43

[21] DSB Sikkerhedsledelsesystem Kap 7-1 SIN DSB
[22] Procesbeskrivelse Efterlevned af regelveerk i
planlaegning_Vv001

[23 -1C3. 28 Jan. 2014

[24] - IC4 int. 7 April 2014

[25] - MR manual 10 Jan 2014

[26] - INSTA hefte MR januar 2014

[27] - INSTA haefte IC3 marts 2014

[28] - INSTA haefte IC4 marts 2014

[29] - 5057_ODI MF Ikf version 1 (5)

[30] - odi_mg_Ikf version 1.2_12-05-2014

tom

tom

[33] - odi mr Ikf version 1.2 17-02-2014

[34] - Direktiv dsb_ordensreglement

tom
[36] - Sikkerhedskulturdag_ver2.0_18.12.2013

[37] - Lokal undervisningsplan for
lokomotivfgreruddannelsen, 14 juni 2010

[38] - Praktik Uddannelsesordning fra 08 07 2010
godkendt af TS 13 07 2010

[39]-6074_0DI generel version 1.4 _26-05-2014
[40] - 5939 SR 28042014 version2

[41] - R@gdetektorer SF1087 - funktionstest -IC2

[42] - Rpgdetektering MF 9400-ic3

[43] - R@gdetekteringsanlaeg MF og ER
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1.2

1.2

1.4

20

23/12/2009

24/01/2014

28/01/2014

07/04/2014

10/01/2013

01/01/2014

01/03/2014

01/03/2014

14/07/2013

12/05/2014

17/02/2014

25/04/2014

18/12/2013

14/06/2014

08/07/2010

26/05/2014

28/04/2014

06/05/2014

06/05/2014

01/02/2006

opdateret
dokument

nyt dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

eksisterende
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

eksisterende
dokument

nyt dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

eksisterende
dokument

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket
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44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

[44] - Rggdetektorer SF1087 - funktionstest - 1IC4
[45] - Dokumentation - Enmandsbetjening -
[46] - Tjekliste inden IC3 szettes i drift QF297

[47] - Tjekliste inden IC3 togsaet saettes i drift

[48] - Dokumentation - Enmandsbetjening -
Beskrivelse af dgrvarslingssystemer MR og MQ

[49] - 1300-ic2.06 ADVARSELSLYDGIVER
(funktionstest)

[50] - 1300-ic4.06 ADVARSELSLYDGIVER
(funktionstest)

[51] - 6086_SING_02062014

[52] - GSM-R PA udkald

[53] - Dokumentation - Enmandsbetjening -
Driftscenter Danmark
[54]-1360_1240_MSR3_radio_bv

[55] - 4127 _DMCB i MSR-3

[56] - Retsinformation.dk - BEK nr 676 af 26062008
[57] - EVAK efteruddannelse 1311127.9
[58] - EVAK grunduddannelse 1311127.9
[59] - Evakueringskursus EVAK BF

[60] - Uddannelsesordning for
lokomotivfgreruddannelsen 09 07 2010
[61] - 6087_SINL_02062014

[62] - 5525 _SINC_111 2014 20131231 1
[63] - Retsinformation.dk - BEK nr 1190 af

12122011

[64] - std 9-02
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11

22

24/03/2014

06/05/2014

14/02/2014

14/02/2014

07/05/2014

06/05/2014

06/05/2014

02/06/2014

01/05/2014

09/05/2014

01/02/2004

01/01/2005

06/06/2008

13/11/2011

13/11/2011

01/01/2014

09/07/2010

02/06/2014

01/01/2014

12/12/2011

15/03/2012

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

opdateret
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

eksisterende
dokument

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket

Lukket
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eksisterende

[65] - std 9-11 2 27/05/2014 dokument Lukket
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Issue: 02

Rail 26 of 28



Enmandsbetjening - Nordjylland: CSM-RA Sikkerhedsvurderingsrapport

Appendix D

Dokumenter, der er

ibrugtagningstilladelse

Klassifikation af observationer

Dokumenter, der ikke er

grundlag for ansggning om @ grundlag for ansggning om

ibrugtagningstilladelse

Audit

1 Forholdet er sa vigtigt, at det  Forholdet vedrgrer Signifikante afvigelser —
skal afklares inden fundamentale fejl, Enten er et eller flere krav i
systemet/udstyret indstilles til  udeladelser, el.lign. der har kvalitetsledelsessystemet
godkendelse. direkte indflydelse pa ikke opfyldt, eller der er
Alternativt kan der hvorvidt dokumentet kan betydelig usikkerhed om,
implementeres accepteres eller ej. hvorvidt
risikoreducerende tiltag, der ~ Forholdet skal vaere afklaret ~ Kvalitetsledelsessystemet vil
varetager sikkerheden i en inden: sikre et ensartet produkt. Der
kortere periode. Dokumenter, der baserer sig skal fgretages korrigerende

o handlinger inden der kan
pa det aktuelle dokument, o
udstedes et certifikat.
kan godkendes
Systemet, der hgrer til
dokumentet, tillyses

2 Forholdet er tilstraekkeligt Forholdet kraever en Mindre Afvigelse — Mindre
vigtigt til, at det skal afklares tilfredsstillende lgsning enten  fejl i systemet eller
inden 6 maneder. for den samlede uhensigtsmeessigheder i
Systemet/udstyret kan sikkerhedsdokumentation procedurer, som kan fgre til
tillyses og veere i drift i de 6 kan accepteres eller indenfor  starre afvigelser, hvis de ikke
maneder, dog formentlig 6 maneder. rettes. Afvigelsen forhindrer
enten med en reduceret ikke certificering, men
funktionalitet eller med kunden skal udarbejde en
indfgrelse af ekstra plan for udbedring /
risikoreducerende tiltag. opdatering af systemet.

Implementeringen af planen
kontrolleres ved naeste audit.

3 Dokumentation — Forholdet kraever ingen umiddelbare aktioner, men kan rettes ved neeste

dokumentopdatering. Kategorien benyttes ved mindre fejl som f.eks. stavefejl og mindre
tekniske fejl, der ikke har direkte betydning for sikkerheden. Forholdet skal registreres og
rettes ved naeste dokumentopdatering.

Safremt, der er mange kategori 3 fejl, vil det blive vurderet om det samlede antal kategori 3
fejl bevirker at sikkerheden pavirkes, og at fejlene derfor samlet set, skal lede til en hgjere

kategori. | det tilfaelde vil det blive vurderet, om der skal indfgres risikoreducerende tiltag, og
om den udfgarte review-proces har veeret af tilstreekkelig kvalitet.

Audit Observationer— enten:

Omrader, hvor der er risiko for fremtidige afvigelser, med mindre der foretages afhjeelpende
handlinger/forbedringer, eller omrader, hvor der med fordel kan indferes forbedringer, uden
der dog er risiko for fremtidige afvigelser.

NC Ikke kategoriseret observation som kan indeholde en generel udtalelse, anbefaling eller
forklaring. Observationer med kategorien NC forventes ikke besvaret af projektet og assessor
giver dem status lukket allerede ved oprettelsen.
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