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§1

I lov.om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner, jf. lovbekendtggrelse
nr. 798 af 24. juni 2013 med de aendringer der fglger af lov nr. 790 af 28. juni 2013 §
4, lov nr. 895 af 4. juli 2013 § 7, lov nr. 1610 af 26. december 2013 § 8 og lov nr. 720
af 25. juni 2014 § 11, foretages faglgende sendringer:

1. Efter § 21 indsaettes:

”§ 21 a. @konomi- og indenrigsministeren yder et arligt tilskud til nedseettelse af feer-
getakster for godstransport til og fra ger. Tilskuddet ydes til kommuner med mindre
ger og til kommuner pa ger uden fast forbindelse, der bestar af én kommune. @kono-
mi- og indenrigsministeren yder ikke tilskud til de statslige faergeruter til Bornholm og
Samsg.

Stk. 2. Tilskuddet udger 20 mio. kr. i 2015 og 35 mio. kr. arligt fra 2016 og frem. Til-
skuddet reguleres fra og med tilskudsaret 2016 én gang arligt med den forventede
pris- og Ignudvikling for den kommunale sektor.

Stk. 3. De kommuner, der modtager tilskud i henhold til stk. 1, 1. og 2. pkt., omfatter
Kalundborg, Holbeek, Slagelse, Lolland, Assens, Faaborg-Midtfyn, Arg, Langeland,
Svendborg, Haderslev, Aabenraa, Horsens, Hedensted, Struer, Norddjurs, Odder,
Skive, Aalborg, Leesg, Samsg, Fang og AErg Kommuner, jf. dog stk. 5, 1. pkt., for
kommuner med mindre ger.

Stk. 4. Tilskuddet efter stk. 1 og 2 fordeles af gkonomi- og indenrigsministeren efter en
nggle for godsomsaetning, ekskl. vareafgift, pa de enkelte feergeruter. Nedsaettelsen af
de enkelte typer af feergetakster for godstransport kan maksimalt udggre 80 pct. @ko-
nomi- og indenrigsministeren fastseetter de naermere regler om fordelingen af tilskud-
det og ordningens administration, herunder ngermere regler om, at kommunalbestyrel-
sen skal udarbejde en redeggrelse om, hvorledes tilskuddet i henhold til stk. 1 og 2 er
anvendt.

Stk. 5. @konomi- og indenrigsministeren kan fastsaette naermere regler om, at tilskud-
det i henhold til stk.1 og 2 til kommuner med mindre ger kan ggres betinget af, at



kommunalbestyrelsen pa tilfredsstillende made kan redeggre for, at det tilskud, som
kommunen har modtaget som del af det forhgjede tilskud i henhold til § 20, stk. 1, er
anvendt i overensstemmelse med intentionerne, jf. lovbemeerkningerne til L 582 af 18.
juni 2012 om eendring af lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner
(Justeringer af udligningssystemet).

§2

Loven traeder i kraft den 1. juni 2015.

Bemaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemeerkninger

1. Lovforslagets baggrund og formal

Lovforslaget udmgnter initiativet i aftalen om en veekstpakke fra juni 2014 om lavere
feergetakster for godstransport til og fra gerne. Det fremgar bl.a. af aftalen, at der af-
seettes en arlig ramme pa 50 mio. kr. i 2015 og 125 mio. kr. arligt fra 2016 og frem til
en permanent nedseettelse af faergetaksterne for erhvervstransport til og fra gerne
med henblik p& at understgtte erhvervsudviklingen i g-samfundene.

Bag initiativet star regeringen, Venstre, Det Konservative Folkeparti, Socialistisk Fol-
keparti, Enhedslisten og Dansk Folkeparti.

Ordningen vil i sin helhed omfatte faergerne til en reekke mindre ger samt Laesg,
Samsg, Arg, Fang og Bornholm. Gruppen af mindre ger omfatter Sejerg, Nekselg,
Org, Agersg, Omg, Askg, Femg, Fejg, Baagg, Avernakg, Lyg, Bjgrng, Birkholm,
Stryng, Drejg, Skarg, Hjortg, Aarg, Barsg, Endelave, Hjarng, Veng, Anholt, Tung, Fur
og Egholm.

Ordningen udmgntes for de statslige ruters vedkommende af Transportministeriet og
for de gvrige ruters vedkommende af @konomi- og Indenrigsministeriet.

Formalet med lovforslaget er sledes at tilvejebringe hjemmel til, at gkonomi- og in-
denrigsministeren kan yde et tilskud til de omfattede kommuner til nedseettelse af tak-
sterne for godstransport pa de faergeruter, der ikke er statslige.

Med lovforslaget etableres der samtidig hjemmel til, at skonomi- og indenrigsministe-
ren kan gare tilskuddet til kommuner med mindre ger betinget af, at anvendelsen af
en tidligere forhgjelse af det generelle tilskud, der ydes i medfer af § 20, stk. 1, i lov
om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner, er anvendt i overensstem-
melse med intentionerne bag forhgjelsen.

Tilskud til lavere takster for godstransport pa de statslige faergeruter til Bornholm og
Samsg ydes af transportministeren. Tilskud pa statslige feergeruter vil blive reguleret
gennem kontrakter mellem Transportministeriet og det faergeselskab, der besejler de
pageeldende ruter.

2. Lovforslagets indhold
Veekstpakkens ramme til reduktion af feergetakster blev afsat til at understgtte er-
hvervsudviklingen i g—samfundene og er derfor malrettet godstransport.

P& enkelte af de ruter, der omfattes af vaekstpakkeinitiativet, deekker billetprisen for
godstransport bade et belgb for selve feergeoverfarten til feergeoperatgren og en va-
reafgift til den padgaeldende havn for handtering af godset. Faergeselskaberne opkree-
ver vareafgiften sammen med billettaksterne og videreformidler vareafgiften til hav-
nen.



Med henblik pa en udmgntning af veekstinitiativet har Kammeradvokaten afgivet en
udtalelse til Transportministeriet om statsstgtteretlige rammer for reduktion af faerge-
takster for godstransport.

Det fremgar af Kammeradvokatens udtalelse, at EU’s statsstatteregler ikke seetter
preecise graenser for statens mulighed for at reducere feergetakster for godstransport
til og fra ger. En sadan reduktion vil som udgangspunkt vaere omfattet af public ser-
vice-statsstgttereglerne, som generelt giver medlemsstaterne et meget vidt skan til at
fastseette det public service-niveau, de anser for passende, og at yde kompensation
herfor. Det er imidlertid afggrende, at ordningen kan begrundes i overordnede sam-
fundsmeaessige hensyn, og at der ikke reelt er tale om at yde stgtte til bestemte virk-
somheder eller sektorer.

Det er Kammeradvokatens vurdering, at det principielt vil veere muligt at kompensere
feergerne for en ganske betydelig reduktion af taksterne, men at en ordning, der helt
fijerner taksterne, eller som farer til blot en symbolsk betaling for faergetransport, vil
kunne aendre ordningens karakter, sdledes at der ikke lzengere (kun) er tale om en
samfundsmaessigt begrundet public service, men (ogsd) regional erhvervsstgtte til
virksomheder beliggende pa gerne og eventuelt til godstransportarerne.

Ifglge Kammeradvokaten forekommer det rimeligt at antage, at en ordning, der inde-
bezerer en reduktion pa 80 pct. pa taksterne for al godstransport til og fra ikke-brofaste
ger, kan veere begrundet i almene hensyn om territorial kontinuitet og samhgrighed,
og dermed er inden for rammerne af medlemsstaternes skgn.

Pa den baggrund foreslas en generel og ensartet model, hvor der ydes tilskud til at

nedsaette feergetaksterne for godstransport med maksimalt 80 pct. Nedseettelsen af
feergetaksterne for godstransport vil ske med udgangspunkt i billetstrukturen for den
enkelte feergerute.

Med den foresldede ordning opnas en god og holdbar ordning, der vil betyde markant
lavere transportomkostninger for virksomhederne og dermed forbedrede muligheder
for lokalsamfundene. Der er samtidigt lagt veegt p& at udforme en ordning, der er en-
kel og let administrerbar.

Der er afsat 50 mio. kr. i 2015 og 125 mio. kr. arligt fra 2016 og frem til udmgntning af
vaekstinitiativet om nedsaettelse af feergetakster.

Med henblik pa at beregne et mere preecist skan over finansieringsbehovet ved ud-
mgntning af ordningen er der indhentet oplysninger om godsomsaetningen péa de be-
rgrte ruter. Finansieringsbehovet er beregnet som 80 pct. af den samlede godsom-
saetning beregnet som billetindtaegter ved fragt af gods ekskl. vareafgifter for de rele-
vante faerger i 2013 opreguleret til pl15-niveau samt et belgb til takstnedsaettelse for
sma varevogne.

Sma varevogne under 3.500 kg registreres ikke i dag som godstransport, men der-
imod som personbiler. Seerligt i forhold til de mindre ger vurderes det, at der sker en
del godstransport i mindre kassevogne og lignende. Det vurderes derfor at veere vel-
begrundet, at ordningen ogsa omfatter varevogne, der er indregistreret udelukkende til
erhvervskgrsel.

Beregningerne pa grundlag af 2013-tal viser, at finansieringsbehovet i forhold til en

nedseettelse pa 80 pct. af faergetaksterne for godstransport samlet set belgber sig til
ca. 77 mio. kr. arligt. Med en ikrafttraeden den 1. juni 2015 vil finansieringsbehovet i
2015 samlet set veere ca. 45 mio. kr.



De statslige ruter til Bornholm og Samsg tegner sig for et samlet belgb pa ca. 25 mio.
kr. i 2015 og ca. 42 mio. kr. arligt fra 2016 og frem.

Pa den baggrund er det med lovforslaget foreslaet, at der til de berarte kommuner i
2015 ydes et tilskud pa 20 mio. kr. og fra og med 2016 et tilskud pa 35 mio. kr. arligt.

Der kan herved ydes et tilskud, som kan finansiere en takstnedseettelse for gods-
transport pa 80 pct.

Fordelingen af tilskuddet mellem kommunerne beregnes ud fra den forholdsmaessige
fordeling af godsomsaetningen baseret pa et gennemsnit over tre ar fra 2011 til 2013.
Det er hensigten at foretage en evaluering af fordelingsngglen efter 5 ar for at vurdere,
hvorvidt der er sket en udvikling pa godsomradet, herunder forskydninger mellem
kommunerne, som giver anledning til at revidere fordelingsngglen. Tilskuddet ligger
saledes fast for den enkelte kommune i 5 ar.

For de statslige feergeruter ligger tilskuddet ligeledes fast fra ar til &r som felge af, at
feergebetjeningen af disse ruter handteres ved laengerevarende kontrakter (typisk
mellem 6 og 10 ar).

Hvis der er tale om en privat feergerute til en af de omfattede ger, vil tilskud til nedseet-
telse af feergetakster for godstransport blive formidlet gennem den pageeldende kom-
mune. Det er en forudseetning for kommuners anvendelse af tilskud til private feergeru-
ter, at kontrakt om ydelse af tilskuddet finder sted i overensstemmelse med lov om
feergefart og statsstgtteregler. Det forudsaettes saledes, at kommunen yder tilskuddet
pa en gennemsigtig og ikke-diskriminerende méade, og at nedszettelsen for de enkelte
typer af faergetakster for gods maksimalt kan udggare 80 pct. Der er i gjeblikket kun
ruterne mellem Fang og Esbjerg samt Org og Hammer Bakke (Frederikssund Kom-
mune), som er privat drevet.

Tilskuddet til kommunerne til reduktion af feergetakster for godstransport vil ikke kunne
anvendes til andre formal. Belgbet pl-reguleres arligt fra 2016 og frem. Det forudseet-
tes, at kommunen anvender eventuelle overskydende midler til feergeomradet i gvrigt.

@konomi- og indenrigsministeren yder i dag et generelt tilskud til kommuner med min-
dre ger i medfar af § 20 i lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommu-
ner. Tilskuddet er fra 2014 forhgjet med 15 mio. kr. som led i aftale mellem regeringen
og EL om en justering af udligningsordningen. 2 mio. kr. af den forhgjede pulje anven-
des til et faelles feergesekretariat. Formalet med de resterende 13 mio. kr. var at skabe
mulighed for finansiering af f.eks. nedseettelse af fragttakster, lavere takster i den tu-
ristmaessige yderseeson mv, jf. lovbemaerkningerne til L 582 af 18. juni 2012 om &n-
dring af lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner (Justeringer af
udligningssystemet). En rundspgrge i juni 2014 viste, at der var en betydelig uklarhed
om kommunernes anvendelse af det forhgjede tilskud.

Med lovforslaget etableres derfor hjemmel til, at gkonomi- og indenrigsministeren kan
gare udbetalingen af tilskud til nedseettelse af faergetakster til kommuner med mindre
ger betinget af, at kommunalbestyrelsen udarbejder en tilfredsstillende redeggrelse
for, at kommunens del af det forhgjede tilskud er anvendt i overensstemmelse med
formalet bag forhgjelsen af det generelle tilskud.

Det foreslas, at lovforslaget traeder i kraft med virkning fra den 1. juni 2015. Det inde-
baerer, at der i 2015 anvendes 45 mio. kr. til nedsaettelse af faergetakster for gods-
transport.



3. Bkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget indebzerer udgifter for staten pa 20 mio. kr. i tilskud til de omfattede
kommuner i 2015 og 35 mio. kr. arligt fra 2016 og frem til nedseettelse af feergetakster
for godstransport. Desuden betyder lovforslaget en begreenset administrativ belast-
ning for staten i forbindelse med tilskudsadministration. Der vil ligeledes veere en be-
greenset administrativ belastning i de omfattede kommuner ved udarbejdelse af op-
falgningsredeggarelser

4. konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
Lovforslaget har positive konsekvenser for erhvervslivet gennem lavere transportudgif-
ter for gods til og fra de omfattede ger. Lovforslaget har ingen administrative konse-
kvenser for erhvervslivet.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vil som en afledt effekt betyde lavere udgifter til transport af varer fra
fastlandet. Samtidig vil en reduktion af feergetakster for godstransport betyde bedre
beskaeftigelsesmuligheder i lokale g-samfund, fordi produktionsomkostninger for va-
rer, der transporteres til fastlandet, reduceres. Lovforslaget har ingen administrative
konsekvenser for borgerne.

6. Miljgmeessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmeessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder EU-retlige aspekter i forhold til reglerne om statsstatte.

8. Hgrte myndigheder og organisationer mv.

KL, Sammenslutningen af Danske Smager, Smagernes Faergeselskaber, Laesg
Kommune, Samsg Kommune, £rg Kommune, Fang Kommune og Bornholms Regi-
onskommune, Holbaek Kommune, Kalundborg Kommune, Slagelse Kommune, Lol-
land Kommune, Assens Kommune Faaborg- Midtfyn Kommune, Svendborg Kommu-
ne, Langeland Kommune, Haderslev Kommune Aabenraa Kommune, Horsens Kom-
mune, Struer Kommune, Norddjurs Kommune, Odder Kommune, Hedensted Kommu-
ne, Skive Kommune, Aalborg Kommune, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Danmarks
Rederiforening, Handveerksradet, Dansk Transport og Logistik, Danske Speditarer og
Danmarks Fiskeriforening.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser Negative konsekvenser

/mindreudgifter

/merudgifter

@konomiske konsekven- | Ingen Udgifter for staten pa 20
ser for stat, regioner og mio. kr. tilskud til kommu-
kommuner ner i 2015 og 35 mio. kr.
arligt fra 2016 og frem
Administrative konse- Ingen Begreenset administrativ

kvenser for stat, regioner
og kommuner

belastning for staten i for-
bindelse med tilskudsadmi-
nistration. Begreenset ad-
ministrativ belastning i de
omfattede kommuner ved
udarbejdelse af opfalg-
ningsredeggarelser

@dkonomiske konsekven-
ser for erhvervslivet

Lavere transportudgifter for
gods til og fra gerne og der-
med bedre vilkar for er-
hvervslivet i de lokale -
samfund

Ingen




... Administrative konse- Ingen Ingen
y:kvenser for erhvervslivet
@konomiske konsekven- | Lavere udgifter for borgerne Ingen
ser for borgerne til varekgb. Bedre beskeefti-
gelsesmuligheder i lokale a-
samfund
Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for borgerne
Miljgmeessige konse- Ingen Ingen
kvenser
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder EU-retlige aspekter i forhold til reg-
lerne om statsstgtte

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Om baggrunden for bestemmelsen henvises til de almindelige bemaerkninger under
afsnit 2.

Med den foreslaede bestemmelse i § 21 a, stk. 1, far gkonomi- og indenrigsministeren
bemyndigelse til at yde tilskud til nedseettelse af feergetakster for godstransport til
kommuner med mindre ger samt til kommuner pa ger uden fast forbindelse, der be-
star af én kommune.

Tilskud til de statslige feergeruter til Bornholm og Samsg ydes af transportministeren.

Det fastseettes i den foreslaede bestemmelse i § 21 a, stk. 2, at tilskuddet udggr 20
mio. kr. i 2015 og 35 mio. kr. arligt i 2016 og efterfglgende ar.

Den foreslaede bestemmelse i § 21 a, stk. 3, fastsaetter, at de kommuner, der modta-
ger tilskud i henhold til stk. 1, omfatter Kalundborg, Holbaek, Slagelse, Lolland, As-
sens, Faaborg-Midtfyn, Arg, Langeland, Svendborg, Haderslev, Aabenraa, Horsens,
Hedensted, Struer, Norddjurs, Odder, Skive, Aalborg, Leesg, Samsg, Fang og /Arg
Kommuner.

Den foresldede bestemmelse i § 21 a, stk. 4, fastseetter, at tilskuddet fordeles af gko-
nomi- og indenrigsministeren efter en nggle for godsomsaetning, ekskl. vareafgift, pa
de enkelte ruter.

Tilskuddet fordeles forholdsmaessigt pa grundlag af de omfattede kommuners indbe-
retning af oplysninger, herunder fra private operatgrer, om godsomseetning (billetind-
teegter ved fragt af gods) for perioden 2011 — 2013 pa de enkelte ruter, ekskl. vareaf-
gift. Godsomsaetningen defineres som transport af gods, herunder overfart af er-
hvervskaretgijer.

Det samlede tilskud som fastlagt i § 21 a, stk. 2, ligger fast. Fordelingsngglen for til-
skuddet beregnes en gang for alle af gkonomi- og indenrigsministeren. Fordelings-
ngglen vil dog kunne justeres efter 5 ar, jf. nedenfor.

Tilskudsprocenten kan aendre sig over tid afhaengig af udviklingen i den samlede
godsomsaetning pa de enkelte ruter. Det kan geelde bade alle feerger set under ét og i
forhold til de enkelte kommuner. Der vil derfor blive gennemfgrt en evaluering af forde-
lingsngglen efter 5 ar.



Fordelingen af tilskuddet til den enkelte kommune som fastsat i medfgr af § 21 a, stk.
1, 1. og 2. pkt., ligger saledes fasti 5 ar.

Der vil med hjemmel i den foreslaede § 21 a, stk. 4, blive fastsat naermere regler om
fordelingen af tilskuddet og om ordningens administration. | den forbindelse vil der
bl.a. blive fastsat nsermere regler om, at kommunalbestyrelsen skal udarbejde en arlig
redeggrelse til konomi- og Indenrigsministeriet om, hvorledes tilskuddet til nedsaet-
telse af feergetakster med 80 pct. for godstransport er anvendt, herunder dokumenta-
tion for sendringer i takster og omsaetningstal for de enkelte billettyper.

Udgangspunktet for tilretteleeggelsen af ordningen er, at der skal veere tale om en
enkel og let administrerbar ordning.

Ordningen har ikke karakter af en refusionsordning. Hvis det pa grund af udviklingen i
godstransport, fx et fald i godsomsaetningen, viser sig, at en kommune ikke kan an-
vende hele det tilskud, som kommunen har modtaget i medfgr af § 21 a, stk. 1, 1. og
2. pkt., forudseettes det, at kommunen anvender overskydende midler til feergeomra-
det i gvrigt, fx nedszettelse af billetpriser for personbefordring. Kommunen skal i sa-
danne tilfelde redegare for anvendelsen af tilskuddet til sddanne formal i den redege-
relse, som kommunen skal udarbejde til @konomi- og Indenrigsministeriet, jf. § 21 a,
stk. 4.

Som en administrativ enkel kontrol af midlernes anvendelse er det hensigten, at kom-
munerne arligt skal indberette oplysninger om taksterne for gods til @konomi- og In-
denrigsministeriet. Ved ordningens indfgrelse vil kommunerne endvidere skulle vise
en beregning af takstnedseettelserne som dokumentation for, at feergetaksterne ekskl.
vareafgifter for de enkelte godstyper er nedsat med maksimalt 80 pct. i forhold til geel-
dende takster pa det tidspunkt, hvor ordningen treeder i kraft.

Udgangspunktet for kommunens prisfastsaettelse af faergetakster er, at der skal ske
en ligelig procentvis reduktion af feergetakster for de enkelte billettyper.

Tilskud til reduktion af faergetakster vil alene omfatte gods, der transporteres pa feer-
ger, der er i rutefart til og fra de pageeldende ger. Der ydes saledes ikke tilskud til an-
den form for transport af gods til de pageeldende ger, fx transport med coasters, andre
skibstyper eller vandfly.

Reduktionen af feergetakster kan alene ske for karetgjer, der er beregnet til gods-
transport, samt for lgst gods, transport af fisk, bure til gods samt varer pa paller. Ord-
ningen omfatter ligeledes varevogne, der er indregistreret udelukkende til erhvervs-
brug.

Ordningen indebeerer saledes, at der ikke kan ske en reduktion af faergetakster for fx
private personbiler, autocamper, gdende passagerer eller cykler, selvom der eventuelt
fragtes mindre meengder af varer pa denne made.

Den naermere afgraensning af transportformer, der er omfattet af ordningen, vil blive
fastsat ved bekendtgarelse.

Den foreslaede bestemmelse i § 21 a, stk. 5, indeholder en bemyndigelse til gkonomi-
og indenrigsministeren til at fastsaette neermere regler om, at tilskuddet til kommuner
med mindre ger til reduktion af feergetakster kan ggres betinget af, at kommunalbesty-
relsen pa tilfredsstillende vis kan redegare for, at forhgjelsen af det generelle tilskud i
henhold til § 20, stk. 1, i lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner
anvendt i overensstemmelse med intentionerne. Som led i aftale af 16. maj 2012 mel-
lem regeringen og Enhedslisten om justeringer i udligningssystemet blev enighed om
at forgge tilskuddet til kommuner med mindre ger med i alt 15 mio. kr. arligt fra 2014.
Heraf blev 2 mio. kr. afsat til etablering af et feergesekretariat. Det blev i forbindelse



med aftalen forudsat, at den resterende forhgjelse pa 13 mio. kr. kunne bruges til fi-
nansiering af f.eks. gratis godstransport og gratis persontransport i turistyderssesonen.

Tilg§2
Det foreslas, at loven treeder i kraft med virkning fra den 1. juni 2015.

Udbetaling af tilskud sker med virkning fra dette tidspunkt.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1

I lov om kommunal udligning og generel-
le tilskud til kommuner, jf. lovbekendtge-
relse nr. 798 af 24. juni 2013 med de
eendringer der fglger af lov nr. 790 af 28.
juni 2013 § 4, lov nr. 895 af 4. juli 2013 §
7, lov nr. 1610 af 26. december 2013 § 8
og lov nr. 720 af 25. juni 2014 § 11, fore-
tages fglgende aendringer:

1. Efter § 21 indseaettes:

”§ 21 a. Pkonomi- og indenrigsministe-
ren yder et arligt tilskud til nedseettelse af
feergetakster for godstransport til og fra
ger. Tilskuddet ydes til kommuner med
mindre ger og til kommuner pa ger uden
fast forbindelse, der bestar af én kom-
mune. Tilskud til de statslige feergeruter
til Bornholm og Samsg ydes dog af
transportministeren.

Stk. 2. Tilskuddet udggr 20 mio. kr. i
2015 og 35 mio. kr. arligt fra 2016 og
frem. Tilskuddet reguleres fra og med
tilskudsaret 2015 én gang arligt med den
forventede pris- og lgnudvikling for den
kommunale sektor.

Stk. 3. De kommuner, der modtager til-
skud i henhold til stk. 1, omfatter Kalund-
borg, Holbaek, Slagelse, Lolland, Assens,
Faaborg-Midtfyn, Arg, Langeland,
Svendborg, Haderslev, Aabenraa, Hor-
sens, Hedensted, Struer, Norddjurs, Od-
der, Skive, Aalborg, Leesg, Samsg, Fang
og Arg Kommuner, jf. dog stk. 5, 1. pkt.,
for kommuner med mindre ger.

Stk. 4. Tilskuddet efter stk. 1 og 2 forde-
les af gkonomi- og indenrigsministeren
efter en nggle for godsomsaetning, ekskl.
vareafgift, pa de enkelte faergeruter.
@konomi- og indenrigsministeren fast-
seetter de naermere regler om fordelingen
af tilskuddet og ordningens administrati-
on, herunder naermere regler om, at
kommunalbestyrelsen skal udarbejde en
redeggrelse om, hvorledes tilskuddet i
henhold til stk. 1 og 2 er anvendt.

Stk. 5. Tilskuddet i henhold til stk.1 og 2
til kommuner med mindre ger kan ggres
betinget af, at det tilskud, som kommu-
nen har modtaget som del af det forhgje-
de tilskud i henhold til § 20, stk. 1, er




anvendt i overensstemmelse med inten-
tionerne, jf. lovbemeerkningerne til L 582
af 18. juni 2012 om eendring af lov om
kommunal udligning og generelle tilskud
til kommuner (Justeringer af udlignings-
systemet). dkonomi- og indenrigsmini-
steren kan fastseette naermere regler om
at kommunalbestyrelsen skal udarbejde
en redeggrelse om, hvorledes det forhg-
jede tilskud i henhold til § 20, stk. 1, er
anvendt.
§2

Loven traeder i kraft den 1. juni 2015.
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