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Bredere gkonomiske effekter

Direkte effekter

Mangler vi noget?

Boligmarked
Arbejdsmarked

Varemarkeder
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Bredere effekter

e Agglomeration er den vigtigste

e Agglomeration giver ekstra produktivitet
- Informationsudveksling
— Tykke specialiserede arbejdsmarkeder
— Adgang til specialiserede input

e Bedre infrastruktur gor afstandene kortere
— Stgrre agglomerationsgevinster
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Sortering eller agglomeration?

e Specialiseret arbejdskraft er koncentreret i omrader med hgjere Ign,
hgjere boligpriser og mere agglomeration

e Er det bare fordi de hgjtignnede klumper sig sammen?

e Eller er det ogsa fordi agglomeration fgrer til hgjere Ign?
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Arbejdspladser: privat sektor
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Agglomeration



Lon: privat sektor
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Arbejdspladser: hgjt uddannede, privat
sektor
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Boligpris per m?2
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Tilgaengelighed til arbejdsstyrke

HIZRRING  FREDERIKSHAVN

Personer i arbejdsstyrken inden for 30 minutters rejsetid

1000 personer

Landstrafikmodellen v. 1.0.7 DTU Transport og Transportministeriet
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Sortering
Produktivitet Produktivitet
A A
Forbedring i
Region 1 tilgeengelighed
Beskaeftigelse
Produktivitet Produktivitet
A A
Region 2
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Beskeeftigelse
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Agglomeration

Produktivitet Produktivitet

v

Forbedring i
tilgeengelighed

Beskaeftigelse

Produktivitet Produktivitet
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Beskeeftigelse
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Opsummering

¢ Vi har det meste med allerede
— De direkte effekter er de vigtigste

e Er der noget ekstra?
- Agglomerationseffekter er nok reelle
— Usikkert, hvor store de faktisk er

— Usikkert, hvor meget vi allerede regner med under
arbejdsudbudseffekter

e Hvad ggr vi?

— Skaffe solide danske estimater af effekten fra agglomeration til
produktivitet

— Udvikle solidt teoretisk grundlag

- Udvikle standardmetoden, sa den forbliver robust, troveerdig og
forklarlig
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Lon: hgjt uddannede, privat sektor
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Traengsel
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* Shagon

Kortet viser niveauet for, hvor sterkt belastet

7 eri hver of Jninge 100. mest
trafikereds time i 2013. Beragningen er base-
ret pd en model, der sammenholder vejstrisk-
ningens kapacitet med trafikkens fordeling over
&rets timer.

Der er ikka medtaget trafikbefastning, som skyl-
&. i <l ; ;.l‘ wi‘_.
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Arbejdsudbud

e Bredere effekt pa arbejdsudbuddet er inddraget

e Offentlige udgifter op
- @gede skatter
- Lavere arbejdsudbud
— Ekstra omkostning

e Transportomkostninger for pendling og erhverv ned
- Hgjere reallgn
- Hgjere arbejdsudbud

— Ekstra gevinst

e Afgift pa erhverv og pendling: Ekstra omkostning = ekstra gevinst
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