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Til Folketingets Trafikudvalg

Politiske partier og Pendlerklubben i Lejre Kommune arbejder fortsat pa at opna forbedringer i den
kollektive trafik pa vores straekning af Nordvestbanen. Der er kommet sma aendringer i trafikken, men vi
forventer reelle forbedringer, gerne nu, eller i den kommende kgreplan.

| vedlagte fil er vore forslag neermere begrundet.

M.v.h.
Hans Olsen

Socialdemokratiet
Lejre
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Togdrift i Hvalsg og Lejre

Efter at have skrevet til Transportministeren og Folketingets Transportudvalg, og efter
foretraede for udvalget d. 11. dec. 2014 om de forhold vi har efter sporudvidelsen pa
Nordvestbanen, gnsker vi fortsat at indgd i en dialog. Vi konstaterer, at togdriften efter
investeringen pa 1,3 mia. kr. for at opna forbedrede forhold, har fart til feerre afgange, ikke
flere.

Vi har den 5.febr.2015 faet svar fra Transportminister Magnus Heunicke til Folketingets
Transportudvalg.

Tak for det.

Men en del af de betragtninger og beregninger, der indgar heri, ma vi imidlertid
kommentere.

Lejre Kommune er en udpraeget pendlerkommune, hvor den altovervejende pendling gar
mod Roskilde og Kgbenhavnsomradet.

Der har veeret en betydelig tilflytning til kommunen i en arraekke, og i den seneste tid er
efterspagrgslen efter boliger igen stigende. En meget vaesentlig faktor for tilflytterne er
naerheden til stationer, og dermed er seerligt byerne Lejre og Hvalsg efterspurgte. Denne
udflytning fra de mere centrale bydele til byerne langs Nordvestbanen er desuden en del
af Hovedstadsomradets politik. Dermed er togdriften en vigtig faktor for at realisere den
gnskede udvikling, dels ved at tage presset af tilflytningen til den centrale by, dels ved at
fa den offentlige trafik — i vores tilfaelde togdriften — til at fungere optimalt, og dermed lette
presset pa indfaldsvejene.

Vi har saledes behov for at den kollektive trafik i vores omrade kommer til at leve op til
nutidens krav, og ogsa at der arbejdes videre med forbedringer i de kommende ar. Ved en
forbedret drift af tog pa denne banestraekning vil udnyttelsen af togene og pendlingen med
tog @ges. Vi tror, at dette kan ske uden vaesentlige meromkostninger, men det vil vi meget
gerne informeres om.

Den nuveerende situation og vores muligheder.

Vi kan se af kgreplanen, at der er 53 tog i ka@replanens 20 karetimer pr. dag hver vej. Hvis
disse tog blev anvendt efter vores synspunkter, vil det veere muligt at have halvtimesdrift i
20 timer hver dag, samtidig vil der vil veere mulighed for 20 minutters drift i myldretiderne,

dvs. i 3 morgen- og 3 eftermiddagstimer, og det sene tog og det tidlige tog, der er fjernet,

kunne komme tilbage. Dette vil i alt betyde, at 47 tog skal standse pa vores stationer. Der
bliver dermed 6 tog, som kan veere gennemkgrende.



Af ministerens svar pa de politiske partier og pendlerklubbens henvendelse er der
imidlertid en del oplysninger, som ikke fremmer vores gnsker, og som bgr gennemgas
ngjere for at undga misforstaelser.

Det fremgar, at der er en hel del sparede transportminutter ved de nuveerende overspring
for togstop i en del afgange fra stationerne mellem Kalundborg til Roskilde. Togene
standser mellem Kalundborg og Holbaek, men mange standser herefter farst i Roskilde.

Den beregnede besparelse ma forudseette, at alle passagerer karer til Kebenhavn, men
det gar de jo ikke.

Det er et meget komplekst regnestykke. Vi ved ikke, hvor mange passagerer der er med
fra de enkelte stationer, og heller ikke, hvor de star af. Vi har kun tal for antal passagerer,
der steg pa togene pa de enkelte stationer i 2008. Der er afgjort behov for et meget bedre
talgrundlag for at kunne ga ind i draftelser om togdriften, og det geelder sdvel DSB som
brugerne og kommunerne.

Vi ved heller ikke, om alle passagerer, der star pa ved stationerne fra Kalundborg til
Holbaek alle sammen skal til Kebenhavn. Vi har en opfattelse af, at der er en stor del, der
ikke rejser laeengere end til Holbeek. Der er jo en del gymnasieelever, der skal af der, og der
er vel ogsa borgere, der bor vest for Holbaek, som arbejder i denne by med sygehus og et
stort naeringsliv.

Dermed falder antallet af sparede minutter.
Opsummering

e Vi gnsker % times drift i hele karetidens lsengde

e Vi gnsker 20 minutters drift i myldretiden, dvs. 3 timer om morgenen og 3 timer om
eftermiddagen

e Vi gnsker de fiernede tog om morgenen og sidste tog tilbage igen

e Viforventer et bedre talgrundlag for antallet af passagerer, der stiger pa togene pa
de enkelte stationer, og hvor de star af. Opgarelsen skal veere systematisk hvert ar.

e Vi gnsker beregninger for gkonomien ved vore forslag.

Med disse bemaerkninger haber vi at have lagt op til en konstruktiv draftelse om
forbedringer af togdriften pa Hvalsg og Lejre stationer.

M.v.h.

De politiske partier i Lejre Kommune og Pendlerklubben for Hvalsg og Lejre.

Socialdemokratiet Det radikale Venstre  Det konservative Folkeparti

Socialistisk Folkeparti  Liberal Alliance Dansk Folkeparti Enhedslisten



Venstre Pendlerklubben for Hvalsg og Lejre
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