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ULYKKER VED VEJARBEJDE

2001-2010

SAMMENFATNING

Dette notat omhandler trafikulykker pa steder med vejar-
bejde i perioden 2001-2010.

1 10 &rs perioden er der ifalge ulykkesstatistikken samlet set
registreret 2.690 ulykker ved vejarbejde pa det danske vejnet,
heraf 973 personskadeulykker og 1.717 materielskadeulykker.

Ses der alene pa det seneste ar (2010) er der registreret
216 ulykker ved vejarbejde; 62 personskadeulykker og
154 materielskadeulykker.

ULYKKER VED VEJARBEJDE UDG@R CA. 2 % AF
ALLE ULYKKER. TILSVARENDE GALDER FOR
PERSONSKADEULYKKER.

27 % af ulykkerne ved vejarbejde i 10 ars perioden er
sket pa statsveje. Dette er en noget hgjere andel end for
ulykker generelt, idet kun 16 % af det det samlede antal
ulykker sker pa statsvejnettet. Dette haenger formentlig
sammen med, at statsveje er mere trafikerede, og derfor
oftere bygges om, samt oftere far udfert drifts- og vedlige
holdelsesarbejde.

Gennemlaesning af ulykkestekster for ulykker ved vejar-
bejde med tilskadekomne fodgaengere peger pa, at mini-
mum 15 af 99 tilskadekomne fodgzengere er vejarbejde-
re. Det skal pointeres, at tilskadekomne vejarbejdere og
involverede vejarbejdskeretojer ikke registreres szerskilt
i ulykkesstatistikken. Tallet er derfor alene baseret pa de
forholdsvis sparsomme oplysninger, der kan lases ud fra
teksterne i ulykkesstatistikken.

Ulykker ved vejarbejde har i store treek samme karakteri-
stika som andre ulykker.

Der er dog en raskke punkter, hvor ulykker ved vejarbejde
adskiller sig vaesentligt fra ulykker generelt:

a Andelen af involverede lastbiler er hajere i tilknytning til
ulykker ved vejarbejde.

s Afspasrringsmateriel, bygningsmateriel, jordbunker o.
lign indgar oftere i ulykker ved vejarbejde end generelt,
hvilket ikke er sa maerkeligt, da det jo netop er her, de
forekommer.

s Andelen af ulykker i hovedsituation 1 (ulykke mellem
ligeud kerende med samme kurs) samt hovedsituation
9 (ulykker med genstande, dyr o. lign.) er betydeligt
hgjere i ulykker ved vejarbejde end generelt.

a Ulykker ved vejarbejde er mere alvorlige i byzone og
mindre alvorlige i landzone end generelt. Dertil kom-
mer, at den gennemshnitlige skiltede hastighedsbe-
graensning i relation til ulykker ved vejarbejde i land-
zone er gennemsnitligt 10 km/t lavere end ved ulykker
generelt i landzone. Tilsvarende forskel i byzone er pa
gennemsnitlig 1 km/t. Det indikerer, at hastigheden of-
tere er skiltet ned ved vejarbejde i landzone i forhold til
i byzone.

w | tilknytning til ulykker ved vejarbejde har en starre an-
del af person- og varebiler en skennet hastighed, som
ligger over den skiltede hastighedsbegraensning, set i
forhold til ulykker generelt.

Analysen peger bl.a. p3, at trafikanterne ikke far sat ha-
stigheden tilstraekkeligt ned pa steder med vejarbejde -
bade set i forhold til den skiltede hastighedsbegraensning,
men ogsa set i forhold til, at der er afspaerringsmateriel pa
karebanen.



ULYKKER VED VEJARBEJDE 2001-2010

Dette notat omhandler trafikulykker pa steder med vejarbej-
de i perioden 2001-2010.

Dette temanotat skal medvirke til en mere malrettet indsats
mod trafikulykker, og skal ses som et supplement til Vejdi-
rektoratets regelmaessige offentliggerelser af statistik om
ulykker og personskader. Notatet er lavet pa baggrund af
den officielle ulykkesstatistik, som bygger pa politiets indbe-
retninger af trafikulykker, og notatet omfatter derfor kun data
for de ulykker, som politiet far kendskab til. Undersegelser
baseret pa udvalgte skadestuer bl.a. i Odense viser, at et
antal ulykker aldrig kommer til politiets kendskab, sa omfan-
get kan veere sterre end vist her. For ulykker ved vejarbejde
kan omfanget dog ikke beskrives, da det ikke er en informa-
tion, som indgar i skadestuernes registrering.
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Parameteren vejarbejde er i ulykkesstatistikken defineret som:

"Her anfores om der har veeret vejarbejde pa uheldsstedet.
Anvendelse af kerende vedligeholdel/sesmateriel med unor-
malt lav hastighed (fx fejemaskiner) betragtes ogsa som vej-
arbejde.

Ja skal veelges, nar en del af det normale ferdselsareal (ko-
rebane, cykelsti, fortov) er afspeerret pa eller ved uheldsste-
det.”

Ulykker, der sker indenfor et afspaerret vejarbejdsomrade
fx pakersel af vejarbejdere med arbejdskeretajer, regnes
ikke med i statistikken, da det ikke sker pa et offentligt til-
gaengeligt faerdselsareal.

Personskadeulykker
M Materielskadeulykker
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2008 2010

FIGUR 1. Antal person- og materielskadeulykker ved vejarbejde pa det danske vejnet i perioden 2001-

2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.



For at en ulykke registreres af politiet som vaerende sket un-
der vejarbejde, behaver ulykken, ifslge definitionen, altsa
ikke ngdvendigvis at vaere sket indenfor den del af en vej-
straekning, hvor selve vejarbejdet pagar. Ulykken kan ogsa
veere sket pa straekningen op til eller efter vejarbejdet.

"Vejarbejde” daekker ikke bare arbejde, der varer flere ar,
men ogsa skiltevogne, der sattes op pa grund af et kortva-
rigt arbejde, fx reparation af autoveern, graesslaning og lig-
nende.

| ulykkesstatistikken skelnes ikke mellem laengerevarende
eller korte vejarbejder. Der er heller ikke registrering af, om
de tilskadekomne er vejarbejdere, ej heller om det er ar-
bejdskeretajer, der er involveret i ulykkerne.

! denne analyse daekker ulykker ved vejarbejde de politiregi-
strerede person- og materielskadeulykker registreret i ulykkes-
statistikken, hvor parameteren 'vejarbejde’ har vaerdien "Ja”.

Ulykker og personskader
Figur 1 illustrerer udviklingen i antallet af person- og materi-
elskadeulykker ved vejarbejde i perioden fra 2001-2010.

1 10 ars perioden er der samlet set registreret 2.690 ulykker
ved vejarbejde, heraf 973 personskadeulykker og 1.717 ma-
tenelskadeulykker.

lgennem 10 ars perioden er tendensen et faldende antal
ulykker ved vejarbejde. Samme tendens ses for antallet af
personskader registreret i forbindelse med disse ulykker (fi-
gur 2). Fra 2001-2010 er der samlet registreret 1.197 per-
sonskader, heraf 58 drasbte, 566 alvorligt tilskadekomne og
573 lettere tilskadekomne.

29 % af de tilskadekomne er i ulykker pa statsveje. Tilsva-
rende andel for avrige personskadeulykker ligger pa 21 %.
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FIGUR 2. Antal personskader fordelt pa draebt, alvorligt og lettere tilskadekommen i ulykker ved
vejarbejde pa det danske vejnet i perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.
| penoden fra 2001 til 2010 udger ulykker ved vejarbejde I samme 10 ars periode udger andelen af tilskadekomne
mellem 1,6 % og 2,3 % af alle person- og materielskade- personer ved ulykker ved vejarbejder mellem 1,4 % og 2,0

ulykker (tabel 1). Andelen igennem de seneste 10 ar er rime- % af det samlede antal tilskadekomne (tabel 1). Andelen
lig konstant, med fald eller stigninger fra et ar til et andet pa varierer afhaengig af personskadens alvorlighed. Generelt
max 0,5 %. er udviklingen forholdsvis ensartet, dog ses et relativt stort

- % -ANDEL ULYKKER VED VEJARBEJDE _. % - ANDEL. PERSONSKADER VED VEJARBEJDE

Ar Personskade  Materielskade | alt Draebt Alvorlig Let | alt
2001 1.9 1,9 1,9 1.2 1.9 17 17
2002 1.5 1.9 1.7 26 1.6 1.2 1.4
2003 2,0 1.7 1.8 07 2.4 1.8 2,0
2004 1.7 1.8 1.8 1.4 1.7 1.7 1.7
2005 18 2,1 2,0 1.5 1.6 1.8 17
2006 2,2 24 23 1.3 2,1 2,1 2,0
2007 1.5 1,9 1.7 1.2 1.3 1.5 1.4
2008 1.5 17 1.6 20 1.5 14 1.5
2009 1.5 1.6 16 20 16 1.6 1.6
2010 1.8 2,0 2,0 20 20 1.2 1.6

TABEL 1. Procentandelen af ulykker og personskader ved vejarbejde i forhold til det samlede antal ulykker og
personskader pa det danske vejnet.



fald i andelen af draebte i ulykker ved vejarbejde fra 2002 til
2003, hvor andelen falder fra 2,6 % til 0,7 % af det samlede
antal draebte. | de seneste tre ar udger andelen af drasbte i
ulykke ved vejarbejde 2,0 %. | den forbindelse har der ikke
kunnet tages hgjde for, at der kan veere variation i omfanget
af vejarbejder over arene.

ANDELEN AF ULYKKER VED VEJARBEJDE UDG@R CA.
2 % AF ALLE ULYKKER 12001 - 2010. ANDELEN AF
PERSONSKADER ER AF SAMME STORRELSESORDEN.

Vejtyper

27 % af ulykkerne ved vejarbejde i 10 ars perioden er sket pa
statsveje. Det er en noget hgjere ande! end for ulykker gene-
relt, idet kun 16 % af det samlede antal person- og materiel-
skadeulykker sker pa statsvejnettet. Forskellen kan skyldes,
at veje med meget trafik, som statsveje, oftere bygges om og
oftere far udfert dnfts- og vedligeholdelsesarbejde.

Fordelingen af ulykker ved vejarbejde mellem stats- og kom-
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muneveje synes at vaere let stigende for statsveje i lgbet af
perioden (figur 3). Det kan skyldes en stigning i antallet af
vejarbejder pa statsvejene over perioden.

Béde nar der ses pa det samlede antal ulykker ved vejar-

bejde, og nar der skelnes mellem person- og materielska-
deulykker ved vejarbejde sker ca. 2/3 i byzone og ca. 1/3 i
landzone (tabel 2).

Sammenlignes med hhv. alle person- og alle materielskade-
ulykker finder man, at andelen af personskadeulykker i by-
zone er 7 % haojere for ulykker ved vejarbejde sammenholdt
med alle ulykker.

ANDELEN AF ULYKKER VED VEJARBEJDE PA STATS-
VEJE ER 27 %, HVILKET ER HOJERE END DEN SAMLE-
DE ANDEL PA 16 %. DET KAN SKYLDES EN STORRE
ANDEL AF VEJARBEJDER t FORHOLD TIL LAEENGDEN
AF STATSVEJE SAMMENLIGNET MED KOMMUNEVEJE.

B Kommuneve;j
Statsvej
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FIGUR 3. Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde fordelt procentvis pa stats- og kommuneveje i

perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.



- ULYKKER VED VEJARBEJDE ' ALLE ULYKKER

Personskade Materielskade | alt Personskade Materielskade | alt
By 65 % 66 % 66 % 58 % 72% 67 %
Land 35 % 34 % 34 % 42 % 28 % 33 %
100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

talt 100 %

TABEL 2. Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og alle ulykker generelt fordelt

pa by- og landzone. Kilde: Ulykkesstatistikken.

En beregning af den gennemsnitlige hastighedsbegraens-
ning i by- og landzone i forbindelse med hhv. ulykker ved
vejarbejde og alle ulykker viser, at hastighedsgraensen ved
vejarbejde i by typisk ikke er lavere end den normale graen-
se, hvor i mod dette ofte er tilfzeldet i landzone. Den reduce-
rede alvorlighed i ulykker ved vejarbejde i landzone haenger
sandsynligvis sammen med lavere hastighed end normalt,
set i forhold til ulykker i byzone.

EN LAVERE ALVORLIGHED AF ULYKKER VED VEJAR-
BEJDE | LANDZONE SAMMENLIGNET MED BYZONE
KAN HAENGE SAMMEN MED, AT HASTIGHEDEN OFTE-
RE VIL VARE SKILTET NED | FORBINDELSE MED VEJ-
ARBEJDE | LANDZONE | FORHOLD TIL { BYZONE.

EN RELATIVT HOJERE ANDEL AF ULYKKER | FOR-

BINDEL.SE MED STATSLIGE MOTORVEJE [ FORHOLD
TIL ULYKKER GENERELT KAN HENGE SAMMEN
MED, AT DER | PERIODEN HAR VAERET EN REKKE
ST@ORRE VEJARBEJDE PA MOTORVEJE ISAR | KG-
BENHAVNSOMRADET.

18 % af de ulykkesinvolverede keretgjer og fodgaengere i
ulykke ved vejarbejde er pa veje med midterrabat, 14 % pa
motorveje, mens 60 % er registreret pa ovrge veje, oftest
2-sporede veje (tabel 3). Sammenholdes med fordelingen
for alle person- og materielskadeulykker ses, at der pa mo-
torveje er en starre andel med vejarbejde i forhold til evrige
veje. Det haenger sammen med, at der over perioden har
veeret en razkke starre motorvejsombygninger.

Vejudformning

ANDEL K@RETGJER OG FODGANGERE ANDEL K@RETBJER OG FODGANGERE
I ULYKKER VED VEJARBEJDE I ALLE ULYKKER

Vejtype Statsvej Kommunevej | alt Statsve} Kommunevej | alt
Motorveje 47 % <0,5 % 14 % 28 % <0,5 % 4%
Motortrafikveje 1% <0.5% 1% 3% <0,5% 1%
Veje med midterrabat 15 % 20% 18 % 16 % 17 % 17 %
Fartdsemp, sti, plads, Indfud 1% 6% 5% 2% 10% 9%
Ramper 4% <0,5 % 1% 3% <05 % 1%
@vrige veje 29 % 72% 60 % a7 % 71 % 67 %
Uoplyst 1% 2% 2% 1% 2% 1%
lalt 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

TABEL 3. Ulykkesinvolverede karetojer og fodgaengere fordelt pa vejtype og vejadministration. Baseret pa 4.959
og 272.464 keretojer og fodgzengere | hhv. ulykke ved vejarbejde og alle ulykker i perioden 2001-2010.

Kilde: Ulykkesstatistikken.
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FIGUR 4. Procentvis fordeling af ulykker ved vejarbejde og alle person- og malerielskadeulykker fordelt pa

vejudformning.

Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.

Hoved- og ulykkessituation

Ulykker inddeles i 10 hovedsituationer, der karakteriseres som falger:
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Figur 4 illustrerer, hvorledes ulykker ved vejarbejde samt
alle person- og materielskadeulykker fordeler sig pa vejud-
formning. ! tilknytning til ulykker ved vejarbejde sker flest
ulykker pa "lige vej", nemlig 45 %. Yderligere 40 % er i for-
skellige typer af kryds, heraf 22 % i 4-benede kryds. Sam-
menholdes med fordelingen af alle ulykker ses en lavere
andel pa "lige vej", 37 %, mens ulykker i kryds samlet set
udger 45 %. Det kan haenge sammen med, at vejarbejde pa
"lige vej” ofte straekker sig over et langere omrade.

Hovedsituation 0, 1 og 9 (eneulykker, ulykker mellem ligeud
kerende samme kurs og ulykker med genstande o. lign)
udger hhv. ca. 17 %, 20 % og 12 % af ulykker ved vejarbe-
ide (figur 5). Samtidig er andelen af ulykker ved vejarbejde i
hovedsituation 1 og 9 sterre set i forhold til alle ulykker, hvor
hovedsituation 1 og 9 udger hhv. 13 % og 2 %. Ligeledes

Procent
25

gaelder det andelen af personskader, som i hovedsituation 1
og 9 udger hhv. 18 % og 12 % af de 1.197 personskader re-
lateret til ulykker ved vejarbejde, men hhv. 12 % og kun 1,5
% af det samlede antal personskader generelt. At hoved-
situation 9 udger en sterre andel ved vejarbejde er ikke sa
underligt, da pakersel af afspaerringsmateriel netop vil pla-
cere ulykken i hovedsituation 9, hvor ulykken ellers typisk
registreres som hovedsituation 0 - Eneulykker. Det forklarer
ogsa, hvorfor eneulykker har en hgjere andel for alle ulykker
i forhold til ved vejarbejde.

HOVEDSITUATION 0, 1 OG 9 UDG@R DE HYPPIGSTE
HOVEDSITUATIONER | FORBINDELSE MED
VEJARBEJDE.

B Ulykker ved vejarbejde
Alle ulykker

FIGUR 8. Procentvis fordeling af ulykker ved vejarbejde og alle person- og materielskadeulykker
fordelt pa hovedsituation. Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.
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Hver af de 10 hovedsituationer kan inddeles i mere specifik-
ke ulykkessituationer.

De tre ulykkessituationer som oftest forekommer ved vej-
arbejde er:

Uheld ved pakersel bagfra fore-
] | kommer i 11 % af ulykkerme ved

vejarbejde

| 140
| Uheld ved |

pakersel bagfra |

Ca. 8 % af ulykkerne ved vejar-
2 bejde involverer pakersel af af-
AR ; ;
spaerringsmateriel.
1
930
Uheld med afspzer-
ringsmateriel pa
karebanen
) | knap 8 % af ulykkeme er der
‘ tale om venstresving ind foran

modkerende. Det kan undre, at
‘n denne ulykkessituation er sa hyp-

pig, men det kan muligvis haenge
410 sammen med nedsatte oversigts-

Uheld ved venstre- forhold pga. vejarbejdet.
sving ind foran
modkerende

Herudover ses ogsa typisk ulykker i forbindelse med indflet-
ning og overhaling.

Andelen ved pakersel bagfra er tre gange sa stor pa stats-
vejnettet set i forhold til kommunevejsnettet. Ca. 60 % af
uheldene pa statsvejene er pa motorvej. Det kan vaere rela-
teret til kedannelser som folge af vejarbejdet.
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Lysforhold mv.

35 % af ulykkerne ved vejarbejde sker i marke eller i tus-
morke. | 30 % af disse ulykker var der ingen vejbelysning

pa ulykkesstedet og i yderligere 4 % var vejbelysningen ikke
taendt.

Figur 6 viser fordelingen af ulykker efter klokkeslzet. Helt ge-
nerelt minder fordelinger over degnet for hhv. ulykker ved
vejarbejde og alle ulykker meget om hinanden. Andelen af
ulykker ved vejarbejde efter kl. 24 og frem til og med kl. 12
ligger lidt hajere end generelt. Den sterste forskel ses i tids-
rummet fra klokken 9 til 12, hvor andelen af ulykker ved vej-
arbejde er 3 % haojere og fra klokken 15 til 18, hvor andelen
er ca. 5 % lavere end for alle ulykker.

Procent
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Andelen af ulykker ved vejarbejde i hovedsituation 0 (ene-
ulykker) og 9 (ulykker med genstande, dyr o.lign.) er forven-
teligt sterst i de sene aften-, natte- og tidlige morgentimer.
Det omvendte ger sig gaeldende for ulykker ved vejarbejde

i hovedsituation 1 (ulykke mellem ligeud kerende med sam-
me kurs).

23 % af ulykkerne ved vejarbejde sker i vadt fare og 4 % i
glat fare. 71 % af ulykkermne sker i tert fare, mens faret er
uoplyst for 2 % af ulykkerne.

Set i forhold til alle ulykker, sker der relativt flere ulykker ved
vejarbejde mandag til torsdag, og relativt feerre fredag til
sendag. Det kan muligvis haenge sammen med, at de mid-
lertidige vejarbejder ikke sa hyppigt foregar i weekenden.

I Ulykker ved vejarbejde
Alle ulykker

0:00-2:59  3:00-5:59  6:00-8:59

9:00-11:59  12:00-14:59 15:00-17:59 18:00-20.59 21:00-23:59

FIGUR 6. Procentvis fordeling af ulykker ved vejarbejde og alle person- og materielskadeulykker
fordelt efter klokkeslzet. Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.
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Ulykker ved vejarbejde Alle ulykker

Elementart Antal Ande! Andel
Personbil, varebit 3475 60 % 65 %
MC 83 1% 2%
Lastbil, bus 399 7% 4%
Traktor, motorredskab 65 1% 1%
Knallert 45 47 1% 1%
Knallert 30 266 5% 6 %
Cykel 446 8% 7%
Fodgeaenger 135 2% 3%
Flygtet/rytter 34 1% 1%
Forhindringer pa el. over kerebanen

(herunder dyr. jordbunker, afspaerrings- 386 7% 1%
matenel, portaler, broer mv.)

oy 418
Uoplyst 3 0% 0%
1alt 5755 100 % 100 %

TABEL 4. Antal og andel elementer involveret i person- og materielskadeulykker ved vejarbej-
de hhv. alle ulykker fordelt efter elementart. Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.

Elementarter og tilskadekomst
| penoden fra 2001-2010 er der registreret 5.755 elementer
involveret i ulykker ved vejarbejde (tabel 4).

Sammenholdes fordelingen af elementarter i ulykker ved
vejarbejde med den generelle fordeling finder man, at ande-
len af involverede lastbiler er naesten dobbelt s& hgj i ulyk-
ker ved vejarbejde. Det fremgar ogsa, at forhindringer pa
eller over karebanen indgar i en langt sterre andel af ulyk-
kerne ved vejarbejde end generelt. | relation til ulykker ved
vejarbejde udger elementerne "jord, grusbunker eller byg-
ningsmateriel”, "afspaerringsmateriel el. lign.” samt "andet
pa eller over karebanen” hele 85 % af "Forhindringer over
kerebanen’, mens disse tre elementarter alene udger 42 %
i alle ulykker.

Der er registreret 4.377 forere af keretajer, herunder cykel,
og 135 fodgzengere involveret i ulykker ved vejarbejder i pe-
rioden 2001-2010. Figur 7 illustrerer fordelingen af de regi-
strerede forere og fodgaengeres alder — dels for ulykker ved
vejarbejde, dels for alle ulykker. For fodgaengere ses tydelig
forskel i aldersfordelingen for ulykker ved vejarbejde og alle
ulykker. | ulykker ved vejarbejde er der ferre bgrn og zeldre
fodgeengere involveret (7-14 ar og 65 ar og aldre), men fle-
re unge fodgaengere (20-24 ar), set i forhold ti! alle ulykker.
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Alder - Forere og fodgangere

FIGUR 7. Andel farere og fodgaengere fordelt pa aider i hhv. ulykker ved vejarbejde og alle person-
og materielskadeulykker. Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.

Det er isaer personer i personbil, varebil, pa motorcykel samt  bemazerkes, at 19 % af det samlede antal tilskadekomne er
cyklister og fodgaengere, som kommer til skade (tabel 5). 30  passagerer — oftest i personbil.
% af de tilskadekomne er blede trafikanter. Tilskadekomne
pa motorcykel udger 5 %. 9 % af forere, cyklister og fodgaengere, der var involveret

i ulykker ved vejarbejde, havde en alkoholpromille pa over
Der er en lidt sterre andel af cyklister involveret i forbindelse 0,50 (tabel 6). Spirituspavirkningen adskiller sig ikke naev-
med vejarbejde. Det er isaer blandt alvorligt tilskadekomne. neveerdigt fra spirituspavirkningen blandt farere og fodgaen-
Ellers er fordelingen meget lig alle ulykker. Det skal i gvrigt gere i alle ulykker.

Drasbt Alvorligt Lettere 1 ait | ait

Trafikantart Antal % Antal % Antal Antal % Antal %
Personbil, varebil 37 64% 216 38% 322 56% 575 48% 37585 52%
Lastbil, bus 1 2% 12 2% 17 3% 30 3% 1.118 2%
MC 1 2% 40 % 13 2% 54 5% 3.249 5%
Knallert 45 2 3% 21 4% 7 1% 30 3% 1713 2%
Knallert 30 2 3% 77 14% 66 12% 145 12% 8776 12%
Cykel 10 17% 141 25% 110 19% 261 2%  12.424 17%
Dvrige 0 0% 0 0% 3 1% 3 <05% 254 <05%
Fodgzenaer 5 9% 59 10% 35 6% 99 8% 6.579 9%

at 7 58  100% 566  100% 573 100% 1197 100%  71.698 100%

TABEL 5. Fordelingen af tilskadekomne i ulykke ved vejarbejde fordelt pa trafikantart sammenlignet med alle ulykker i perioden 2001-2010.
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Antal Antal % Antal % Antal %

Ej pavirket 3916 90 125 93 4.040 90
E| malt, skennet pavirket 36 1 5 35 41 1
0,51-1.20 97 2 0 0 o7 2
>1,20 328 7 5 35 333 7
talt N ©a3rr 100 135 100 450 100

TABEL 6. Spirituspavirkning blandt farere og fodgaengere i ulykke ved vejarbejde. Ej pavir-
ket' deekker skonnet aedru samt mait alkoholpromille <0,51. Perioden 2001-2010.

Spritulykker udger 16 % af ulykkerne ved vejarbejde. det Hastighed

svarer til andelen for alle ulykker. 213 af ulykkeme ved vejarbejde er, ifolge ulykkesstatistikken,
sket pa steder, hvor den skiltede eller generelle hastigheds-

74 % af det samlede antal registrerede forere og fodgaenge-  begrzensning var 50 kmit eller derunder (figur 9). | 5 % af

re involveret i ulykker ved vejarbejde er maend, hvilket er et ulykkerne ved vejarbejde var den skiltede eller generelle ha-

par procent hgjere end for alle ulykker. stighedsbegraensning 90 km/t eller hgjere.

Procent
75
70
65
60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

<560 km/t 50km/t 60km/t 70km/t 80km/t 90km/t 110km/t 130 kmit uoplyst

Skiltet hastighedsbegreensning

FIGUR 8. Andelen af ulykker ved vejarbejde fordelt pa den skiltede hastighedsbegraensning.
Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.

15



Over greense

Under/pa graense Uoplyst I alt
Koretojsart vi/vejarbejde Alle vivejarbejde alle vivejarbejde alle vivejarbejde alle
Personbil 75 % 80 % 1% 7% 14 % 13 % 100 % 100 %
Varebit 74 % 80 % 13% 7% 13 % 13% 100 % 100 %
Motorcykler 73% 68 % 17 % 17 % 10 % 15% 100 % 100 %
Clait 5% %% 1% 8% 4% 3% 100% 100%

TABEL 7. Andelen af personbiler, varebiler og motorcykler uden anhaenger el. lign. fordeit pa hvorvidt keretejets skennede hastighed er
under/pa eller over den skiltede hastighedsbegraensning. Dels for keretajer i ulykker ved vejarbejde, dels for karetajer i ulykker generelt.

Perioden 2001-2010. Kilde: Ulykkesstatistikken.

| tabel 7 ses andelen af personbil, varebiler og motorcykel
uden anhaenger el. lign. fordelt pa, hvorvidt keretgjets skeon-
nede hastighed er under/pa eller over hastighedsgreensen —

dels for ulykker ved vejarbejde, dels for alle ulykker generelt.

| tilknytning til ulykker ved vejarbejde har en sterre andel af
vare- og personbiler en skennet hastighed, som ligger over
hastighedsgraensen, set i forhold til ved ulykker generelt.

Vejarbejdere og vejarbejdsmateriel

Der er registreret 99 tilskadekomne fodgaengere i ulykker
ved vejarbejde i perioden fra 2001-2010 (tabel 5). Gennem-
leesning af ulykkestekster i ulykkesstatistikken relateret til de
99 fodgaengere peger pa, at mindst 15 af disse fodgaengere
er vejarbejdere (iabel 8). Dette svarer til 15% af de tilskade-
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komne fodgaengere — eller 1,2% af det samlede antal tilska-
dekomne i ulykker ved vejarbejde i perioden fra 2001-2010.

Tre af de 15 vejarbejdere er kommet til skade pa statsveje.

Det er vigtigt at pointere, at der ud over de forefundne 15
tilskadekomne vejarbejdere kan veere flere. Det kan veaere
blandt de resterende 84 tilskadekomne fodgaengere, hvor
det blot ikke fremgéar af ulykkesteksten, at der er tale om vej-
arbejdere, eller der kan veere tilskadekomne vejarbejdere

i keretgjer. Dertil kommer vejarbejdere (som fodgaengere,
savel som i keretajer), som har vaeret involveret i en ulykke
ved vejarbejde, men hvor ulykken ikke er registreret, som en
vejarbejdsulykke i ulykkesstatistikken.

Alvorligt Let | alt

Ar Dreebt

2001 1 3 4
2002 2 2
2003 1 1
2004 1 1
2005

2006 2 2
2007

2008 1 1 2 4
2009 1 1
2010

1 alt 1 8 6 15

TABEL 8. Tilskadekomne vejarbejdere pa vejnettet i perioden
2001-2010. Note: Opgereisen er baseret pa gennemiasning af
ulykkestekster i ulykkesstatistikken for ulykker ved vejarbejde med
tilskadekomne fodgaengere.



Ovenstaende problematik er undersegt i et svensk stu-
die. Her finder man, at der sker betydeligt flere ulykker ved
vejarbejde, end dem der er registreret i det svenske ulyk-
kesregister (STRADA, Swedish TRaffic Accident Data).
Ulykkerne er registrerede i ulykkesregistret, blot ikke som
vejarbejdsulykker.

Ved segning pa konkrete elementarter (traktor, lastbil, mo-
torredskab) samt konkrete tekststrenge i ulykkesteksterne
for ulykker ved vejarbejde, og efterfalgende gennemlaesning
af ulykkestekst, finder man, at der er minimum 72 vejar-
bejdskaretajer involveret i de 2.690 ulykker ved vejarbejde.
Det skal bemzerkes, at antallet af involverede vejarbejds-

' Trafikolyckor vid vagarbeten 2003-2007. Vigverket 2008:59.

keretojer formentlig er hajere, men idet vejarbejdskeretajer
ikke altid specifikt naevnes i en ulykkestekst, er det sveert at
identificere.

Pa statsveje er der, ifolge ulykkesteksteme, oftest tale om pa-
kersel af skiltevogne, mens det pa kommuneveje er traktorer/
motorredskaber, der er involveret i ulykkerne. Antallet af invol-
verede vejarbejdskeretajer er ligeligt fordelt mellem stats- og
kommuneveje, hvilket tyder pa, at vejarbejdskeretajer oftere
er involveret i ulykker pa statsveje end pa kommuneveje, da
andelen af kommuneveje er vaesentlig sterre end statsveje.
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