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Spgrgsmal nr. 21 vedrgrende forslag til lov om a&ndring af feerdselslo-
ven (Skeerpede sanktioner for hastighedsovertraedelser ved vejarbejde
m.v. og indfgrelse af betinget objektivt ansvar for ejer (bruger) af et
motorkgretgj for visse hastighedsovertraedelser) (L 74) fra Folketin-
gets Retsudvalg:

"l hvilket omfang anerkender ministeren den pointe, som i hg-
ringssvaret fra ATAX fremhaves, nemlig at lovforslaget ska-
ber interne konflikter mellem arbejdsgiver og chauffar, da det i
langt de fleste tilfeelde geelder, at det ikke er ejeren af taxaen,
der er farer?”

Svar:

Forholdet mellem den ejer, som efter den foreslaede ordning paleegges bg-
deansvar pa objektivt grundlag, og den, der farte keretgjet pa gerningstids-
punktet, vil veere af civilretlig karakter.

Som anfgrt under pkt. 10 i den kommenterede hgringsoversigt vil ansvars-
subjektet efter den foreslaede ordning med betinget objektivt ansvar — dvs.
i farste reekke ejeren (brugeren) — selv have indflydelse pa, hvem ved-
kommendes motorkaretaj overlades til, og have mulighed for at instruere
fareren i ikke at overtraede hastighedsgraensen, hvilket i sig selv kan siges
at have en praeventiv effekt. Dette geelder desto mere i situationer, hvor der
er et ansattelsesmassigt forhold mellem ejer (bruger) og fereren af kerete-
jet pa gerningstidspunktet, idet ejer (bruger) i disse situationer kan gare
brug af sine ansattelsesmaessige instruktionsbefgjelser.

Fladeejere og andre virksomheder har samtidig mulighed for at indrette sig
saledes, at det kan have en gkonomisk og/eller ansattelsesmassig konse-
kvens for den chauffar, der ikke overholder hastighedsbegraensningerne
med den virkning, at arbejdsgiveren pa objektivt grundlag palegges en
bade. Hertil kommer, at den foreslaede ordning — som navnt under pkt.
4.3.3.4 i lovforslagets almindelige bemarkninger — vil kunne give anled-
ning til, at virksomheder drgfter god trafikkultur med medarbejderne. Det-
te er serligt vigtigt i virksomheder, hvis ansatte befinder sig mange timer
pa vejen som led i deres daglige virke.



