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Transportudvalget har i brev af 20. maj 2014 stillet mig folgende spergsmal
vedregrende L152 -Forslag til lov om e&ndring af lov om anleeg af en jernbanes-
treekning Kebenhavn- Ringsted over Kage, som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 40 L152:

Ministeren bedes kommentere prasentationsmaterialet fra den 14. maj 2014
fra Thomas Albgg Olsen, Ringsted, i forbindelse med Transportudvalgets mini-
hering, jf. L 152 - bilag 13.

Svar:

Jeg skal indledningsvist gore opmerksom pa det brev jeg har fremsendt til
Transportudvalget om samme sag den 19. maj 2014, hvor jeg foreslar, at pro-
jektet udseettes, mens en fuld VVM af en ostlig placering bliver udarbejdet.

Jeg har desuden forelagt spargsmalet for Banedanmark som oplyser:

”Pa baggrund af Thomas Albgg Olsens oplag (bilag 13) har Banedanmark mere
detaljeret sammenlignet Thomas Albgg Olsens (TOA) gst lgsning med lgsnin-
gen fremlagt i L152.

Nedenstdende er baseret pa en raekke detaljerede beregninger, som Banedan-
mark har gennemfort, og som er dokumenteret i et serskilt notat. Det er ved-
lagt som bilag 1 til dette svar.

Vurdering af anlaegspriser kan ikke bygge alene pa overordnede enhedspriser
og overordnede betragtninger, isazer ikke nér der er tale om projekter, som er
komplicerede bade trafikalt og teknisk. Der er derfor fortsat tale om en over-
ordnet vurdering, da der ikke er gennemfort en egentlig projektering af TAOs
forslag, som nedenfor er betegnet Linjeforing 5 i overensstemmelse med pree-
sentationen for TRU d. 14.5.14 (bilag 13).

I sammenligningen anvendes de forskellige totalestimater og de deraf afledte
nggletal fra folgende delrapporter:

1. NIRAS-D - dispositionsfasen - gst lasningen, 2008 (ogsa betegnet KR-
2(C)
2. NIRAS-P - programfasen - gst lgsningen 2008 (Easy Ringsted L134)
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3. ATKINS/GRONTMI - vest lgsningen 2012 (L152)

Specielt gares der brug af prisfastsettelsen for et af alternativerne for gst lgs-
ningen med kun en bro, som er beskrevet i NTRAS-D, da dette er den lgsning
som kommer taettest pd TAOs forslag. De enkelte storrelser er opregnet med
Finansministeriets prisreguleringsindeks.

TOAs forslag er tilpasset séledes, at den gstlige og vestlige lgsning opfylder
samme funktionskrav pa de relevante storrelser (primaert godstog). Der er som
naevnt ovenfor taget udgangspunkt i forslaget fra TAO med betegnelsen Linje-
foring 5.

Sammenligningen sker ved at Ringsted st. opdeles i felgende sektioner for at
lette overblikket over ombygningernes omfang;:

e Ved gl. Postterminal

e Ibanegraven (omrédet ost for Ronnedevej broen)

e (st for perronerne (omradet fra Rennedevej til vestlige perronkant)
e Perronsporene

e Vest for perronerne

Vest for Perron-  @st for | banegraven Ved gl. Postterminal
perronerne sporene perronerne

Inddeling af Ringsted st i sektioner til beskrivelse af anlaegsarbejderne. Bemaerk! Nord er opad.

Som mellemtrin sammenlignes TAOs Linjefgring 5 forst med Easy Ringsted og
bagefter legges den vestlige lgsning til Easy Ringsted med netto merbelgbet,
hvorved man kan sammenligne Linjefering 5 med den i L152 fremlagte vestlos-
ning.

Ved gl. Postterminal:
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Ombygningen er stort set identisk i alle lesningsalternativer.

I banegraven

I banegraven etableres et nyt hovedspor pa sydsiden af de eksisterende, saledes
at de tre hovedspor bliver til i alt 4. Dette forhold er identisk i alle lasningsal-
ternativer.

Der er til gengeld forskel pad omfanget af sporskifter, som anlaegges i de tre
losningsalternativer: Der er sdledes 4 almindelige sporskifter faerre i TAO’s
Linjeforing 5 i forhold til Easy Ringsted og Vestlig lasning.

@st for perronerne

For at sikre samme funktionalitet ved betjening af 835 m godstog skal der til
TAO’s Linjefering 5, som fremlagt, tilfgjes 3 ekstra sporskifter. Netto vil der i
Linjeforing 5 veere et mindre sporskifte end i de to andre lgsninger.
Perronsporene

I TAO’s Linjeforing 5 er der forudsat en ny 200 km/h perron mellem spor 2-3.
Dette betyder, at perronen skal gares ca. 1 m bredere ligesom der skal ske om-

bygning af perronforkanter og aptering.

Der skal etableres ny perron med aptering efter normal standard mellem spor
6-7.

Der skal ske tilpasninger af adgangsveje og passagertunneler.

Spor 1 og en et sporkryds (en sakaldt "diamant”) skal ryddes og spor 2 skal flyt-
tes over ca. 500 meter.

I de gvrige lasninger er der ikke forudsat ombygning af perronsporene.

Vest for perronerne

Bade Easy Ringsted og Linjefaring 5 medferer ombygning vest for perronerne,
og ombygningerne er i hovedtrak ens. Der er dog 3 sporskifter og et sporkryds
feerre i Linjefaring 5 (i forhold til Easy Ringsted). Til gengeld skal der laves et
midlertidigt spor pa 200 m for sikre to spor mod Sorg i Linjeforing 5’s anlaegs-
fase.

Okonomiske sammenstillinger

Ud fra ovennavnte tekniske gennemgang, kan byggeklodserne i sammenlig-
ningen opstilles:

Linjeforing 5 har:

et
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Ferre sporskifter (end Easy Ringsted) for i alt 16 mio. kr.
Ekstra spor for 9 mio. kr.

Andring af perron 2-3 med afgang og aptering 20 mio. kr.
Ny perron 6 med adgang og aptering 40 mio. kr.
Sporaendringer for anvendelse af spor 7 til gods: 4 mio. kr.
Rydning af spor 1 og diamant for 3 mio. kr.

Dvs. Linjeforing 5 har netto merudgifter pa Ringsted st. (i forhold til Easy
Ringsted) svarende til 60 mio. kr.

Merprisen pa selve vest lgsningen ift. Easy Ringsted er ngje estimeret som del
af programfasen. Ud fra en opgerelse har Banedanmark vurderet, at der spares
ca. 40 % af anlaegsarbejderne pa "Easy Ringsted st.” hvis "Vestlig lasning” udfe-
res samtidig. Dette udger ca. 90 mio. kr. De anlaegs- og banetekniske arbejder i
“Vestlig lasning” ud over det der var indeholdt i lov 134/2010 belaber sig sale-
des til netto merudgifter pa ca. 349 mio. DKK

Dermed kan alle byggeklodserne pa Ringsted st. prissattes (PL2014).

Ringsted st., | ”Easy  Ring- | “Linjeforing 57 "Vestlig losning” *)
alternativ sted st.”
Anlaegspris 215 mio. kr. 275 mio. kr. 564 mio. kr.

*) = Etableret samtidig med "Easy Ringsted”
Godsspor

Godsspor (spor 26-73) er af Banedanmark efter principperne i Ny Anlagsbud-
gettering tidligere vurderet til at koste ca. 73 mio. kr.

Hvis lgsningerne skal vaere trafikalt sammenlignelige, skal Linjeforing 5 lige-
som vest lgsning omfatte godssporet. Etablering af godssporet giver mulighed
for at kunne ekspedere fremtidige godstog pa 1000 meter i begge lasninger.

Den frie straekning - fra Kvaerkeby til starten af Ringsted station

"Easy Ringsted” - vestlig losning.

Det med L134/2010 besluttede projekt omfatter en dobbeltsporet jernbane til
250 km/t forlgbende alene pa sydsiden af eksisterende spor, sa generne for
trafikken minimeres, mens den nye bane anlagges. Dette anlaeg ligger ogsa til
grund for forslag til zendring af anlegsloven gennem L152/2010. Anlaegget be-
navnes i prismodellen ovenfor og efterfolgende "Uden udfletning”.

et
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Den del af Easy Ringsted, som ligger pa fri straekning, udger 795-215 = 580

mio. kr.

"Ostlige_udfletning - baseret pd sammenligning med alternativ KR-2C fra

2008 med en udfletning med enkeltsporet bro over enkeltspor

Basisprisen for lgsning med en bro til et spor over et spor (KR-2C) var 1100

mio. kr. [PL2014]; jf. beregninger fra 2008.

For at udgere sammenlignelige 4-sporede straekninger pa hele den frie straek-
ning, skal KR-2C forleenges gennem Kvarkeby med to km. hgjhastighedsspor.
Budgettet fra Easy Ringsted pa ca. 102. mio. kr. pr. km. bekraftes af Koben-
havn-Ringsted projektets erfaringer, hvormed tilleegsprisen bliver 2* 102 mio.

= 204 mio. DKK.

Forskellen mellem de af NIRAS analyserede gstlige losninger, primart KR-2C,
og Linjeforing 5, ser sammenfattende ud som folger:

Overordnet KR-2C m/simpel Linjeforing 5 (250 km/t)
sammenligning | forlaengelse (200
km/t)

Konstruktioner En jernbanebro, 1 | En jernbanebro, 2 spor over 2. Arealfor-
spor over 1, central | agelse i forhold til 1 spor over 1 ved 10°
pris 165 mio. DKK. skeering +134 %. Merpris ~221 mio.

kr.

Arealer og jord Den simple forlaen- | Arealforbruget er ca. 70.000 kvm storre

gelse har arealforbrug end i KR-2C. Omkostninger til etable-

= Easy Ringsted. ring af arbejdsplads pa begge sider af

banen og ekstra udforelsesomkostnin-

ger som folge heraf (logistik og jordar-

bejder i langt tracé) udger ekstra ca.

30 mio. kr.

Sporanlaeg Omfatter 2 stk. hgj- | 10 hgjhastigheds sporskifter mere a 8,4

hastighedssporskifter

mio. kr. = 84 mio. kr.

Ca. 1600 meter ekstra "shuntspor” 4 4,5
mio./km (lette anlaegsforhold) = 7,2
mio. kr.

Eksisterende bane forlegges over en
straekning pa to spor ca. 1000 meter
(lette anlaegsforhold), 4 4,5 mio. kr. =g
mio. kr.

I alt ekstra sporanlaeg i forhold til
KR-2C for ca. 100 mio. kr.
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Samlet set er der i Linjefering 5 merudgifter pa i alt ca. 350 mio. kr. Det er for-
udsat, at jordarbejdet udferes samtidigt med selve sporkonstruktionen, hvilket Side 6/6
gor sporet billigere.

Den samlede pris for straekningen i de forskellige forslag fremgar af nedensta-
ende.

Den frie streekning | Easy Ringsted | KR-2C-simpelt Linjeforing 5
forleenget

Anlaegspris 580 mio. DKK 1099 mio. DKK 1450 mio. DKK

Samlet pkonomisk sammenligning
Det samlede regnestykke opgjort i pli4 viser folgende totaler:

“Vestlig losning”, som ligger til grund for L152, omfatter folgende elementer:

“Easy Ringsted” 795 mio. kr.
“Vestlig losning” RG st. 349 mio. kr. (forudsatter samtidig udferelse)
“Godsspor” 73 mio. Kkr.
I alt: 1217 mio. kr.

Linjeforing 5 efter TAO grundskitse omfatter folgende elementer:

Ostlig udfletning 1450 mio. kr.
P& Ringsted st. 275 mio. kr.
I alt: 1725 mio. kr.

Saledes er den af TAO foresldede Linjefering 5 ca. 508 mio. kr. dyrere end
grundlaget for L152 med "Easy Ringsted” kombineret med "Vestlig lgsning”.
Hvis man dertil tilfgjer godssporet, hvilket er ngdvendigt hvis betingelserne for
godstogene skal matche vest lasningen, bliver merprisen 581 mio. kr. ”

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke



