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Transportudvalget har i brev af d. 6. maj stillet mig folgende sporgsmal vedre-
rende L152 - Forslag til lov om &ndring af lov om anlag af en jernbanestraek-
ning Kebenhavn-Ringsted over Kage, som jeg hermed skal besvare. Spgrgsma-
let er stillet efter anske fra Ole Haekkerup (S).

Spergsmal nr. 25 L152:

Det antages, at svaret pa L 152 — spm. 23 forholder sig til en lgsning @st for
Koge landevej. Hvis man i stedet placerede skaringspunktet vest for Koge
Landevej med skeeringspunkt ca. 500 meter gst for Adamshgj, altsé sddan at
man undgéar de fordyrende elementer der opstér, nar det laves i knudepunktet
mellem motorvej, moseareal og to jernbanestrakninger, s ville den opgjorte
prisforskel pa 500 mio.kr. vel blive meget mindre ?

Svar:
Jeg har forelagt sagen til Banedanmark, som oplyser:

“Banedanmark har ikke kunnet opstille et detaljeret anlaegsoverslag for en pla-
cering ost for Adamshgj inden for de tidsmeessige rammer. En gennemregning
af et sddant forslag vil blandt andet kraeve en undersggelse af de topografiske
forhold, grundvandsforhold (sarlig vanskelige i dette omrade), skinnelayout og
kurveforhold som skal beregnes pa de respektive hastigheder mv. P& et over-
ordnet niveau vurderer Banedanmark dog at folgende forhold gor sig geeldende
for en placering ost for Adamshgj:

Hovedforskellen i det nye forslag til en gstlig lasning er, at der etableres en
mindre spids skaring af banerne og en reducering af brobygningsvaerket fra to
til ét anleeg. Til gengeeld medferer forslaget, for at der kan keres med 250 km/t,
at banen fér storre kurver, der ssmmenholdt med den mindre spidse konstruk-
tion betyder, at jernbaneanlagget i det nye forslag er bredere og dermed kree-
ver mere plads og arealinddragelse end i den gstlige losning fra 2008. Anlaegget
vil i det nye forslag samlet set vaere langt og forventeligt kun lidt kortere end
forslaget til en gstlig lasning, som Trafikstyrelsen undersagte i 2008.

Ogsa i det nye forslag vil problemstillingen omkring grundvandsforholdene,
hvor grundvandsspejlet ved Adamsvej forventes at ligge hgjt, vaere til stede —
om end i mindre omfang end i den i 2008 undersggte lgsning. Som beskrevet i
losningen fra 2008 vil det vaere fordyrende enten ved en nedgravning af banen,
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eller hvis banen ligges pa en brokonstruktion. Omkostningen vil dog vaere
mindst i en bro-lgsning.

Hvis man alene betragtede den gstlige skeering, ville det veere Banedanmarks
vurdering, at den ville vaere billigere end de tidligere vurderede gstlige forslag.
Men det indgér ogsa i det nyeste forslag fra Thomas Albgg Olsen at etablere en
ny perron i spor 6-7 som kompensation for det nedlagte spor 1. Omkostninger-
ne hertil vurderes umiddelbart til at vaere pa niveau med den billiggjorte ostlige
skeering. Dette vil dog kun kunne vurderes endeligt med udgangspunkt i et pro-
jekt pa idéfaseniveau.

Med udgangspunkt i de nyeste forslag til gstlig lasning — som skitseret i
sporgsmalet ovenfor - er det fortsat Banedanmarks vurdering, at udgifterne ved

prisforskellen mellem en gstlig og vestlig placering vil veere pa det samme ni-
veau med den i spgrgsmalet skitserede placering.”

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke
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