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Transportudvalget har i brev af 24. marts stillet mig folgende spergsméal (TRU
alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 2 L152:

Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 23. marts 2014 fra Thomas
Albgg Olsen, jf. L 152 - bilag 4.

Svar:

Jeg vil indledningsvist gere opmaerksom pa, at flere af emnerne, som er rejst i
bilag 4, har vaeret berert i tidligere TRU besvarelser om samme emne. Herun-
der kan jeg henvise til svar pd TRU 372 (vestlig losning/afvikling af gods), TRU
374 (gods), TRU 376 (gstlig flyover), TRU 377 (ostlig lasning og hastighed),
TRU 379 (skonomi og vestlig lasning), TRU 411 (trafikale undersagelser og
analyser Ringsted station), TRU 417 (sammenligning af estlig og vestlig fly-
over).

Jeg har forelagt sagen for Banedanmark som oplyser:

"Nytteveerdi ostlig/vestlig losning — Trafikal Nytte

Banedanmark har vurderet, at en flyover vil veere en tilstreekkelig losning i af-
vikling af togtrafikken ved Ringsted. Dette er underbygget ved de trafikale un-
dersggelser og analyser af Ringsted station, som er medsendt besvarelse af
TRU411. Som beskrevet i TRU417 vurderes gstlig og vestlig lasning til at have
samme overordnede funktionalitet. For fuldsteendig at undga krydsningskon-
flikter mellem de krydsende baner vil det vaere ngdvendigt at etablere to fly-
overs, ved henholdsvis sammenfletning af banerne fra Roskilde og Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted, samt ved udfletningerne af banerne til henholdsvis
Ringsted og Odense. Med den forventede trafikmengde vil det dog ikke veere
ngdvendigt, hvorved Banedanmark har anbefalet, at der kun etableres én fly-
over i Ringsted og de ovrige krydsende togveje handteres i niveau.
Banedanmark har blandt andet til besvarelse af TRU 367 og TRU 368 beskre-
vet, hvorledes disse konflikter hindteres i den fremlagte lgsning.

Det anfores i henvendelsen til Trafikudvalget, at nyttevirkningen af Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted og hastighedsopgradering gennem Ringsted heenger
sammen med anskaffelse af nyt materiel, som kan kere 200 km/t. Projekterne
vil ogsé med de nuveerende materieltyper give reduktioner i keretiden og for-
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bedre regulariteten, da disse kan drage nytte af hastighedsopgraderingen i
Ringsted fra 120 km/1 til i forste omgang 180 km/t, som er den maksimalt fo-
rekommende pa det nuvarende banenet.

En fuld udnyttelse af hastighedsopgradering til 200 km/t opnas forst, nar ma-
teriel, der kan kere 200 km/t, er til stede. Ved at udfere udfletningsanlagget
sammen med etableringen af den nye jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted
undgas dobbeltarbejde og der opnés en besparelse pa ca. 9o mio. kr.

Ringsted Stations/vestlig flyovers pavirkning af hastighed pa Ringsted-
Femern forbindelsen

Hastigheden for tog i retning mod Naestved er 120 km/t gennem Ringsted Sta-
tion. Det er valgt ikke at heeve hastigheden for denne relation, da forméalet med
hastighedsopgraderingen gennem Ringsted er at reducere koretiden for tog
mellem Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted og Odense.

Hastigheden for tog i retning mod Naestved, anses desuden for at vedrere pro-
jektet med opgradering af Sydbanen til 200 km/t. Her har det hele tiden veeret
en forudsetning for projektet, at gennemkerselshastigheden gennem Ringsted
vil veere 120 km/t. Der er saledes ikke tale om, at etableringen af en vestlig ud-
fletning betyder forringelser for Sydbaneprojektet. En eventuel gstlig udflet-
ning ville heller ikke i sig selv betyde aget hastighed gennem Ringsted for tog
ad Sydbanen mod Neestved

Gods — herunder terminalforhold

Spornettet pa Ringsted station udformes séaledes at der vil kunne overhales
1000 meter lange godstog i nogle af sporene, som forlgber fra Sydbanen ind pa
stationen. Der er ikke tale om specifikke overhalingsspor, men en mulig udnyt-
telse af det nye spornet. 1000 meter er den fremtidige maksimale laengde for
internationale godstog i Europa.

Hovedparten af godstrafikken vil efter &bning af en fast forbindelse over Fe-
mernbalt veere transittrafik. Anvendelse af godsterminalen i Ringsted som
fordelingscentral vil athange af den aktuelle konkurrencesituation imellem
godsterminalerne. Der vil fortsat vaere adgang til godsterminalen i Hgje Taa-
strup efter &bning af Den nye Kebenhavn-Ringsted. Med justering af projektet,
blandt andet som fglge af hgringssvar, er det vurderingen at attraktiviteten af
godsterminalen i Ringsted ikke vil blive forringet.

Anlaegsfasen vedrorende lukning af broer

Vedrerende broen ved Neestvedvej, er denne planlagt helt eller delvist lukket i
en periode pa ca. 2 maneder i efteraret 2015 eller i foraret 2016. Fastlaeggelse af
perioden, hvor broen forventes helt eller delvis lukket, vil af hensyn til koordi-
nering med andet vejarbejde pa broen ske i samarbejde med Ringsted Kom-
mune og andre relevante myndigheder.

Broen ved Rennedevej forventes ikke lukket for vejtrafik i anleegsperioden.

Side 2/4
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Visuel padvirkning
Side 3/4
Jernbanebroen etableres hvor banen mod Odense grener ud fra banen mod
Neastved pa det sted, hvor banen i dag ligger pa en 8-10 meter hgj deemning og
passerer Ringsted A. Strukturelt vil landskabet ikke zndres af 2endringerne af
Ringsted Station, idet banen ligger i samme linjeforing som for, og der ikke
grundleggende a&ndres i landskabsstrukturen.
Anlzgget vil dog have landskabelige og visuelle konsekvenser. Toppunktet for
sporet vil blive knap 4 meter hgjere end i dag, og demningen vil blive op til ca.
90 meter bred mod ca. 60 meter i dag.

Der bliver fzldet en del traeer pa baneskraningerne pa begge sider af banen
over en ca. 900 meter lang straekning og ligesom i dag vil der blive etableret
stgjskeerme langs banen.

Stajbekaempelse 1 anlaegsfasen

Anlagsarbejdet soges af hensyn til stgj- og vibrationsgener tilrettelagt, sa det
giver feerrest mulige gener for jernbanens naboer. I forbindelse med anlegsar-
bejdet anvendes konstruktionsmetoder, som begranser vibrationspavirkningen
mest muligt, og der vil ske en malrettet information til jernbanens naboer ved
serligt vibrations- og stgjskabende arbejder.

De steder, hvor stgjen forventes at overskride de vejledende grenser for stgj, og
genere mange naboer, vil anlegsarbejdet blive sagt tilrettelagt, sa det stojer
mindre. Safremt arbejdet forventes at overskride stgjgreenserne, vil naboer
lebende blive varslet herom.

De mest stgjende arbejder vil veere ramning af spuns i forbindelse med etable-
ring af den nye jernbanebro, samt udvidelse af banedeemningen, hvilket vil
medfare stgjgener for boligerne i Korsevaenget-kvarteret Ramning af spuns i
forbindelse med etablering af den nye jernbanebro vil medfere, at storstedelen
af boligerne i Korsevange-kvarteret bliver belastet over 70/40 dB(A). Alterna-
tiv metode for udferelse af spunsarbejdet vil blive vurderet, f.eks. nedvibrering,
som er ca. 10 dB mindre stgjende

Ombygning og fornyelse af spor kan gennemfgres uden at give anledning til
vaesentlige overskridelser af indsatsgraensen pa 70 dB.

Nedvibrering af spuns i forbindelse med deemningsudvidelsen mellem Skelle-
radvej og Sorgvej vil medfere, at indsatsgraensen overskrides ved naermeste
boliger pa Skelleradvej og Soravej. Der vil her veere tale om 5-10 boliger i alt.

P& Ringsted station vil der i anlaegsperioden, pa ca. 3 ar, blive udfert anlaegsar-
bejder i hele stationens leengde fra @stre Ringvej i gst til Sorgve;j i vest. Der er

ikke tale om langvarige arbejder bestemte steder pa stationen.

Stoj 1 driftsfasen
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Vedrgrende stgj i driftsfasen, anferes der i henvendelsen, at gennemkegrende
spor i retning mod Odense med fordel kan placeres taet pa stationsbygningen, Side 4/4
da det vil muliggere en bedre stgjbeskyttelse. Hvis sporbenyttelsen hypotetisk
@ndres for tog i retning mod Odense, vil det medfere at tog for andre relationer
ogsa skal andres, herunder ogsa gennemkerende godstog i retning mod Naest-
ved, det er derfor tvivlsomt om en hypotetisk a&endret sporbenyttelse samlet set
vil reducere stgjudbredelse fra tog pa Ringsted Station. Det skal ogsa bemeer-
kes, at der i den foresldede lasning foretages stajbeskyttelse i henhold til Miljg-
styrelsens vejledende retningslinjer, som er til for at beskytte borgerne og sikre
en lige behandling ved maélinger for stgj og stajdeempende lasninger, herunder
en stgjskeerm langs Ringsted Station.”

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke



