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Talepapir til brug for besvarelse af
samradssporgsmal AH om statsvirksomheders
benyttelse af underleverandorer

Samradsspergsmal AH-TRU alm. del,
stillet til transportministeren den 10.

juni 2014:
Samradsspergsmal AH

Hvordan vil ministeren sikre, at
virksomheder, der er helt eller delvist
ejet af den danske stat, kun benytter
underleverandorer, som arbejder efter

danske lon- og arbejdsvilkar?

Speorgsmalet er stillet efter gnske fra Kim
Christiansen (DF).
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Svar:
(Indledning)

Ogsa tak for dette sporgsmal. Jeg vil
gerne starte med at sla fast helt generelt:
nar der kores pa danske lastbiler i
Danmark, skal chaufferer aflonnes med

dansk lgn.

I de situationer, hvor en dansk
virksomhed bruger en underleverandgr,
som anvender udenlandske chaufferer
til kersel pa dansk grund i udenlandske
indregistrerede lastbiler, er det lovligt at
anvende andre lon- og arbejdsvilkar end
danske, nar det handler om
internationale transporter eller

cabotagekorsel.
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Statsejede virksomheder skal ligesom
alle andre virksomheder folge de regler,
der galder, nar vi taler godstransport.
Som jeg sagde i besvarelsen af det
forrige sporgsmal, sa er der i hvert fald
ikke noget gnske hos Post Danmark om
ikke at leve op til reglerne, og de vil
derfor ogsa ga efter med en taettekam,
om de kontrakter, de har, ogsa reelt

opfyldes i praksis.

Som na&evnt har Post Danmark valgt at ga
laengere i deres krav til
underleveranderer, end loven forpligter

dem til.

Jeg synes godt man kan sige, at offentligt
ejede virksomheder har en serlig
forpligtelse til at forega med et godt

eksempel ved forst og fremmest at folge
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op pa, at de regler, som findes i vores
lovgivning er overholdt. Valger en
offentligt ejet virksomhed at stille
supplerende krav til deres
underleveranderer, mener jeg ogsa, at
virksomhederne her ma forega med et
godt eksempel og folge op pa at de krav
ogsa er opfyldt.

Der er dog graenser for, hvad vi kan
forvente af en statsejet virksomhed. For
mange statsejede virksomheder er —
ligesom andre danske virksomheder — i

knivskarp konkurrence med andre.

Der er en svear balancegang, hvor meget
mere, der kan forventes af statsligt ejede
virksomheder i forhold til privatejede

virksomheder.
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Her er Post Danmark lige nu i den
situation, at de udliciterede korsler
udgor en lille del af deres samlede
forretning, og de derfor har mulighed for

at beere nogle hgjere omkostninger.

Andre virksomheder, hvor behovet for
internationale transporter udger en stor
del af omkostningerne, har maske ikke
reelt den mulighed, selvom de matte
onske det, hvis de fortsat skal overleve.
Faktum er jo at deri EU er fuld
konkurrence og fri bevaegelighed - ogsa

pa det internationale transportmarked.
(Nationale tiltag - Andret lovgivning)

Helt generelt er det et sveert omrade at
kontrollere, nar der anvendes
arbejdskraft, der aflonnes af
udenlandske selskaber. Det gaelder bade
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virksomhederne selv, der som keber af
transportydelsen gnsker at overholde
reglerne, og for Trafikstyrelsen, nar de

har ansvaret for kontrollen.

I dag kan det pa nogle punkter vaere
vanskeligt at kontrollere, om regler,
herunder lon- og arbejdsvilkar, i praksis
er overholdt. Jeg har derfor bedt mine
embedsmand om at se pa de danske
regler. Vi ser pa, om der er mulighed for
at styrke bade myndighedernes kontrol
pa omradet og den enkelte virksomheds
mulighed for at folge op pa, at reglerne

og kravene i1 deres kontrakter nu ogsa
bliver opfyldt.

(Afslutning)

Jeg vil endnu en gang gore budskabet
helt klart:
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Regeringen har det klare udgangspunkt,
at virksomheder, der er ejet af den
danske stat, kun anvender chaufferer i

overensstemmelse med reglerne.

Men vi kan ikke generelt palegge
virksomheder, der er statslig ejede at
aflonne ud over, hvad der galder for

konkurrenterne.

Hvis reglerne giver problemer, sa ma vi
ga efter at lave dem om, og det sker altsa
i1 EU. Jeg arbejder derfor benhardt pa for
eksempel cabotageomradet i EU, sa vi

her kan fa nogle klare og bedre regler.

Det star selvfolgelig frit for enhver
virksomhed — offentlig som privat — at
have deres egne retningslinjer, som gar
ud over de krav der stilles

lovgivningsmeessigt. Og nar man
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opstiller sadanne retningslinjer som
statslig virksomhed, mener jeg at man
har en sarlig forpligtelse til at folge op
pa, at de er opfyldt.

Tak.



