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Transportudvalget har i brev af 24. juni 2014 stillet mig falgende sporgsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske
fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 825:

Vedrerende Nybygningslosningens passage gennem Vallensbaek Kommune, jf.
TRU alm. del - bilag 68, 277 og 296, gares der opmarksom pa de betydelige
stgjgener banen vil forarsage, og at dette bl.a. skyldes, at de stgjdeempende
foran-staltninger er sparet veek. Desuden peges der i henvendelserne pa, at der
ikke foreligger en samlet vurdering af stgjen fra de to S-baner og to motorveje,
sammen med stgjestimater fra Nybygningslasningen, og ministeren bedes der-
for tage initiativer, der kan reducere stgjbelastningen til et for alle beboere ac-
ceptabelt niveau.

Svar:

I forbindelse med projektering og anlaeg af jernbaneanlaeg anvendes de vejle-
dende grenseverdier for stgj fra jernbaner, som fremgar af et tilleeg fra juli
2007 til Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernba-
ner". Miljostyrelsens graenseveardi for jernbanestgaj er 64 dB pa husfacaden ved
boligomréder. Ved at anvende Miljastyrelsens greenseverdi sikres en ensartet
behandling af stgjberarte borgere pé tvers af landet og uafthaengigt af det speci-
fikke jernbaneanleeg.

Jeg har forelagt spergsmalet for Banedanmark, som oplyser folgende:

“Trafikstyrelsens Miljoredegorelse fra september 2009 beskriver i hafte 6 de
stgjberegninger, som blev udfert i 2009 som led i det nye baneanlaegs virknin-
ger pa omgivelserne, nar banen kommer i drift. Det fremgar af kortene i haftet,
at stgjudbredelsen gennem Vallensbaek Kommune er noget varierende af-
heengig af bl.a. banens placering i landskabet, og at stgjen fra passagen over
motorvejsudfletningen pad Motorring 4 er mest fremherskende. Miljoredegorel-
sen er som bekendt grundlag for forslaget til anleegsloven, og der er ikke i pro-
jektforlabet sket besparelser af eller reduktioner i den forudsatte stgjdeempning
heri.
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Den betydelige stgjudbredelse fra passagen over motorvejsudfletningen var
dengang baseret pa en brohgjde pa ca. 12 meter over motorvejsniveau. I den
efterfolgende detailprojektering er broens hgjde blevet optimeret, s& den vil
vare ca. 10 meter over vejniveau, og det betyder alt andet lige en mindre ud-
bredelseszone.

Ved udformning af begge brohgjder er der dog tale om, at kun fa boliger bliver
belastet med stgj pa over 64 dB pa husfacaden. Disse bliver derfor omfattet af
projektets stgjdeempningsindsats, hvor der vil ske dempning pa facaden, for-

mentlig primaert ved hjelp af etablering af lydisolerende vinduer.

Ifolge VVM reglerne skal de kumulerede effekter, herunder stgj underseges,
hvor det vurderes relevant. I forbindelse med Den nye bane Kebenhavn-
Ringsted projektet blev der foretaget en vurdering af stgjen fra jernbanen i for-
hold til stgjen fra motorvejen. Beregningerne viste, at stgjbidraget fra jernba-
nen kun enkelte steder ved Koge Nord og Solred Strand ville resultere i en me-
get begraenset stigning i det samlede stgjniveau. Det blev pa den baggrund be-
sluttet at vurdere og athjalpe stgjen fra jernbanen separat ud fra de kriterier,
der normalt anvendes for opsatning af stgjskeerme og udferelse af facadeisole-
ring, jf. anlaegsloven for projektet.

Der henvises i spergsmalet endvidere til stgjen fra de to S-baner, der lober
gennem Vallensbak Kommune. Der er stgjdaempet efter de geeldende regler for
begge S-baner.”

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke
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