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Side 1

Talepapir til samradsspergsmal S-W og A

Sporgsmal S:

Svar pa
sporgsmal S:

Tak for ordet.

Jeg vil med formandens tilladelse
besvare de stillede samradsspergsmal
samlet.

Ministeren bedes redegore for materielstrategien
for jernbanen i perioden 2015-2027 1 lyset af den
forventede fortsatte stigning 1 antallet af
togpassagerer.

Der er ingen tvivl om, at
samradssporgsmal S er et interessant og
relevant spergsmal. Men jeg ma
desverre skuffe spgrgeren med, at han
er lidt for tidligt ude med sit spergsmal
til, at jeg kan svare sa fyldestgerende pa

det, som jeg gerne ville.

Materielstrategien for perioden efter
2014 — hvor den nuvaerende kontrakt
med DSB udlgber — vil der skulle tages
politisk stilling til i forbindelse med
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forhandlingerne om en ny kontrakt med
DSB.

Som tilkendegivet ved flere lejligheder —
bade af mig og min forgenger — vil der
her i foraret blive indkaldt til politiske
forhandlinger om en kommende DSB-

kontrakt.

For at sikre et grundigt og fagligt
beslutningsgrundlag for disse
forhandlinger har DSB bl.a. faet til
opgave at forberede en samlet
materielstrategi. Der er tale om et
arbejde, som endnu ikke er afsluttet. Det

er dog teet pa.

Jeg kan oplyse, at materielstrategien i
henhold til den nye DSB lov bliver

eksternt kvalitetssikret.

Nar beslutningsgrundlaget foreligger, vil

det indeholde en raekke scenarier, der
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opstiller forskellige lasninger med

hensyn til antallet af materietyper.

Der vil pa baggrund af scenarierne
kunne treeffes en politisk beslutning om,
hvilke overordnede materieltyper, der

skal arbejdes videre med at anskaffe.

Det forholder sig desvaerre sadan, at
markedet for jernbanemateriel ikke er
seerligt modent. Det betyder, at der ikke
eksisterer sarligt meget velafprovet
materiel. Man kan ikke fx som i
flyindustrien blot bestille en
standardvare, som kan anvendes overalt

1 verden.

Konsekvensen af det er, at det er vigtigt
ikke at stille saerkrav til fremtidens
danske tog, som udelukker de potentielle
togtyper, der trods alt er pa markedet.
Det vil nemlig betyde, at det risikerer at

blive dyrere, og at togene — som I1C4 —



Sporgsmal T:

Svar pa
sporgsmal T:
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skal seerudvikles til danske forhold og

gnsker.

Som sagt vil vi kunne ga meget mere i
dybden med disse spargsmal — og om
hvordan vi bedst muligt sikrer os mod en
ny IC4-skandale — nar de politiske
forhandlinger gar i gang inden for kort

tid.

Ministeren bedes redegore for, hvilke planer der
foreligger med henblik pa opfyldelse af de nye
stkkerhedskrav (TSI-krav) til materiellet med
virkning fra 2017.

Det materiel, som skal indkebes i den
kommende kontraktperiode, skal
naturligvis opfylde de sikkerhedskrav,
som trader i kraft i 2017. Det vil veere
den enkelte producents ansvar at sikre,

at dennes tog kan godkendes efter de

nye TSIer.
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Nar der skal indkebes tog, vil det vare
beskrevet 1 udbudsmaterialet, hvilke
krav togene skal leve op til — herunder
ogsa opfyldelse af TSI-krav.

Herudover kan det navnes, at ogsa
udbudsmaterialet efter DSB-loven skal
underga en ekstern kvalitetssikring.
Spergsmal U: Ministeren bedes redegore for, hvilke konsekvenser
beslutningen om ikke at anskaffe 15 nye

Oresundstog far for jernbanens samlede

materielstrategi og dermed for den daglige
togdrift.

Svar pa Som navnt, er materielplanen endnu
sporgsmal U:
ikke faerdig. Men det er omvendt klart, at
materielplanen i sagens natur ma tage
udgangspunkt i det materiel, som DSB

allerede rader over.

I Bedre- og Billigere forligskredsen er
der afsat 1,2 mia. kr. til at indkebe nye

eltog.
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Det har veret undersogt, om der var
mulighed for at indkebe @resundstog
inden 2017, hvor de nye TSI’er traeder i
kraft. En forudsaetning for et sadant
indkeb var, at det kunne ske uden en
tidskraevende udbudsproces. Ellers
kunne togene ikke na at blive leveret,

inden de nye TST’er tradte i kraft.

Det var Kammeradvokatens vurdering,
at der kun kunne indkebes 10 togsaet
uden at skulle udbyde togkebet. Det
skyldes, at kgbet af Oresundstogene
skulle kunne begrundes ud fra den
forventede passagervaekst indtil medio

2019.

Hvis der var blevet indkegbt 10
@resundstog ville det have tilfort

omkring 2000 ekstra pladser.

Det matte imidlertid konstateres, at den

tilbudte pris for @resundstogene var for
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hgj, hvilket blev bekreeftet af den
eksterne kvalitetssikring, som
gennemgik DSB’s beslutningsgrundlag

for et eventuelt kob af Oresundstog.

Leverandgren af Oresundstogene
(Bombardier) har givet forskellige tilbud
pa varierende vilkar. Selv om stykprisen
er gaet lidt ned, er vurderingen fortsat,

at disse tog er for dyre at kobe.

Samtidig vil togene som navnt kun
bidrage med ca. 2000 ekstra pladser.
Med sa fa pladser til en hgj pris vil
Aresundstog ikke effektivt kunne virke
som en “forsikring” mod yderligere
problemer med IC4. Derfor planlaegger
jeg ikke at arbejde videre med kgb af

@resundstog.

Som det nok er sporgeren bekendt, er
der af forligskredsen bag Aftalen om
bedre og billigere kollektiv trafik truffet
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beslutning om kab af de 67
dobbeltdekkervogne, der i dag lejes.
Vognene skulle efter de oprindelige
planer tilbageleveres til udlejer i 2016-17
og erstattes af IC4. Disse 67 vogne har en
kapacitet pa ca. 7200 sa&der. Dvs. 5200
seder mere end en lgsning med

@resundstog ville have kunnet levere.

DSB arbejder losbende med at bringe
flere IC4-togsaet i drift og forbedre
drifts-stabiliteten pa de togseet, som i
dag er i drift. DSB forventer de
kommende ar, at 75 IC4-togsaet skal

bringes til at kunne indga i driften.

Bade idriftseettelsen og forbedringen af
driftsstabiliteten af IC4 er imidlertid
forbundet med usikkerhed.

Vi vil stadig have behov for IC4-togene,
men vi er ikke leengere athaengige af, at

IC4 allerede i1 2016 skal kunne erstatte
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den kapacitet, som de 67
dobbeltdekkervogne udger i den

sjellandske regionaltrafik.

Og vi er med kobet af
dobbeltdaekkervognene mere
uathangige af IC4, end hvis der var

blevet kgbt 10 Oresundstog.

Det kapacitetsloft, som kabet af de 67
dobbeltdekkervogne sikrer, vil betyde
en permanent bedring af
kapacitetssituationen i den sjallandske
regionaltrafik. Forligskredsen har
yderligere besluttet at indkebe af
ellokomotiver, hvilket gor det muligt
ogsa at anvende dobbeltdaekkere i

trafikken over @resund.

Uden kapacitetsforggelsen med
dobbeltdakkerne pa Sjalland ville man
pa et tidspunkt kunne komme i en

situation, hvor man matte prioritere IR4
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mellem henholdsvis Kebenhavn-Esbjerg
og regionaltrafikken pa Sjeelland. Nu vil
der veere tilstreekkeligt med IR4-tog til
betjeningen af Esbjerg.

Sporgsmal V: Ministeren bedes redegore for, hvordan regeringen
vil undga den udbredte overbelzegning i
myldretiden pa de vigtigste togpendlerstrakninger
bl.a. i lyset af problemerne med IC4- og IC2-togene,
og 1 lyset af at DSB angiveligt skal tilbagelevere 67
dobbeltdaxkkere fra maj 2016 med over 7.300

siddepladser, der i dag er indsat i den sjzllandske

regionaltrafik.

Svar pa Jeg ma starte med at gore opmaerksom
sporgsmal V:

pa, at DSB i dag overholder de

kontraktfastsatte beleegningsmal.

Men det er ogsa rigtigt, at der er vigtige
pendlerstraekninger, hvor der er
overbelegning — men altsa ikke storre

overbelaegning end kontrakten tillader.

Nu kunne det jo veere naerliggende at

kritisere, at den tidligere regering ikke
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stillede skrappere krav til
belegningsmalsaetningen, da DSB-
kontrakten blev indgaet i 2003. Men det

vil jeg nu ikke gore.

Grundlaeggende set ma man jo veere
opméarksom pa, at krav om mere
kapacitet koster penge. Navnlig i
myldretiden, hvor stort set alt materiel
er ude at kore. Krav om at satte flere
pladser vil kraeve investeringer i ekstra

materiel og agede driftsudgifter.

Kapacitet koster mange penge, og jeg er
derfor ogsa meget glad for, at
forligskredsen bag aftalen om “Bedre og
Billigere Kollektiv Trafik” har taget
initiativ til, at de 67 lejede
dobbeltdekkervogne nu kabes.
Forligskredsen har afsat 780 mio. kr. til

det formal.



Sporgsmal W:

Svar pa
sporgsmal V:
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Det ville efter min mening have haft
uoverskuelige konsekvenser, hvis
pendlerne i den sjallandske
regionaltrafik i 2016/2017 skulle
acceptere en kapacitetsnedgang pa 7200
pladser, og derefter alene sette deres lid
til IC4.

Ministeren bedes redegere for, hvordan regeringen
vil sikre, at der er tilstraekkelig med siddekapacitet i
togene pa de vigtigste pendlerstrakninger i
myldretiden i lyset af, at trafikken alene pa
Sjezelland (uden S-banen) frem mod 2027 vil stige
med knap 50 pct. jf. Trafikstyrelsens Trafikplan for
den statslige jernbane 2012-2027, hvor der i denne
prognose ikke er taget hensyn til yderligere
materielbehov som folge af Togfonden DK’s
investeringer.

Hvis man skulle garantere pladser til alle
i myldretiden, sa vil det som navnt blive
meget dyrt. Det vil faktisk betyde, at der

vil skulle indkgbes tog, som kun ville

skulle bruges pa ganske fa afgange, og sa
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sta stille resten af dagen. Endelig vil der
ogsa kunne vere serligt populare
afgange, hvor det ikke er fysisk muligt at

indsatte storre tog.

Det er nok ogsa derfor, at man overalt i

verden ser, at togene i myldretiden er
godt fyldte.

Kravet til siddepladskapacitet i togene
vil skulle fastleegges i forbindelse med
indgaelsen af en ny kontrakt med DSB.
Der vil derfor veaere naturligt, at dette
indgar i de politiske droftelser, som
folketingets partier vil blive indbudt til.
Ministeren bedes redegore for de
sikkerhedsmaessige konsekvenser ved de nye fejl,
der er konstateret pa IC4-togenes undervogn.
Desuden bedes ministeren redegeore for, hvilke
konsekvenser den konstaterede fejl far for DSB's
samlede materielplan frem mod 20257

For sa vidt angar de revner i

undervognen, som er konstateret pa et
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antal IC4 togset, sa er DSB af
Trafikstyrelsen blevet bedt om at
udarbejde en risikovurdering for den
fortsatte drift.

Jeg er tilfreds med, at Trafikstyrelsen —
som Danmarks nationale
sikkerhedsmyndighed - er gaet ind i
denne sag, saledes at vi kan fa
problemstillingen fuldt belyst og
handteret.

Trafikstyrelsen har vurderet det
materiale, som de har modtaget fra DSB,
og set pa de forholdsregler, som DSB har
taget.

Trafikstyrelsen har meddelt, at de ikke
er noget i materialet fra DSB, der giver
Trafikstyrelsen anledning til at tro, at
DSB ikke skulle handtere en
sikkerhedsrisiko i forbindelse med

fortsat kersel med IC4.
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Det betyder, at togene fortsat kan kore i
normal drift, sa leenge DSB laver tilsyn af
alle IC4-togene hver syvende dag, og at
tog med defekter tages ud af drift.

DSB har endvidere iveerksat yderligere
undersggelser af IC4-toget ligesom
Trafikstyrelsen har indfert skerpet
tilsyn med togene, som blandt andet
indebzerer, at DSB inden d. 15. maj skal
forelaegge en endelig opdateret
risikovurdering og en sikkerheds-
vurderingsrapport, udarbejdet af en

uathaengig ekspert til Trafikstyrelsen.

Jeg vil sgrge for at holde udvalget
orienteret, nar der er vasentligt nyt i

sagen.

Det er eergerligt, at der igen er
problemer med IC4. Det er imidlertid
ogsa vigtigt at huske, at der fra tid til
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anden opstar uforudsete tekniske

problemer isaer med nye tog.

Jeg kan derudover blot konstatere, at jeg
er ovenud tilfreds med, at forligskredsen
bag Bedre og Billigere Kollektiv Trafik

blev enige om at investere i indkebt af 677

dobbeltdekkervogne.

En investering, som jo netop fungerer
som en forsikring for togdriften i tilfeelde
af, at driften med IC4 togene ikke
forlaber som habet. Det bestyrker mig i,

at det var den helt rigtige beslutning.



