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Talepapir til samradsspergsmal AM-AT

Tak for ordet

Tak for ordet.

I forleengelse af de sporgsmal, der er
stillet her til samradet, er der i gar
kommet en sag frem, som jeg gerne vil
benytte lejligheden til at orientere
udvalget om. Med udvalgets tilladelse vil
jeg starte med at orientere om denne
sag, inden jeg besvarer spargsmal AM —
AT.

Som udvalget formentlig allerede er
bekendt med, har der i flere medier i gar
aftes og i dag kert en historie om, at
metroarbejdere ansat hos
underentreprengren ICDS — som er et
storre firma, der ogsa arbejder pa andre
byggepladser — bor under uhumske

forhold i en erhvervsejendom i Radovre,
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som ikke er godkendt til beboelse. Jeg
kan ogsa se, at borgmesteren i Radovre
Kommune har betegnet forholdene som
direkte ulovlige. Jeg har derfor i gar
veeret i telefonisk kontakt med
borgmesteren i Redovre Kommune, som
sender folk ud for at besigtige

ejendommen.

Jeg har ogsa netop her til morgen kl. 9
holdt mede med Metroselskabet om
sagen. Bade Metroselskabet og CMT har
haft folk pa stedet for at besigtige

forholdene.

Metroselskabet har orienteret mig om, at
de pageldende medarbejdere nu er
flyttet over pa et hotel som en

midlertidig lgsning.

Metroselskabet er nu sammen med CMT

gaet 1 gang med at undersoge forholdene
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hos den pagaeldende underentreprenor
til bunds, sa vi kan fa et klart svar pa, om
dette er en enlig svale, eller om
underentreprengren ogsa i andre
tilfeelde har benyttet sig af ulovlig
indkvartering. Nar Metroselskabet og
CMT har det fulde overblik over sagen,
vil Metroselskabet og CMT tage stilling
til, hvilke konsekvenser denne sag skal
have for den pagaldende

underentreprengr.

Metroselskabet er ogsa gaet i gang med
at undersgge boligforholdene hos andre

underentreprengrer.

Lad mig gore det helt klart: For mig er
det naturligvis en forudsatning, at
Metroselskabet gor alt, hvad der falder

inden for Metroselskabets kompetencer,
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for at sikre, at virksomheder pa

metrobyggeriet overholder dansk lov.

Men det er ogsa vigtigt at skelne mellem,
hvad der er Metroselskabets og CMT’s
muligheder og forpligtelser som
bygherre og kontraktpart, og hvad der er
de relevante danske myndigheders

opgaver.

Her skal man veere opmaerksom pa, at
overholdelsen af boliglovgivningen i
hovedsagen sikres af kommunerne.
Metroselskabet har derfor henvendt sig
til Redovre Kommune om sagen, og
Metroselskabet har faet oplyst, at
kommunen har givet ejeren af
ejendommen pabud om at bringe

forholdene i1 orden.

Sagen behandles med andre ord nu ogsa

af kommunen, og kommunen har i den
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forbindelse mulighed for at tage de
forngdne skridt over for
underentreprengren i form af en

politianmeldelse.

Og nu vil jeg sa vende mig mod de
spergsmal, som spergeren har stillet til

dette samrad.

Spargeren har anmodet mig om, at jeg
besvarer spgrgsmalene kortfattet, og det

vil jeg selvfglgelig gerne imgdekomme.

Der er dog stillet en leengere raekke
sporgsmal, og det satter en naturlig
graense for, hvor kortfattet en

fyldestgorende besvarelse kan blive.

Sporgsmal AM: Ministeren bedes
redegore for, om ministeren finder, at
det vidner om professionel, kompetent

og ansvarlig ledelse af Metroselskabet,
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nar Fagbladet 3F hen over sommeren
2014 har kunnet berette om folgende
forhold hos nogle af de entreprenorer,
der arbejder for Metroselskabet pa
cityringsprojektet:

« Omfattende
underbetaling/londumping

« Snyd med moms og skat

« Fortsat meget kritisabelt og farligt

arbejdsmiljo

« Fyring af metroarbejdere, som efter
fagforeningen 3F’s opfattelse har fundet
sted, fordi arbejderne har organiseret

sig 1 3F
« Uberettiget fyring af en tillidsmand.

fl‘,’;‘,’fgﬂfn&l W Jegsynes, det er vigtigt at starte med at

sla fast, at sager om lgn- og arbejdsvilkar
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pa metrobyggepladserne handteres i det
fagretlige system, sadan som det kendes
fra andre dele af arbejdsmarkedet. Den
danske arbejdsmarkedsmodel og dens
konfliktlasningsredskaber geelder fuldt
ud for metrobyggeriet.

Som et supplement til den almindelige
handtering af sager pa
metrobyggepladserne er der mellem
Metroselskabet, BAT-Kartellet, Dansk
Byggeri og Tekniq indgaet en
partnerskabsaftale om lgn- og
arbejdsvilkar pa Cityringens
arbejdspladser. Partnerskabsaftalen skal
sikre, at der er fuldstaendig klarhed om,
hvilke parter der har ansvaret for hvilke

beslutninger i sagerne.

Metroselskabet og arbejdsmarkedets

parter har altsa via partnerskabsaftalen
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fastlagt den preaecise rollefordeling
vedrgrende sikringen af kontrakternes
og overenskomsternes krav til
arbejdsvilkarene pa Cityringens
byggepladser. Partnerskabsaftalen er
dermed et ekstra veern mod social

dumping pa Cityringens byggepladser.

Det er ogsa vigtigt at veere opmaerksom
pa, at Metroselskabet har en forpligtelse
til at sikre, at arbejdet pa selskabets
projekter gennemfores i
overensstemmelse med den danske
arbejdsmarkedsmodel. Metroselskabet
stiller krav om overholdelse af ILO-
konvention nr. 94. Det betyder, at der
ikke ma aflgnnes ringere end efter de
danske overenskomster. Herudover er
anvendelsen af den danske
arbejdsmarkedsmodel sikret pa en

raekke forskellige mader:
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Hovedentrepreneren, CMT, er
medlem af en dansk

arbejdsgiverforening — Dansk

Byggert.

CMT stiller krav til deres
underentreprengrer om, at de skal
vaere medlem af en dansk

arbejdsgiverforening.

Metroselskabet falger op pa
eventuelle sager og tvister, og de
lases i et fast samarbejde med
fagforeningerne, Dansk Byggeri og
CMT.

Hvis en underentreprengr ikke vil
efterkomme det fagretlige systems
afgorelse i sagen, har
Metroselskabet i henhold til
kontrakten med CMT mulighed for
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at annullere godkendelsen af brugen

af underentreprenaren.

e Metroselskabet har sikret via en
aftale med CMT, at 3F og andre
fagforeninger har adgang til
byggepladserne og dermed til dialog

med medarbejdere pa pladserne.

I forbindelse med den kommende aftale
om metrobyggeriets nye tidsplan er det
aftalt med entreprengrerne, at der
indsettes bestemmelser i kontrakterne
om et intensiveret samarbejde mellem
entreprengrerne og Metroselskabet om
en tet opfelgning pa

underentreprengrerne.

Formalet er at sikre, at
underentreprengrerne overholder
kontraktens krav om lgn- og

arbejdsforhold, der mindst lever op til de
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geeldende overenskomster og lovgivning
pa de relevante omrader. Hvis en
underentreprengr ikke lever op til
kravene, vil entreprengrerne fjerne den
pagaeldende underentreprengr fra

projektet.

Det er ogsa aftalt at indsaette en
bestemmelse 1 kontrakterne, som giver
Metroselskabet en udvidet ret til at
kraeve dokumentation vedrgrende

kommende underentreprengrers
forhold.

Metroselskabet far pa den made adgang
til at kreeve dokumentation for, at en
kommende underentreprengr ogsa pa
tidligere projekter reelt har efterlevet

krav til lon- og arbejdsvilkar.

Metroselskabet far med andre ord et

bedre grundlag for sin vurdering af, om
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underentreprengrer og vikarbureauer
kan eller vil leve op til kravet om, at lon-
og arbejdsforhold skal veere mindst lige
sa gode som de geldende
overenskomster pa det pageldende

omrade.

Hermed far Metroselskabet ogsa adgang
til at tage stilling til de vikarbureauer,
som entreprengrerne anvender. Selv om
entreprengrerne betaler
vikarbureauerne de
overenskomstmeessige lgnninger for
deres medarbejdere, er det ikke dermed
sikret, at vikarbureauet, som star for
betalingen til medarbejderne, ogsa
betaler de rigtige lonninger. De nye
bestemmelser giver Metroselskabet et
ekstra redskab til at undga
vikarbureauer, der ikke lever op til

overenskomsterne.
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Med hensyn til spgrgsmalet om
underbetaling af medarbejdere kan jeg
kun sige, at det naturligvis er
fuldstaendig uacceptabelt, hvis
entreprengrerne ikke lever op til deres
forpligtelser efter overenskomsterne. Jeg
har ogsa fra de faglige organisationer
hort nogle historier om underbetaling,
men indtil videre har der mig bekendt
ikke veaeret nogen sager, hvor det i det
fagretlige system er blevet fastslaet, at
medarbejdere pa byggepladserne ikke
har modtaget overenskomstmaessig lon.
Men jeg er opmaerksom pa, at der kan
veere bevismaessige vanskeligheder, og at
det kan veere vanskeligt at fa
metroarbejdere til at vidne i det

fagretlige system.

Det e&endrer ikke pa, at jeg er meget

optaget af, at alt foregar efter reglerne,
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og jeg gar straks videre til
Metroselskabet, nar jeg hgrer sadan

nogle historier.

For at fa klarhed over, om der skulle ske
nogen form for underbetaling, som ikke
fanges op af det fagretlige system, har
mit ministerium i sidste uge skrevet til
Metroselskabet og bedt selskabet tage
disse sporgsmal op pa selskabets mader
med entreprengrerne, sa vi kan fa
klarlagt omfanget af de eventuelle
underbetalingsproblemer. Min holdning
er helt klar: Problemerne — i det omfang
de er der — skal naturligvis lgses, sa alle

far deres overenskomstmaessige lon.

Med hensyn til arbejdsmiljget er det min
holdning, at arbejdsmiljget pa
metrobyggepladserne skal fremsta som

et forbillede. Metrobyggeriet har ikke
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haft dedsfald som
Storebealtsforbindelsen og
Oresundsforbindelsen, men der har
veeret alt for mange problemer med
arbejdsmiljeet. Derfor har jeg i august
2014 droftet arbejdsmiljoet pa
metrobyggepladserne med
Metroselskabet, og jeg har understreget
over for selskabet, at alle
arbejdsmiljoregler skal overholdes. Jeg
vil ogsa fremover lgbende drofte

arbejdsmiljoet med Metroselskabet.

Jeg kan ogsa oplyse, at jeg den 21.
august har holdt mgde med
Metroselskabets gvrige ejere og
arbejdsmarkedets parter om blandt
andet arbejdsmiljoet pa

metrobyggepladserne.
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Jeg fik at vide pa madet, at
Metroselskabet vil laegge mange kreefter i
at skabe et fuldt tilfredsstillende og
betryggende arbejdsmiljo.

Metroselskabet orienterede pa modet
om, at selskabet nu vil intensivere
samarbejdet med Arbejdstilsynet og
sikre, at der sker en effektiv videndeling
om arbejdsmiljget pa tveers af

byggepladserne.

Metroselskabet orienterede ogsa om, at
man er i gang med at opruste
personalemassigt i forhold til selskabets
ansvar for koordinering af

byggepladsernes sikkerhed.

Metroselskabet vil nu ogsa i
kontrakterne stille helt klare og
ufravigelige krav om, at dansk

arbejdsmiljglovgivning skal overholdes.
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Der vil ogsa veere krav om, at
entreprengrerne skal etablere en

sikkerhedsorganisation.

Samlet set sker der altsa en rakke tiltag,
som skal sikre et godt arbejdsmiljo pa
metrobyggepladserne, og jeg vil
naturligvis holde skarpt gje med, at disse
tiltag ogsa har en gennemslagskraft, som
gor, at antallet af arbejdsulykker

reduceres meget vaesentligt.

Spergsmal AN: Finder ministeren, at
Metroselskabets kommunikationspolitik
er 1 orden, nar Fagbladet 3F kan
konstatere, at det ikke er muligt at fa
udtalelser fra relevante entreprenorer,
og at det ofte ikke er muligt at fa
kommentarer fra Metroselskabet selv
eller fra CMT?



Svar pa
sporgsmal AN
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(Der henvises til en samling af artikler
om byggeriet af metrocityringen fra
3F’s Fagbladet:
http://www.fagbladetsf.dk/temaer/me

tro/)

Metroselskabet har over for mig oplyst,
at selskabet i sin
kommunikationsstrategi laegger vagt pa
at kommunikere transparent. Det skal
Metroselskabet naturligvis leve op til.
Metroselskabet skal stille op til
interviews og besvare spgrgsmal fra
offentligheden. Hvis det ikke er muligt
umiddelbart at give mundtlige svar, ma
selskabet vende tilbage, eventuelt med
skriftlige svar, nar spergsmalet er belyst.
Jeg forventer selvfolgelig ogsa, at dette
sker i debatten med de faglige

organisationer i relevant omfang.
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Lidt anderledes forholder det sig med
entreprengrerne. Entreprengrerne er i
modsatning til Metroselskabet private
virksomheder, som vi ikke kan tvinge til
at kommunikere pa en bestemt made.
Men det er klart, at entreprengrerne skal
leve op til alle kontraktlige og
overenskomstmeessige forpligtelser,
herunder til at drofte sporgsmal i de
relevante faglige fora med de faglige

organisationer.

Spergsmal AO: Hvad agter ministeren
at foretage sig over for Metroselskabets
direktion og bestyrelse, efter at
statsrevisorerne i1 beretning 18/2013 om
status pa byggeriet af Cityringen fra
juni 2014 har kritiseret Metroselskabet
for falgende forhold:
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« Risiko for, at byggeriet af Cityringen
bliver forsinket og/eller fordyret

« Metroselskabets og
transportministerens forklaringer
vedrorende de hidtidige forsinkelser af
cityringsprojektet ikke har varet

fyldestgorende

« Metroselskabets og ejernes hidtidige
styring af byggeriet har ikke vaeret
tilfredsstillende.

f;’;: glii 1o Med &ndringen af lov om en Cityring,
der tradte i kraft den 1. juli 2014, har vi
skabt de fornadne klare rammer for
feerdiggorelsen af Cityringen. Nu
forventer jeg til gengeeld ogsa, at
Metroselskabet leverer, og det vil jeg
naturligvis holde Metroselskabet fast pa.
Pa det foreliggende grundlag, hvor vi

kender omfanget af fordyrelsen og
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forsinkelsen, agter jeg ikke at drage
nogen konsekvenser af Statsrevisorernes

bemarkninger.

For god ordens skyld vil jeg ogsa gerne
gore opmarksom pa, at det ikke er mig,
der ansatter Metroselskabets direktion

— det gor Metroselskabets bestyrelse.

Sporgsmal AP: Giver det anledning til
overvejelser i Transportministeriet, at
transportministeren og ejerne kritiseres
1 statsrevisorernes beretning 18/2013
for forholdene naevnt i forrige
samradsspergsmal? I bekraeftende fald
bedes ministeren oplyse, hvilke
initiativer ministeren vil tage for at
rette op pa de kritisable forhold i

Transportministeriet.

Svar pa Det fremgar af beretningen, at
sporgsmal AP

Transportministeriet labende har
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orienteret Folketinget om status pa
cityringsprojektet. Ministeriet har siden
august 2013 gjort Folketinget
opmarksom pa, at der var risiko for, at
projektet kunne blive forsinket og
fordyret. Dette er i overensstemmelse
med kravene til, hvornar Folketinget

skal orienteres om Cityringen.

Det fremgar endvidere af beretningen, at
Transportministeriet 1 sine orienteringer
til Folketinget om en truende forsinkelse
af Cityringen seerligt har begrundet
forsinkelsen med klagesagsforlgbet hos
Natur- og Miljoklagenaevnet, herunder
at aften- og natarbejdet pa
stationsbyggeriet ved Marmorkirken

havde varet stoppet.

Endelig fremgar det, at mine forgengere

ikke i1 deres orienteringer til Folketinget
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har oplyst, at iveerksaettelsen af den
udvidede arbejdstid skulle ses som et
korrigerende tiltag, der skulle bringe
byggeriet af Cityringen tilbage pa den
oprindelige tidsplan.

Statsrevisorernes bemarkninger ma
formentlig forstas saledes, at det, som
mine forgengere og
Transportministeriet kritiseres for, er, at
kun forligskredsen og ikke
Transportudvalget blev orienteret om

netop dette forhold.

Jeg vil gerne sla fast, at
Transportministeriet leegger stor vagt
pa, at Folketinget orienteres
fyldestgorende og korrekt, og
Transportministeriet tager den naevnte
bemerkning i Statsrevisorernes

beretning til efterretning. Vi vil



Svar pa
sporgsmal AQ
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naturligvis fremover sikre, at
Transportudvalget — og ikke kun
forligskredsen — orienteres om alle

forhold af relevans for udvalget.

Sporgsmal AQ: Finder ministeren det 1
orden, at formanden for
Metroselskabets bestyrelse, Henning
Christoffersen, i laeserbrev 1 Politiken
den 27. juni 2014 gar i rette
medstatsrevisorernes kritik af
Metroselskabet 1 deres beretning

18/2013 fra juni 2014?

Jeg anser det ikke som min opgave som
transportminister at tage stilling til det
navnte laeserbrev. Formanden for
Metroselskabets bestyrelse har som

andre borgere ytringsfrihed.



Svar pa
sporgsmal AR
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Sporgsmal AR: Finder ministeren, at
Metroselskabets handtering af
uenighederne og stridighederne om stoj
og anden forurening med naboerne til
en rackke metrobyggepladser har varet
handteret professionelt, kompetent og
ansvarligt, nar henses til, at de naboer
og nabogrupper, der klagede over
uretmaessige forhold, fik ret i alle deres

klager?

Lad mig starte med at understrege, at jeg
skal veere den sidste til at bebrejde
naboerne til metrobyggepladserne, at de
benyttede deres ret til at klage efter

loven.

Men det er omvendt vigtigt at vaere
opmarksom pa, at der i denne sag var en
ulgst konflikt mellem pa den ene side

hensynet til naboerne og pa den anden
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side hensynet til at fa metroen bygget.
Det var pracis den ulaste konflikt, jeg
var optaget af at lase, og som den lov,
der nu er gennemfort, retter op pa. Det
var med andre ord et spgrgsmal om at
skabe en balance i projektets forhold til

sine omgivelser.

Jeg finder ikke grundlag for at kritisere
Metroselskabets handtering af
klagesagerne. Klagesagsforlgbet
begyndte den 31. juli 2013, da Natur- og
Miljoklagenaevnet gav en klage over
udvidet arbejdstid pa byggepladsen ved

Marmorkirken opsattende virkning.

Der blev efterfglgende ogsa indsendt
klager over udvidet arbejdstid pa en
reekke gvrige byggepladser. I november
fremkom Natur- og Miljeklagenavnet

med en afgorelse for byggepladsen ved
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Marmorkirken, hvori naevnet hjemviste
sagen til fornyet behandling i

Kobenhavns Kommune.

Seerligt afgorende var det, da Natur- og
Miljoklagenaevnet den 5. februar 2014
erkleerede Kabenhavns Kommunes
borgerreprasentations beslutning af 19.
juni 2013 om udvidet arbejdstid for
ugyldig, idet den havde karakter af en
plan og siledes ifglge naevnet skulle have
veeret underlagt en sakaldt SMV-

undersogelse.

Konsekvensen heraf var, at alle pabud
udstedt af Kebenhavns Kommune i
medfor af borgerreprasentationens
beslutning ligeledes var ugyldige,
hvorfor det ikke var muligt at arbejde

med udvidet arbejdstid.
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Klagesagsforlabet var ikke forudset af
lovgiver, da lov om en Cityring blev

vedtaget i 2007.

Klageadgangen er opstaet som folge af,
at Kebenhavns Kommune overgik til
miljgbeskyttelseslovens § 42 som et
andet og nyt grundlag for at
administrere byggetilladelserne pa

Cityringens byggepladser.

Det forhold, at der opstod en raekke
klagesager, som naboer og nabogrupper
fik medhold i, kan ikke tilskrives
Metroselskabets handtering af sagerne,
men derimod at sagerne pludselig skulle
bedommes efter et andet regelgrundlag

end forudsat af lovgiver.

Praecis det forhold er der nu rettet op pa

med den nye lovgivning.
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Sporgsmal AS: Agter ministeren at
udskifte, henholdsvis &ndre i
sammensatningen af direktionen for
Metroselskabet 1/S pa baggrund af de
meget kritisable forhold omkring
byggeriet af metrocityringen, som er
blevet abenbare de seneste par

maneder, herunder:

« De kritisable forhold, som Fagbladet

3F har berettet om hen over sommeren

2014 og tidligere

» Den kritik, som statsrevisorerne er
fremkommet med 1 beretning 18/2013

frajuni 2014

« Handteringen af uenigheder,
henvendelser og klager fra en raekke
naboer og nabogrupper til
metrobyggepladser vedrerende stoj og

anden forurening fra byggepladserne?



Svar pa
sporgsmal AS

Svar pa
sporgsmal AT

4

Side 30 af 32

Jeg anser dette spergsmal for at vaere
besvaret i min besvarelse af sporgsmal
AM, AO og AQ.

Sporgsmal AT: Har ministeren sikret
sig, at byggeriet af Nordhavnsmetroen
ikke kommer ud for de samme
problemer, som har plaget byggeriet af
metrocityringen, f.eks. ved at indfore
kaedeansvar i udbudsmaterialet og ved
at oprette et korps af kontrollorer, der
kan pase, at lovgivningen,
overenskomster/aflonning samt regler
om arbejdsmiljo overholdes — 1 lighed
med, hvad Kebenhavns Kommune
praktiserer pd kommunens egne

byggeprojekter?

Her vil jeg gerne starte med at sla fast, at
de aftaler, der er indgaet mellem

Metroselskabet og de faglige
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organisationer og mellem
Metroselskabet og entreprengrerne
netop har til formal at sikre, at alle regler
overholdes. Herudover er alle de nye
tiltag, jeg har skitseret i min besvarelse
af spargsmal AM, iveerksat netop for at
styrke mulighederne for at sikre, at alle

regler overholdes.

Som naevnt sikrer bestemmelserne i
ILO-konvention nr. 94 og de indgaede
aftaler mellem Metroselskabet og
organisationerne og mellem
Metroselskabet og entreprengrerne ogsa
klart, at danske lgnvilkar skal anvendes i
CMT’s kontrakter med alle

underentreprengrer.

Det er Metroselskabets opgave at sikre,
at entreprengren kan fore et ansvar

igennem over for underentreprengrerne.
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Det har Metroselskabet sikret i forhold
til entreprengr og underentreprengrer,
navnlig i form af kravet om, at alle

entreprengrer skal vaere medlemmer af

en dansk arbejdsgiverorganisation.

Og dermed er vi tilbage hovedpointen:
Det danske fagretlige system er et robust
og godt system. Men det er meget
udfordret af f.eks. metrobyggeriet, og
den aktuelle sag har vist, at vi er ngdt til
at teenke langt foran, for at vi ikke bliver
labet over ende af udviklingen. Derfor er
disse udfordringer noget, vi skal have
fokus pa indtil den dag, hvor metroen er

feerdig, og vi kan kere den forste tur.



