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Transportudvalget har i brev af 18. september 2014 stillet mig falgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgsmélet er stillet
efter gnske fra Kristian Pihl Lorentzen (V).

Spergsmal nr.1053:

”Kan ministeren redegare for, hvorfor DSB i deres streekningsregnskab for
2012, jf. TRU 2013-14, alm. del - bilag 66, har et underskud pa 439 mio. kr. pa
streekningen Kegbenhavn — Aarhus, nar det er muligt at have togtrafik uden
statsligt tilskud (kommerciel trafik) i Sverige mellem Malmdo-Goteborg-
Stockholm, hvor billetpriserne i forhold til afstandene ma siges generelt at vaere
lavere i forhold til de danske billetpriser mellem Kgbenhavn—Aarhus?”

Svar:

Da priserne i Sverige — jf. mit svar pa udvalgets sporgsmaél 1051 er steerk varie-
rende — er jeg langt fra sikker pa, at man kan konkludere, at den gennemsnitli-
ge billetpris i Sverige er lavere end i Danmark.

Der er flere forklaringer pa at den danske trafik kraever tilskud i modsatning til
den svenske. Serviceniveauet er hgjere pa den danske straekning. Mellem Ko-
benhavn og Aarhus kerer DSB 38 daglige togafgange i hver retning, mens der
mellem Malmo og Stockholm kun kerer omkring det halve.

Andelen af pendlere fjerntogene pé straeekningen mellem Malmoé og Stockholm
er givetvis mindre end i togene mellem Kabenhavn og Aarhus, dels pa grund af
afstandene, dels fordi der parallelt med de svenske fjerntog kerer regionaltog,
der udferes pa kontrakt med de lokale myndigheder som offentlig servicetrafik.
Fjerntogene i Danmark — heraf specielt Intercitytogene - betjener i vidt omfang
pendlertrafik, som indeberer storre nettoomkostninger end transport af passa-
gerer over leengere afstande.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke



